RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI
POD SUSPENDAT PESTE DUNARE IN ZONA BRAILA (1)

1. INTRODUCERE

Ca urmare a analizarii documentariei depuse la APM Brdila si APM Tulcea
prin care am solicitat “Evaluarea initialid de mediu” ca prima etapd in derularea
procedurii de obtinere a Acordului de Mediu pentru proiectul: ,,POD SUSPENDAT
PESTE DUNARE TN ZONA BRAILA" autoritatea competenti de protectia mediului
solicita continuarea procedurii de obtinere a acordului de mediu prin completarea
documentatiei cu:

- Memoriu Tehnic;

- Raport la studiul de evaluare a impactului asupra mediului;

- Evaluarea adecvata,
realizate de persoane autorizate atestate. Aceste documentatii se intocmesc conform
Ordinului M.M.P. nr.135/2010, Ordinului M.A.P.M. nr. 863/2002 si respectiv
Ordinului M.M.P. nr. 19/2010.

Elaboratorul atestat pentru realizarea documentatiei "Raport la studiul de
evaluare a impactului asupra mediului” este ISPCF S.A. inscrisa in Registrul National
al elaboratorilor de studii pentru protectia mediului la pozitia nr. 47 pentru RIM si BM,
CERTIFICATUL DE INREGISTRARE fiind emis la data de 06.03.2015 si este valabil
pana la data de 06.03.2020.

2. INFORMATII GENERALE

‘ 2.1. INFORMATII DESPRE BENEFICIARUL PROIECTULUI

COMPANIA NATIONALA DE AUTOSTRAZI S| DRUMURI NATIONALE
DIN ROMANIA

2.2. INFORMATII DESPRE PROIECTANTUL LUCRARII

INSTITUTUL DE STUDII SI PROIECTARI CAI FERATE - S.A.

fnscris in
Registrul National al elaboratorilor de studii pentru protectia mediului

la pozitia nr. 47

’ 2.3.  INFORMATII DESPRE ORDONATORUL PRINCIPAL DE CREDITE

MINISTERUL TRANSPORTURILOR
Sursa de finantare: Fonduri externe nerambursabile/Bugetul de Stat si/sau alte
surse legal constituite.
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2.4. DENUMIREA PROIECTULUI

,,POD SUSPENDAT PESTE DUNARE iN ZONA BRAILA"

Contract de Servicii nr. 92/25661/23.04.2015

Obiectivul “Pod suspendat peste Dundre in zona Brdaila” este cuprins in Master Planul
General de Transport revizia finala iulie 2015 (publicata pe site-ul Ministerului
Transporturilor), Anexa cu clauza de reforma structurala, Capitolul VI proiecte ITI (Investitii
Teritoriale Integrate) Tulcea Delta Dunarii — Drumuri Expres, pozitia 1 Constanta - Tulcea —
Braila (+ Pod peste Dunare) Faza I - Pod peste Dunare + reabilitare Ovidiu - Tulcea (109 km).

Valoare estimata 2014 — 1141.88 mil euro.

25.  AMPLASAMENT

Drumul s-a proiectat sa se execute pe teritoriul administrativ al localitatilor
Braila si Vadeni (judetul Bréila) si Smardan, Jijila (judetul Tulcea).

Originea traseului este la intersectia DN2B Buzau-Braila-Galati cu soseaua
Baldovinesti (in apropriere de km 110 DN2B) si se leagda in DN 22 Briila - Tulcea la
nord de localitatea Jijila.

Dupa traversarea Dunarii, traseul va avea si o legaturd cu DN22B Smardan —
Macin.

La km 0+397, drumul proiectat va traversa cele 3 linii de cale ferata din zona
(calea ferata dubla Braila-Galati si o linie industriald) printr-un pasaj superior de 182 m
lungime.

Tntre km 4+486,10 - 6+680,30 drumul traverseaza fluviul Dunirea.

Primul viaduct de acces incepe la pozitia km 4+486,10, are o lungime de 110,00
m si este urmat de podul suspendat peste Dunare.

Podul suspendat are o lungime totala de 1.974,30 m cu o deschidere centrala de
1.120,00 m si doua deschideri laterale de 489,65 m si 364,65 m. Gabaritul pe verticala va fi
de 38 m de la nivelul de inundatii maxim pentru a indeplini criteriile de navigatie pe
Dunare.

Podul este urmat de un al doilea viaduct de 110 m lungime, care se termind la km
6+680,30.

Traseul drumului proiectat se termina la km 19+095, in DN22 Rm. Sérat-Braila-
Tulcea (in apropriere de km 108+265), spre Tulcea.

Traseul include si o ramificatie de la km 7+940, in directia Sud pana la
intersectia cu drumul existent Smardan - Macin (DN22).

Pentru colectarea apelor de pe partea carosabild la capetele podului sunt
prevazute casiuri.
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Zona unde se executa lucrari- Supratraversarea Dundrii

2.6. REALIZAREA SI FUNCTIONAREA OBIECTIVULUI

Perioada de executie
Perioada de executie propusd pentru “Pod suspendat peste Dundre In zona

Braila' este de 48 luni.

Realizarea investitiei presupune (Anexa 1):

- amenajarea organizarilor de santier;

- lucrari de drum (drum nou si racordurile catre Macin si Jijila);

- lucrari pentru executarea podului nou;

- executarea pasajului peste linia c.f.;

- lucrari de poduri, podete si viaducte;

- dezafectarea organizarilor de santier (Sediu central, punctele de lucru);

- refacerea cadrului natural.

Perioada de exploatare
Durata normala de functionare, conform H.G. nr. 1496/2008 este de 30-48 ani.

| 2.7. DESCRIEREA PROIECTULUI

| 2.7.1. Utilitatea proiectului

Parlamentul European si Consiliul Uniunii Europene au aprobat Tn data de
28.03.2012 ,,Regulamentul privind orientarile Uniunii pentru dezvoltarea Retelei
Transeuropene de Transport”.

......

prin dezvoltarea infrastructurii de transport care faciliteaza integrarea economica in UE,

%
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contribuind astfel la dezvoltarea pietii interne, cu scopul de a crea conditiile pentru
cresterea volumului investitiilor, promovarea transportului durabil s1 a coeziunii in
reteaua de drumuri europene.

Strategia UE pentru regiunea Dundrii reprezintd o oportunitate pentru
eXperimentarea valentelor coeziunii teritoriale atit in faza de elaborare cat si in cea de
implementare a strategiei.

Obiectivele urmarite de Romania prin participarea la elaborarea Strategiei
Uniunii Europene pentru regiunea Dunarii sunt:

- 0 regiune dundreana dinamica, competitiva i prospera;

- ape mai curate, protejarea biodiversitatii, combaterea poluarii transfrontiera si
reducerea riscului de inundatii;

- Tmbunatatirea capacitatii administrative, stimularea schimburilor culturale si a
contactelor interumane.

2.7.2. Utilitatea publica

Proiectul are ca scop crearea unei cdi de comunicatie modernd cu implicatii n
dezvoltarea regionala a zonei, 1n fluidizarea traficului intre localitatile Braila, Galati,
Tulcea, Constanta, cresterea sigurantei utilizatorilor, micsorarea timpilor de parcurs si
scaderea poluarii la toate nivelele in zonele in prezent tranzitate.

Pe langa importanta sa nationald, proiectul "Pod suspendat peste Dunare la
Bréila" va deservi in conditii bune, traficul de tranzit international, de marfuri si
persoane de pe teritoriul Romaniei.

Tinta proiectului este de a:

- construi un Pod peste Dunare in zona Braila, acesta facand parte dintr-
0 succesiune de proiecte in completare;

- realiza o parte a programului guvernului de "Dezvoltare a
Infrastructurii Rutiere Tn Romania".

- reduce timpul de calatorie si cel de tranzit cdtre Tulcea si Constanta.

‘ 2.7.3. Prezentarea situatiei existente

In prezent trecerea de pe un mal pe altul al Dunirii se face cu bacul care
asigura:

- trecerea mijloacelor de transport rutiere de la Braila la Smardan, pentru

circulatia publica pe malul Dobrogei;

- transporturile tehnologice si de personal pentru activitatile agroindustriale ale

Insulei Mari a Brailei.

Pe timp de iarna in situatia cand Dunarea ingheata, primavara cand curg sloiuri
si ori de cate ori este ceatd sau furtund, traversarea cu bacul practic se intrerupe,
legatura cu Dobrogea atat a zonei Braila, Galati si a Moldovei trebuie sa se faca pe la
podul Giurgeni - Vadul Oii cu un spor de distantd de parcurs de 133 km pentru relatia
Tulcea si de 56 km pentru relatia Constanta.
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Toate traversarile realizate pana in prezent pe sectorul romanesc al fluviului
Dundrea se gasesc In zona centrald a acestuia si au rezolvat in mare masura problema
tranzitului catre zona Dobrogea, dar raman nerezolvate traversari catre zonele extreme
Calarasi, Braila, Galati si Tulcea.

Din ANALIZA SWOT - iulie 2010 - pentru domeniul Infrastructuri tehnice
majore se disting ca:
Puncte Tari
- Prezenta unui sistem complex de diguri de aparare impotriva inundatiilor (in
special pentru judetul Braila);
- Distributia relativ uniforma a retelei rutiere (radiala spre vest);
- Majoritatea localitatilor sunt racordate la sistemul centralizat de alimentare cu
apa potabila.
Puncte slabe
- Existenta unor artere de circulatie insuficient amenajate si modernizate;
- Infrastructura de cale feratd nemodernizata;
- Lipsa unei legaturi directe rutiere cu Dobrogea (in prezent se foloseste
bacul);
- Accesibilitate extrem de dificila pentru partea de est a teritoriului;
- Disfunctionalitati ale zonelor echipate cu retelele de alimentare cu apa.

ANALIZA SWOT are rol esential in strategia de dezvoltare a zonei (municipiul
Briila) si oferd o intelegere profunda a problemelor potentiale si critice care pot fi
diminuate prin actiuni viitoare de dezvoltare cum este realizarea proiectului "Pod
suspendat peste Dundre 1n zona Braila".

| 2.7.4. Prezentarea situatiilor alternative

Au fost analizate 2 variante de traseu (+ varianta 0) si a fost aleasa varianta cea mai
fezabila din punct de vedere tehnico — economic si cu cel mai mic impact asupra mediului.

VARIANTA O - FARA PROIECT

Nerealizarea obiectivului ce urmeaza a fi proiectat, va duce la o inrautitire a
situatiei existente care prezinta o serie de aspecte negative si anume:

- Nerespectarea conformitatii cu Standardele Europene pentru scurtarea timpilor
de transport si conditii optime de calatorie;

- Congestionarea traficului - aglomeratie;

- Aglomeratie urbana, precum si un grad ridicat de poluare fonica si noxe;

- larna apare o suplimentare a distantelor de parcurs catre zonele de interes
Constanta si Tulcea,;

- Antropizare a zonelor de stationare/imbarcare pentru a traversa Dunarea,

- Activitati antropice ce modifica peisajul natural din arealul malurilor Dunarii
(asezari permanente, infrastructura degradata).
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VARIANTA1

Varianta 1 de traseu ofera conexiunea dintre Braila cu localitatea Jijila, spre
drumul expres ce va fi realizat intr-o etapa viitoare spre Tulcea.
Podul - amplasat in aval pe Dunare - si varianta de traseu incep in partea de nord
a municipiul Braila la km fluvial 165+800, pe raza municipiului Braila si a comunei
Videni din judetul Braila si continud dupd traversarea Dundrii cu un racord citre
comunele Sméardan (Macin) si Jijila din judetul Tulcea.

P ’\\.‘
b S
VARIANTA 2

Aceastd variantd localizatd in partea de sud a Brdilei, cu traversarea Dunadrii intr-
0 zond cu arii protejate - Balta Mica a Brailei - oferd conexiunea cu localitatea Macin -
traverseazd Braful Macin - arie protejata - si, ia sfarsit la aproximativ 4 km sud de
localitatea Macin, Tn corespondenta cu intersectia DN 22D.

3 |
iy « 5 B
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Tn sedinta din 16 iulie 2015, Comisia Tehnico - Economici a C.N.A.D.N.R

S.A. aaprobat VARIANTA 1.
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‘ 2.7.5. Date tehnice ale investitiei propuse

MODUL DE TNCADRARE TN PLANURILE DE AMENAJARE A
TERITORILUI

Lucrarile propuse sunt mentionate in cuprinsul Anexei 1 a Legii nr. 363/2006-Directii
de Dezvoltare prevazute in Planul de amenajare a teritoriului national — Sectiunea I — Retele de
transport, Reteaua de cai rutiere, pct. 3, Poduri noi: 3.01. pe Dunare la: Calafat, Bechet, Turnu
Magurele, Giurgiu, Calarasi si Braila.

Tn Planul de Amenajare a Teritoriului Zonal — PATZ — Galati-Braila-Tulcea, aprobat
prin H.C.J. nr. 135/22.10.2007, a fost propus si traseul lucrarilor.

ZONA SI AMPLASAMENTUL

Podul si varianta de traseu sunt amplasate pe raza municipiului Braila si a localitatilor:
- Védeni din judetul Braila;
- Smardan din judetul Tulcea;
- Jijila din judetul Tulcea;

Podul va fi amplasat in aval de Dunére la km fluvial 165+800.

Varianta de traseu se desprinde din DN 2B Buzau - Braila - Galati dupa limita de
nord a cartierului Brailita, traverseaza Dunarea si se racordeazd la DN 22 Rm. Sarat -
Braila - Tulcea, la nord de localitatea Jijila.

Varianta locald de traseu are o ramificatie pentru legatura cu localitatea Smardan
si Orasul Macin care se racordeaza la DN 22.

Planul de amplasament al proiectului si Planul cu localizarea organizarilor de
santier, gropilor de Tmprumut, statiei de taxare si centrului de Intretinere si coordonare
Anexa 2.

Coordonatele stereografice 1970 pentru componentele investitiei sunt prezentate
in tabelul de mai jos si sunt corelate cu coordonatele Stereo 70 specifice investitiei
prezentate in Anexa 9:

Nr.

Coordonate STEREO 70
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ort. Poz. km X Y Observatii

1 | 0+000 426899,2958 | 730291,1066 | Drumul principal - inceput

2 | 194095 | 429348,3887 | 747141,2791 | Drumul principal - sfarsit

3 | 0+279 427051,7095 | 730524,7949 | Pasaj CF - inceput

4 | 0+499 427171,8937 | 730709,0676 | Pasaj CF - sfarsit

5 | 3+650 428597,1092 | 733509,5578 | Bretea - inceput

6 | 4+569 428718,8588 | 734397,2778 | Bretea - sfarsit

7 | 4+596 428711,1593 | 734424,1976 | Pod peste Dunire - Tnceput

8 | 6+570 428009.0282 | 736269.5458 | Pod peste Dunadre - sfarsit

9 | 74939 427209,5989 | 737366,9617 | Racord catre Macin - Tnceput
10 | 4+328 423213,1999 | 738033,5886 | Racord catre Micin - sfarsit
11 | 2+800 428257,3972 | 732730,3943 | Ax CIC

12 | 7+350 427524.8845 | 736874.4725 | Ax statie taxare

13 | 2+800 428257,3972 | 732730,3943 | Organizare santier — sediu central 4540 m?
14 | 0+500 [ 426610,60 | 737163,85 [ Punct de lucru 2050 m’

15 | 17+000 | 428046,00 745596,50 Punct de lucru 1500 m?

16 425358,85 742854,7200 | Groapa de imprumut 1
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17 426976,32 746281,1400 | Groapa de imprumut 2
18 423568,24 737696,17 Groapa de imprumut 3
19 426707,94 737791,18 Groapa de imprumut 4
20 423343,04 746689,77 Groapa de imprumut 5
21 426491,35 748326,30 Groapa de imprumut 6

Drumul care face legatura cu DN 22 este racordat in apropierea localitatii Jijila
si are 0 lungime de 1296 m in interiorul ariei protejate ROSPAO0073 - Macin -
Niculitel.

it

ROSPA 0073 Macin -

Pod-=-38.00m

km 17+200

Pod L=8.00m |
km 16+680 !

: Coordonate STEREO 70 (drumul principal
Denumire . . o~
- . Localizare intra in arie)
arie protejata
X Y
ROSPA 0073
Macin-Niculitel Judetul Tulcea 745797,77 428171,79

Racordul care face legatura Podului peste Dundre la Braila cu DN 22 catre
Macin si Smardan se afla in apropierea ariei protejate ROSCI10012 - Bratul Macin.

Lucrarile ce urmeaza a fi executate sun amplasate in afara ariei protejate si se
afla pe partea dreapta a drumului - directia Smardan.

3
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STATUTUL JURIDIC AL TERENULUI CARE URMEAZA SA FIE OCUPAT
Suprafata totald a terenurilor de expropriat este 1.084.955 m?, din care:
- inintravilan 100.726 m?si
- Tnextravilan 984.229 m?.
Terenul necesar pentru realizarea investitiei, aflat in judetul Braila, este situat Tn
intravilanul si extravilanul municipiului Braila si al comunei Vadeni.
Balanta ocupdrii terenurilor pe teritorii administrative este 389.389 m din care:
. Municipiul Briila — 100.726 m?;
. Comuna Viadeni — 288.663 m”.

Lucrarea proiectata se executa pe teren apartinand:

Proprietar Statut juridic teren Suprafata aferenta
Particulari Proprietate privata 163.226 m”
Consiliul Local Braila Proprietate publica 31.003 m*
Consiliul Local Vadeni | Proprietate publica 158.046 m”
CNCF CFR SA Proprietate publica 1.647 m°
RNP Romsilva Proprietate publica 35.467 m°

Terenul necesar pentru realizarea investitiei, aflat in judetul Tulcea, este situat in
extravilanul comunelor Smardan si Jijila (comuna Smardan - proprietate publica si
privata; comuna Jijila - domeniu privat al comunei, proprietati private, domeniu public
de interes national.

Balanta ocuparii terenurilor pe teritorii administrative este 695.566 m? din care:
. Comuna Sméardan — 450.940 m;
. Comuna Jijila—244.626 m*.

0
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Lucrarea proiectata se executa pe teren aparfinand:

Proprietar Statut juridic teren Suprafata aferenta
Particulari Proprietate privata 464.071m’
Consiliul Local Jijila Proprietate publica 5.225 m’
Consiliul Local Smardan | Proprietate publica 215.288 m°
Ocolul Silvic Micin Proprietate publici 10.982 m*

Categoria de folosinta actuala
e Teren arabil;
Cai de comunicatie (rutiere, navale si feroviare);
Trupuri de intravilan;
Terenuri cu riscuri naturale (inundabile);
Drumuri exploatare;
Ape;
Lucrari de imbunatatiri funciare (canale de irigatii);
Retele electrice;
Retea de gaze naturale;
Drumuri nationale;
Padure.

SITUATIA OCUPARILOR DEFINITIVE DE TEREN
Conform Certificatului de Urbanism, nr.128, din 07.09.2015, eliberat de
Consiliul Judetean Braila, terenul ocupat pentru realizarea obiectivului proiectat este
situat pe:
- teritoriul judetului Braila -18 ha;
- teritoriul judetului Tulcea - 49 ha;
- intre digurile Dunarii - 6,1 ha.
Pentru realizarea obiectivului “Pod Suspendat peste Dunare in zona Braila” se va
ocupa o suprafatd totala de 73,1 ha, situatd in intravilanul si extravilanul municipiului
Braila si al comunei Vadeni si in extravilanul comunelor Smardan si Jijila.

Bilantul teritorial privind ocuparea terenurilor din zonele administrative
limitrofe
Drumul proiectat traverseaza urmatoarele unitati administrative:
- Judetul Braila
« Municipiul Braila
« Comuna Vadeni

Categoria de folosinta

Suprafete ocupate permanent Suprafete ocupate temporar
(m?) (m?)
Constructii | Arabil | Pasune | C.F. | Neproductiv | Padure O.S. Sediu central
10.695 | 295.458 | 43.217 | 1.647 2.905 | 35.467 4540
Total: 389389 m? Total: 4540 m?

kP
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- Judetul Tulcea
. Comuna Smardan
. Comuna Jijila

Categoria de folosinta

Suprafete ocupate permanent Suprafete ocupate temporar
(m?) (m?)
O.S. Punct de lucru
Constructii | Arabil | Pasune | Vita de vie | Padure 05 Puncj[ de lucru infrastructura

pod+viaduct .

rutiera

51 571960 | 111072 1501 10982 2050 1500
Total: 695566 m? Total: 3550 m?

CARACTERISTICILE GEOFIZICE ALE TERENULUI

Amplasamentul podului peste Dunare, in zona municipiului Brdila si a lucrarilor
aferente, se afld in doud zone de intensitate seismica in conformitate cu prevederile SR
11100/1-93 ,,Macrozonarea teritoriului Romaniei” si anume:

- malul sting al Dunarii se afld intr-o zond cu gradul 8; de intensitate seismica,
ceea ce Inseamna cd un cutremur cu gradul 8 de intensitate seismicd are o
perioada de revenire de 50 de ani; (cifrele intre 6 si 9 exprima grade de
intensitate MSK - nu magnitudini - indicele 1 exprimad o perioada medie de
revenire de minimum 50 de ani);

- malul drept al Dunarii se afld intr-o zona cu gradul 7,-8; intensitate seismica,
ceea ce inseamna cd un cutremur cu gradul 7 sau 8 de intensitate seismica are o
perioada de revenire de 50 de ani in functie de unitatea administrativ teritoriala.

In conformitate cu Ordinul MDRAP nr. 2465/08.08.2013 privind aprobarea
Reglementarii tehnice ,,Cod de proiectare - Partea | - prevederi de proiectare pentru
cladiri, indicativ P100/1 — 2013:

e Valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare a.=0,24g,
pentru cutremure avand intervalul de recurenta IMR = 100 ani

e Valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare a.=0,30g,
pentru cutremure avand intervalul de recurenta IMR = 225 ani

e Valoarea perioadei de colt este Tc= 1,0 s.

] 2.7.6. Descrierea investitiei propuse

Proiectul are ca scop crearea unei cdi de comunicatie modernd cu implicatii in
dezvoltarea regionald a zonei, a fluidizarii traficului intre localitatile Braila, Galati,
Tulcea, Constanta, cresterii sigurantei utilizatorilor, micsorarea timpilor de parcurs,
scaderea nivelului de poluare pentru fiecare factor de mediu in zonele Tn prezent
tranzitate.

Investigatiile premergdtoare fazei de constructie au fost:

kP
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e STUDIU GEOTEHNIC - CONCLUZII

Investigatiile executate pe terasa superioara intre km 0+000 s1 km 1+300 au indicat
prezenta de la suprafata pana la adancimi de 6,5-6,8 m a unui complex loessoid in stare
tare, vartoasa sau consistentd, alcatuit din prafuri argiloase, argile prafoase si prafuri
nisipoase; sub aceastd adancime complexul loessoid trece in stare saturata, fiilnd moale
din punct de vedere al consistentei sau afanat spre mediu indesat din punct de vedere al
gradului de indesare, pentru pamanturile necoezive, pana la 12-13 m.

Urmeaza 1n adancime o alternantd de nisipuri cafenii indesate si argile cafenii in
general vartoase, pana la circa 27 m. Sub aceastd adancime pana la 35 m apar nisipuri,
argile nisipoase si argile, vartoase sau consistente.

Dupa coborarea pe terasa inferioard, terenurile sunt alcatuite la suprafatd dintr-
un orizont loessoid ceva mai subtire, cu grosimi de 4-6 m, in stare vartoasa la suprafata
apoi consistentd. Sub acesta urmeazad alternante de argile cenusii §i negricioase si
nisipuri argiloase cenusii, vartoase si consistente pana la 8-9 m.

Sub aceastd adancime urmeaza argile, argile nisipoase, nisipuri argiloase si
nisipuri moi si respectiv afanate, cu caracteristici geomecanice foarte slabe, care se
imbundtadtesc doar sub 23-25 m, trecand la consistente si respectiv indesate.

In zona luncii indiguite a Dundrii, se constati la suprafati prezenta unor argile
cafenii gdlbui cu variatii mari ale consistentei, de la vartoase la moi, cu intercalatii de
cm-dm de nisipuri, pana la adancimi de circa 5-7 m.

Sub aceste adancimi urmeaza un orizont predominant argilos cenusiu —
negricios, majoritar in stare consistenta, dar cu treceri la moale, pana la 33-35 m.

Sub acesta urmeaza nisipuri cu treceri la nisipuri cu pietris mic, indesate, pana la
adancimea maxima investigata (50 m).

Din figele forajelor reiese cd apa subterana a fost identificatd la adancimile
prezentate Tn tabel:

Nivelului
Foraj | Poz. km | Coordonate STEREO 70 apei
(m)
FP2 0+310 730545,2370 | 427073,3950 - 6,20
FP3 0+410 730627,8710 | 427128,7920 - 6,90
FP4 0+510 730712,8220 | 427183,2530 - 7,80
FP8 1+060 731176,4810 | 427496,9575 -11,40
FP16 2+400 732360,2730 | 428094,2320 -1,10
FP21 3+120 733028,1480 | 428372,7590 -1,80
FP28 3+925 733780,3740 | 428657,0810 -1,80
FP31 4+390 734237,5230 | 428696,2380 - 2,80
FP33 4+490 734339,1060 | 428691,7770 -2,10
FP35 4+580 734436,2240 | 428708,7550 -1,45
FP37 4+690 734545,3950 | 428652,1840 -1,85
FP39 4+790 734653,9430 | 428623,3720 -2,90
FP42 4+940 734802,7370 | 428570,4990 -2,40
) j?_:_
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FP52 6+590 736319,1050 | 427926,4030 -1,85
FP132 | 0+900* | 734323,1050 | 428610,5370 -2,00

Drum de legatura spre Macin
FPL1 0+015 737365,3850 | 427195,2730 -3,50
FDL7 1+200 737191,4860 | 426028,1420 -2,90
FDL10 | 1+800 737069,4220 | 425440,6420 -2,80
FDL15 | 2+500 737359,9680 | 424813,0470 -3,20
FDL24 | 3+900 737994,5050 | 423568,1480 -2,00
FDL 27 | 4+275 737972,4130 | 423238,6650 -2,00

Apele freatice din zona nu constituie o sursa importantd pentru alimentarea cu apd
a populatiei, pentru industrie sau pentru irigaftii, atdat sub aspectul variatiei cantitative
in timpul anului, cat si sub cel al gradului de potabilitate (studiu geotehnic).

e STUDIU TOPOGRAFIC - CONCLUZII
S-a facut procesarea datelor astfel incat planul topografic obtinut sa aiba
precizia necesara scarii 1:2000, sa fie realizat 1n sistemul national de proiectie
Stereografic 1970 si in sistemul de referinta Marea Neagra 1975.

Planurile topografice contin urmatoarele categorii de detalii:

- Elemente de vegetatie:

* padure,
= teren arabil,
= gpatil verzi;
Constructii:
» cladiri,
» ziduri de sustinere;
Elemente de hidrografie:
= rauri, fluvii,
= lacuri;
Retele de 1nalta tensiune:
= stalpi,
= stalpi electrici cu patru picioare;
Retele de drumuri si cai ferate:
= drumuri,
= trotuare,
* podete,
= cai ferate;
Elemente de relief:
» povarnis reprezentat prin culme si baza,
= curbe de nivel principale si normale cu echidistanta de 1m;
Limitele Unitatilor Administrativ Teritoriale (UAT).

Planurilor topografice au fost avizate de ciatre ANCPL.
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e STUDIUHIDROLOGIC
Tn cadrul studiului hidrologic s-a tinut cont de:
- valoarea debitului de apd maxim anual cu probabilitatea de depasire de 1% si
nivelul corespunzator pe fluviul Dunarea;
- valorile caracteristice multianuale ale debitului apei Tnregistrate in perioada de
masuratori hidraulice, la statia hidrometrica Braila (km 167).

ANALIZE sol APM TULCEA sau Briila
e RAPORT ANUAL PRIVIND STAREA FACTORILOR DE MEDIU 1IN

TULCEA SI BRAILA

In cadrul judetului Tulcea au fost efectuate studii pedologice si agrochimice de
catre OSPA Tulcea, care au aratat faptul ca terenurile agricole ale judetului sunt
afectate Tntr-o masura mai mare sau mai mica, de factori naturali sau de actiuni
antropice agricole si industriale, conducand la deteriorarea caracteristicilor si functiilor
solurilor, respectiv a capacitatii bioproductive.

Factorii naturali care afecteaza solurilor sunt clima, formele de relief, etc., in
general lipsa de precipitatiilor afecteaza cel mai mult terenurile din zona judetului
Tulcea.

De asemenea, saraturarea se manifestd in zonele In care apa freatica este
deasupra nivelului critic, unde are loc o ascensiune a apelor freatice cu confinut de
saruri §i Tn urma fenomenului de evaporare, apa depune sarurile la suprafata solului sau
la nivelul de intrerupere a capilarelor. Acumularea sarurilor in sol impiedica Inmultirea
bacteriilor fixatoare de azot si nitrificare prin actiune negativa.

Excesul de umiditate afecteaza calitatea solurilor incepand cu aratura care pe un
sol cu umiditate ridicatd provoacd compactarea si tasarea acestuia. In acest sens este
necesarda cresterea resurselor financiare pentru efectuarea lucrarilor de ameliorare —
cerintd majora a promovarii si dezvoltarii agriculturii durabile.

Gleizarea se manifestd pe terenurile cu apa freatica la mai putin de 1- 1,25 m si
care au cea mai mare parte a anului un exces de umiditate, cel putin in partea inferioara
a profilului si se manifesta prin aparitia unor pete ruginii, imprimate de compusii de
oxidare a fierului.

Aplicarea ingrasamintelor este un factor important, care determina cresterea
productivitatii plantelor si fertilitatii solului, dar folosirea lor fara a se lua in considerare
natura solurilor, conditiile meteorologice concrete si necesitdtile plantelor poate
provoca dereglarea echilibrului ecologic (in special prin acumularea nitratilor).
Ingrasamintele chimice contin elemente nutritive care completeaza rezerva de substante
nutritive, in forme usor asimilabile Tn scopul fertilizarii solului si cresterii productiei
vegetale.

Cresterea productiei agricole a condus in timp la reducerea rezervelor de
substante nutritive disponibile plantelor. Cunoasterea starii de fertilitate a solului
permite aplicarea rationala, corecta si echilibratd a ingrasdmintelor chimice, evitandu-se
aparitia excesului de azotati si fosfati care au efect toxic asupra microflorei din sol si
duce la acumularea in vegetatie a acestor elemente.

De asemenea, se arata in raportul anual al APM Braila, consumul de produse
fitosanitare folosite pentru protectia plantelor contribuie la modificarea calitatii solului.
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Au fost analizate doua variante de traseu, proiectantul propune VARIANTA 1 ca
varianta optima pentru amplasarea podului suspendat peste Dunare in zona Braila.

Tn sedinta din 16 iulie 2015, Comisia Tehnico - Economici a C.N.AD.N.R
S.A. aaprobat VARIANTA 1, care este descrisa mai jos.

Varianta proiectata este bazata pe alternativa E din SF-ul 2003. Modificari
plano-altimetrice au fost introduse pentru a imbunatatii studiul de trafic si conexiunea
cu reteaua de drum locala.

Originea traseului este la intersectia DN2B Buzau-Braila-Galati cu soseaua
Baldovinesti (in apropriere de km 110 DN2B).

La km 0+397, drumul proiectat va traversa cele 3 linii de cale ferata din zona
(calea ferata dubla Braila-Galati si o linie industriala) printr-un pasaj superior de 182 m
lungime.

Pe zona km 4+486,10 - 6+680,30 drumul traverseaza fluviul Dunarea.

Primul viaduct de acces incepe la pozitia km 4+486,10, are o lungime de 110,00
m si este urmat de podul suspendat peste Dunare.

Podul suspendat are o lungime totala de 1.974,30 m cu o deschidere centrala de
1.120,00 m si doua deschideri laterale de 489,65 si 364,65 m. Gabaritul pe verticala va fi
de 38 m de la nivelul de inundatii maxim pentru a indeplini criteriile de navigatie pe
Dunare.

Podul este urmat de un al doilea viaduct de 110 m lungime, care se termind la km
6+680,30.

Traseul drumului proiectat se termina la km 19+095, in DN22 Rm. Sarat-Braila-
Tulcea (in apropriere de km 108+265), spre Tulcea.

Traseul include si o ramificatie de la km 7+ 940, in directia Sud pana la
intersectia cu drumul existent Smardan - Macin (DN22).

Pentru colectarea apelor de pe partea carosabila la capetele podului sunt
prevazute casiuri.

Descrierea lucrarilor proiectate
Lucrari de poduri

Sistemul de suspendare cuprinde un cablu principal parabolic si cabluri verticale
de suspendare care leaga tablierul de cablul principal. Sistemul de suspendare are trei
deschideri: o deschidere principalda majord (1.120 m) continuatd de deschideri adiacente
mai mici. Deschiderile adiacente au lungimi diferite (489,65 m pe partea stdngad si
364,65 m pe partea dreaptd). Deschiderile laterale au lungimi diferite.

Pilotii de fixare se afla in exteriorul digului si sub benzi, complet ingropate
pentru a evita niste structuri masive in zona digului.

Deschiderile adiacente au fost propuse complet suspendate in asa fel incat sa fie
eliminata orice fel de lucrare in zona raului, exceptand pilonii de sustinere.

KPP

==°= Protectia Mediului



RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI
POD SUSPENDAT PESTE DUNARE IN ZONA BRAILA (16)

= | =

Sistem de suspendare cu deschidere laterala suspendata i piloti de fixare mici

Tablierul este realizat dintr-o grinda casetata din otel avand o inaltime de 3,5 m.

Pe pod vor fi 4 benzi de circulatie si doud benzi aditional, cate una de fiecare
parte. Banda aditionala din stdnga va fi destinata pentru traficul pietonilor, bicicletelor
si pentru intretinere. Banda aditionald din dreapta poate fi utilizatd doar pentru
intretinere deoarece intersecteaza in zona pilonilor de fixare cablul principal.

Zonele de prindere sunt localizate Tn exteriorul benzii de intretinere, iar sistemul
de iluminat este prevazut pe ambele parti.

Tn acest proiect au fost utilizate toroane prefabricate, fiecare toron avand o forma
hexagonala cu un numar de 127 de fire.

Cablul principal este compus din 84 toroane in deschiderea centrala, 86 de toroane
n deschiderea din partea stanga si 80 toroane in deschiderea din partea dreapta.

Pilonii de sustinere au o indltime de 204 m masurati de la talpa superioard a
fundatiei si sunt localizati in apropierea malurilor. Pilonul de sustinere de pe partea
stangd este in afara zonei de apa, iar cel din dreapta este in zona perimetral umeda, in
apropierea malului. Fiecare pilon de sustinere este facut din beton, avand o sectiune
pseudo-rectangulara conectata prin doud coloane de sustinere legate intre ele cu grinzi
transversale, una dintre ele fiind localizatd deasupra tablierului si cealaltd la partea
superioard, imediat sub suportul toroanelor. Fiecare pilon este prevdzut cu scari de
acces si lift, accesul este posibil de pe benzile laterale amplasate de o parte si de alta a
tablierului.

Sectiune din zona pilonilor de sustinere

Fundatia este generalizatd pentru ambele parti ale pilonului de sustinere, avand
coloane de 2000 mm diametru.
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La partea superioard a fundatiei sunt localizate doud blocuri de beton avand
forma circulara care fac legatura intre fundatie si pilonul de sustinere avand de asemeni
rolul de protectie a pilonului pentru eventuale coliziuni cu vasele.

Podul se va realiza numai pentru traficul rutier.
Varianta de traseu pe care este amplasat podul va fi proiectata pentru o viteza de
80 km/h ca un drum national cu 4 benzi de circulatiec cu urmatoarcle elemente
geometrice conform ,,Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea
drumurilor” aprobate cu Ordinul 45/1998 al Ministrului Transporturilor:
- latimea benzilor de circulatie va fi de 3,50 m;
- razele minime ale curbelor n plan vor fi de 240,0 m;
- razele minime ale racordurilor verticale concave/convexe vor fi de 4500,0 m/
2200,0 m;
- latimea platformei va fi de 17,0 m.

Podul va asigura gabaritul de navigatie maritimda cu latimea de 180 m si
inaltimea de 38 m peste nivelul apelor, cu asigurarea de 1%.

Viaductele de acces la podul principal

Partea carosabild pe viaductele de acces va avea aceeasi alcatuire ca podul
principal, iar suprastructura acestora va fi structura metalica.

Viaductele de pe malul stang si de pe malul drept al Dunarii au cate 2 deschideri
de 55 m, fiecare. Infrastructura viaductelor va fi realizata din pile din beton armat cu
fundatia directa pe pilon forati.

Culeele de capat ale viaductelor vor avea elevatii din beton armat cu fundatia de
piloni forati incastrabili in stratul de pietris cu nisip.

Rezemarea suprastructurii viaductelor pe infrastructurd se va realiza cu aparate
de reazem si pe fiecare culee si pila vor fi prevazute dispozitive antiseismice.

Racordarea cu terasamentul drumului se va face cu sferturi de con pereate, iar pe
rampele de acces vor fi prevazute casiuri pentru scurgerea apelor si scari de intrare pe

pod.

Pasaj denivelat peste calea ferata

Varianta de traseu dupad desprinderea din giratoriul de la inceputul traseului
traverseaza denivelat superior calea feratd dubla electrificata Braila - Galati si calea
ferata industriala Brdila - Fabrica de Nutreturi Concentrate, infrastructura pasajului este
alcatuitd din doua culei si cinci pile lamelare.

Suprastructura pasajului este realizatad din grinzi mixte (otel beton) cu indlfime
variabild de la 1 la 2,6 m, peste care se toarna placa de monolitizare cu grosimea de
0,3m, cu 2 deschideri cu lungimea de 30 m si 4 deschideri cu lungimea de 40 m.

Rezemarea grinzilor pe banchetele culeelor se va realiza cu aparate de reazem,
racordarea cu terasamentul drumului facandu-se cu sferturi de con pereate.

Pe suprastructura pasajului sunt montate panouri de protectie, iar pentru accesul
pietonilor pe taluzuri sunt prevazute scari.
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Podete
Pe traseul proiectat sunt localizate 20 de podete alcatuite dintr-o cuva de beton
prefabricat incastrata in sol:
- 1 cu deschiderea de 2 m;

- 10 cu deschiderea de 5 m;

- 9 cu deschiderea de 8 m.

Poduri

Sunt prevazute urmatoarele tipuri de poduri:

- un pod cu tablier din dale de beton, inaltimea de 0,9 m si deschiderea
de 12,5 m;

- 11 poduri cu grinda de beton precomprimat, tablier din dale beton.
Grinzile au sectiunea in formd de I (1,2 m indlfime) pentru o lungime
a deschiderii de 16 m, in timp ce sectiunea in forma de U (1,6 m
inaltime) a fost utilizata pentru deschideri de 21, 28 si 30 m.

PRINCIPALELE CARACTERISTICI ALE PODURILOR SI PODETELOR

ZONA DRUMULUI PRINCIPAL DE LA BRAILA LA JIJILA

3 Nr.  |Lungime Pozitie km H grindi | H dale :
Infrastructura deschideri|  [m] Dela ™ [m [m Categorie
Pa;i}sfgg?fr_'or 6 30-40 |0+279,00 | 0+499,00 |1,00+2,60| 0,30 |Grinda din compozit

Pod 1 12,50 |1+075,62 | 1+093,38 0,90 | Tablierdinbeton
armat
Grinda din beton
Pod 1 30,00 |1+749,62| 1+779,62 1,60 0,30 precomprimat
(forma U)
Grinda din beton
Pod 1 28,800 | 2+395,00 | 2+423,00 1,60 0,30 precomprimat
(forma U)
Podet 1 500 | 3+090,5 | 3+099,54 0,60 Podet
Grinda din beton
Pod 1 28,00 |3+207,50 | 3+235,50 1,60 0,30 precomprimat
(forma U)
Podet 1 500 |3+528,89| 3+538,22 0,60 Podet
Podet 1 8,00 |3+959,49 | 3+968,45 0,90 Podet
Podet 1 8,00 La intersectie 0,90 Podet
Podet 1 8,00 La intersectie 0,90 Podet
Pod suspendat 197430 | 4+596,10 | 6+570,52 Pod suspendat
peste Dunare
Grinda din beton
Pod 1 16,00 |7+790,46 | 7+806,46 1,20 0,30 precomprimat
(forma l)
Podet 1 500 |8+167,89| 8+173,18 0,60 Podet
P
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Podet 1 500 |8+721,16| 8+726,16 0,60 Podet
Grinda din beton
Pod 1 21,00 |9+470,87 | 9+491,87 1,60 0,30 precomprimat
(forma U)
1 5,00 |10+671,16| 10+676,16 0,60 Podet
Podet
Grinda din beton
Pod 1 30,00 |11+204,03] 11+234,03 | 1,60 0,30 precomprimat
(forma U)
Podet 1 8,00 |11+615,63| 11+623,87 0,90 Podet
Grinda din beton
Pod 1 28,00 |11+749,59| 11+777,59| 1,60 0,30 precomprimat
(forma U)
Podet 1 8,00 |13+851,68| 13+859,68 0,90 Podet
Podet 1 8,00 [16+711,45|16+719,45 0,90 Podet
Grinda din beton
Pod 2 28,00 |17+228,57| 17+284,57 | 1,60 0,30 precomprimat
(forma U)
ZONA RACORDULUI LA MACIN
9 Nr. Lungime Pozitie km. H grinda | H dale .
Infrastructura deschideri| [m] 5ela o [m] [m] Categorie
Podet 1 8,00 | 0+032,89 | 0+041,06 0,90 Podet
Podet 1 8,00 |1+986,17 | 1+994,17 0,90 Podet
Podet 1 500 |2+177,23 | 2+182,23 0,60 Podet
Podet 1 5,00 | 2+350,86 | 2+355,86 0,60 Podet
Grinda din beton
Pod 1 28,00 |2+519,56 | 2+547,56 | 1,60 0,30 precomprimat
(forma U)
Podet 1 500 | 2+877,65 | 2+882,65 0,60 Podet
Podet 1 5,00 | 3+029,29 | 3+034,29 0,60 Podet
Grinda din beton
Pod 1 28,00 |3+214,61 | 3+242,61 | 1,60 0,30 precomprimat
(forma U)
Podet 1 2,00 | 3+442,71 | 3+444,71 0,25 Podet
Grinda din beton
Pod 3 28,00 | 3+465,58 | 3+549,58 | 1,60 0,30 precomprimat
(forma U)
Podet 1 500 | 3+659,80 | 3+664,8 0,60 Podet
Podet 1 8,00 4+168,32 | 4+176,32 0,90 Podet

Drumul principal
Drumul proiectat ofera conexiunea de interes national si international in directia vest-
est, legand orasele Braila si Galati cu localitatile Macin, Jijila si Luncavita in directia Tulcea;
mai mult, reprezinta principala conexiune cu localitatea Smardan.
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Drumul proiectat este impartit in doud sectiuni:
- drumul principal (lungime 19,095 km);
- drumul de legatura cu DN22 Smardan - Macin (lungime 4,328 km).

Drumul principal (Briila — Jijila)

Drumul proiectat traverseaza trei zone cu diferite caracteristici:

1. Sectiunea de la km 0+000 la km 14350 drumul traverseaza o zona urbana, plana.
Exista doua intersectii, care vor fi amenajate cu sensuri giratorii;

2. Sectiunea de la km 1+350 la km 4+600 si de la km 6+570 pana la sfarsitul
proiectului: traseul traverseaza o zona agricola relativ plana cu doua zone ce au diferente
de nivel de circa 16 m (intre km 1+350 — 1+650 si intre km 18+250 — 19+095). Aceasta
sectiune este caracterizata prin retele dense de drumuri agricole si canale de irigatii;

3. Sectiunea de la km 4+600 la km 6+570: traseul se dezvolta Tn albia
Dunarii, delimitat de diguri de ndltimi cuprinse intre 3 pana la 5 m peste nivelul
zonelor inconjuratoare.

Luand in considerare caracteristicile diferite mentionate mai sus cu privire la
zonele traversate, au fost prevazute solutii de proiectare descrise in continuare.

Drumul proiectat incepe cu intersectia, la nivel, existentd dintre DN2B Buzau-
Braila-Galati si Sosea Baldovinesti, intersectie care va fi modernizata cu un sens giratoriu
cu diametru exterior de 50 m, asigurand fluidizarea traficului din directia si inspre zona
urbana Briila.

Tn baza rezultatelor studiului de trafic, a fost inclusa o banda suplimentara pentru
vehiculele care vin dinspre Braila in directia drumului proiectat si vireaza dreapta, cu
scopul de a reduce numarul de vehicule care intra in sensul giratoriu.

La km 0+397, drumului proiectat va traversa cele 3 linii de cale ferata din zona
(calea ferata dubla Braila-Galati si o linie industriald) printr-un pasaj superior de 182 m
lungime (8 deschideri =21 + 21 + 21 + 28 + 28 + 21 + 21 + 21).

Drumul proiectat, dupa traversarea caii ferate Brdila-Galati, interfereaza cu retele
electrice (stalpi electrici de inaltd tensiune) pentru care se propune desfiinfarea si
inlocuirea cu retea subterand, similar cu propunerea din documentatia de proiectare
“Studiu de Fezabilitate pentru Drumul Expres Braila-Galati”, dar in functie de avizul si
studiul de specialitate pentru acest punct conflictual se va adopta o solutie care sa aiba
un impact minor asupra mediului.

Se va intocmi un studiu de coexistenti/solutie intre drumul proiectat si LEA
existente care sa prezinte conditiile de coexistenta. Avizul de amplasament
definitiv va fi favorabil dupa intocmirea acestui studiu si indeplinirea conditiilor
din minuta din 12.02.2016.

Pana la canalul de irigatii de la km 1+085, drumul proiectat este in rambleu cu o
inaltime cuprinsd intre 2,5-3,5 m peste nivelul zonelor inconjuratoare.

La km 14180, drumul proiectat se intersecteazd cu drumul local Baldovinesti.
Pentru a imbunatati siguranta traficului si ludnd Tn considerare datele din studiul de
trafic, se va realiza cu un sens giratoriu de 50 m diametru exterior.

Din acest punct, drumul face cu o curba largad la dreapta de raza 3.500 m care,
conform cu normativele n vigoare, nu are conexiuni tranzitorii (clotoide).

La km 1+765, este intersectia cu un canal de irigatii si cu doud drumuri de
exploatare, pe ambele parti ale canalului. Deoarece drumurile rurale sunt considerate a
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fi importante pentru comunicatiile rurale din zona, acestea vor fi mentinute prin
constructia pe drumul proiectat a unui pasaj superior.

De la km 3+600 la km 4+600 este localizata legatura cu drumul national DN 22B Briila-
Galati prin sensul giratoriu care se afla sub viaductul de acces pe podul suspendat.

Dupa zona de intersectie, drumul se ridica pentru a traversa fluviul Dunarea.

Primul viaduct de acces incepe la pozitia km 4+486,10 si are o lungime de
110,00 m lungime. Viaductul este urmat de podul suspendat peste Dunare.

Podul suspendat are o lungime totala de 1.974,30 m cu o deschidere centrald de
1.120,00 m si doua deschideri laterale de 489,65 m si 364,65 m. Gabaritul pe verticala va fi
de 38 m de la nivelul de inundatii maxim pentru a indeplini criteriile de navigatie pe
Dunare.

Podul este urmat de un al doilea viaduct de 110 m lungime, care se termina la km
6+680,30.

Dupa trecerea pe malul drept al Dundrii, traseul traverseaza o zond agricold
printr-o curba larga la dreapta cu raza de 1.100 m, dupa care a fost prevazuta zona
statiei de taxare in zona km 7+350, care are o lungime totalda de 300 m.

Doua solutii alternative sunt propuse pentru statia de taxare: prima este pentru
taxarca manuala, care necesita construirea unei zone de taxare cu cabinele de taxare
aferente, iar a doua consta intr-o statie de taxare automatd, care nu necesitd nicio
modificare a partii carosabile curente si consta in instalarea unui portal de detectare.

Tn cazul taxarii manuale, proiectul zonei statiei de taxare s-a bazat pe datele
studiului de trafic si include pentru fiecare sens de mers doud benzi de autoturisme si
una pentru vehicule de mare tonaj, pentru un total de sase benzi si cinci statii de taxare.
Banda mediana pentru autovehicule are o latime de 3,5 m, iar benzile laterale destinate
traficului vehiculelor de mare tonaj au o latime de 6,0 m. Statiile de taxare au o latime
2,25 m. Pe partea exterioara a complexului statiilor de taxare a fost prevazuta o banda
auxiliara de serviciu, care ar putea sd fie folosita si in cazul tranzitului unui transport
special.

Dupa statia de taxare, drumul se continua pana la km 7+940 unde s-a prevazut o
intersectie care sa asigure legatura spre localitatea Smardan - Macin.

La km 7+940, este un sens giratoriu de 50 m diametru de unde incepe drumul de
legdtura cu Macin. Dupa sensul giratoriu, se face trecerea de la doud benzi pentru
fiecare sens de mers la o singurd banda pentru fiecare sens de mers, solutie ce a fost
adoptatd atat pentru drumul care face legatura cu localitatea Macin, cat si pentru drumul
principal Tn continuare spre Jijila.

Pentru vehiculele care vin dinspre Braila si merg cdtre Mdacin, in baza datelor
studiului de trafic, a fost prevazuta o banda directd de virare spre dreapta in vederca
reducerii numarului de vehicule care intrd in sensul giratoriu.

Incepand din acest punct pani la km 18+350, drumul se desfisoarid pe o
suprafata plana cu un rambleu de minim de 1,5 m peste nivelul zonelor inconjuratoare.
Aceastd sectiune este caracterizatd prin retele dense de drumuri de exploatare/agricole
si canale de irigatii, ce sunt traversate de poduri i podete.

La km 18+700, s-a proiectat constructia unui sens giratoriu cu diametru exterior
de 50 metri, ce asigura conexiunea in sigurantd cu drumul national DN 22 intre
localitatile Jijila si Macin.

Traseul drumului proiectat se termina la km 19+095, ih DN22, spre Tulcea.
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Proiectarea drumului s-a elaborat in concordanta cu realizarca urmatoarelor
criterii:

- evitarea sau reducerea la minim a interferentelor cu liniile electrice de
inalta tensiune;

- eliminarea tuturor acceselor directe ale drumurilor agricole/exploatare la
drumul principal. De asemenea intreaga retea de drumuri de
exploatare/agricole a fost mentinuta, traversarile dintr-0 parte in alta a
drumului proiectat fiind asigurate prin proiectarea de pasaje ce au fost
prevazute de-a lungul Tntregului traseu;

Drumul de legatura cu Macin

Scopul drumului de legaturda Macin este de a lega aceastd localitate si zona
Smardan cu noul drum proiectat, prevdzand conexiunea cu drumul existent DN22.

Originea drumului de legdtura este la km 7+940 al variantei si are o lungime de
4,328 m pana la intersectia cu DN22 Smardan-Macin.

Tn baza datelor studiului de trafic, drumul a fost Tncadrat in Clasa Tehnica IlI
conform “Ordinului N. 45 din 27 ianuarie 1998”.

Tinand cont de datele studiului de trafic, configuratia partii carosabile a fost
considerata adecvata, dar viteza de proiectare a fost marita la 80 km/h.

La km 44328, drumul proiectat se uneste cu drumul existent (DN22) care are o
parte carosabild mai ingusta si o viteza de proiectare mai micd. S-a prevazut ca ultimele
doud curbe dinaintea legaturii cu drumul DN22, cu o raza R=200 m (Vp=70 km/h),
respectiv R=125 m (Vp=60 km/h), vor determina conducatorii auto sa reduca gradual
viteza.

Originea drumului de legatura este la km 7+940 al drumului principal si urmeaza
drumul existent in directia localitatii Smardan, intersectia cu drumul principal este
realizata printr-un sens giratoriu de 50 m diametru extern, centrat pe drumul principal.
Planul planimetric are directia Nord-Sud, cu doua curbe largi, prima la stdnga si a doua
la dreapta, cu raza de 575 m ce necesita inserarea elementelor de tranzitie (clotoide) Tn
conformitate cu normele in vigoare.

La km 0+630, legatura cu drumul local existent s-a proiectat printr-o intersectie
lanivel de tip T.

Din acest punct, planul deviazd usor spre stinga urmand un drum existent,
traversand canale de irigatii cu podete si poduri mici de 5,00, 8,00 si 12,00 m. Tn zona
pozitiilor kilometrice 2+533 si 3+507 nivelul drumului este ridicat la cota de trecere a
doua cursuri de apa, mentinand o inaltime libera de 5,50 m.

Profilele transversale pentru drum sunt:
e Drumul principal (Braila — Jijila)
o Drum Clasa tehnica Il cu 4 benzi

Latimile proiectate ale drumului in profilul transversal sunt:

- platforma: 22,00 m + zona de parapete;

- partea carosabila (cai unidirectionale) 2x7,00 m;

- benzi de incadrare: 4x0,50 m;

- acostamente 2x1,50 m;
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- zona mediana 3,00 m;
- zona de parapete: 2x1,50 m.

PROFIL TRASVERSAL PATRU BENZI CLASA Il - ALINEAMENT
TYPICAL CROSS SECTION FOUR LANES CLASS Il - STRAIGHT LINE
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Pentru profilul transversal cu 2 benzi indltimea poate fi H>6 m sau H<6 m.
Pentru inaltimi mai mari de 6 m latimea pernei de balast este mai mare de 35 m, iar
pentru indltimi mai mici de 6 m latimea pernei de balast este de aproximativ 24 m.

Suprafetele sectiunii transversale sunt 147 m?, respectiv 114 m?.

Nivelul drumului a fost mentinut la minim 1,50 m — 2,00 m peste nivelul
zonelor inconjuritoare, cu o atentie speciald la canelele de irigatii. Panta
longitudinald minima este de 0,3% pentru a asigura scurgerea efectiva a apei de
ploaie.

In sectiunea finald, drumul de legatura cu Maicin, intersecteaza drumul existent
DN22. Pentru a imbundtati siguranta in aceastad intersectie, este propusa si in acest caz
execufia unui sens giratoriu.

Drumul de legatura se termind in DN22 la km 4+328 cu o intersectie de tip T.

Drumul de legatura cu Macin este de clasa tehnica III cu doua benzi.

Noduri rutiere - Sensuri giratorii (Anexa 8)
Punctele de conflict rutier au fost eliminate prin intersectii de tip giratoriu si
anume:
- Intersectia giratorie 1: Sos. Baldovinesti — Centura Briila — DN2B — Tnceput
drum de legatura pod, anul 2035
o Capacitatea efectiva a intersectiei 4223 veh/h
o Solicitarea intersectiei 2508 veh/h
Pentru aceasta intersectie se recomanda 2 benzi de circulatie.

- Intersectia giratorie 2: Calea Galati — drum de legatura pod, anul 2035
o Capacitatea efectiva a intersectiei 4104 veh/h
o Solicitarea intersectiei 2923 veh/h
Pentru aceasta intersectiec se recomanda 2 benzi de circulatie. De asemenea,
pentru mentinerea intersectiei in parametrii optimi de functionare, se recomandad ca
drumul de legaturd cu podul peste Dundre sa aiba 2 benzi de circulatie pe sens.

- Intersectia giratorie 3: Pod — desprindere racord Mécin - drum de legaturda DN22
o Capacitatea efectiva a intersectiei 4605 veh/h
o Solicitarea intersectiei 1439 veh/h
Pentru aceasta intersectic se recomanda 2 benzi de circulatie. De asemenea,
pentru mentinerea intersectiei in parametrii optimi de functionare, se recomanda ca
drumul de legatura cu Podul peste Dunare sa aiba 2 benzi de circulatie pe sens.

- Intersectia giratorie 4: Pod/desprindere racord Macin - drum de legatura DN22

(Jijila)
o Capacitatea efectiva a intersectiei 4281 veh/h
o Solicitarea intersectiei 849 veh/h

Pentru aceasta intersectie se recomanda 2 benzi de circulatie.
Din calculul pentru dimensionarea sistemelor rutiere - sursa - studiu de trafic
actualizat, rezulta:
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- supratraversare Dunare - 4 benzi
- racord Macin/Constanta - 2 benzi
- racord Jijila /Tulcea - 2 benzi

Siguranta circulatiei
Pentru siguranta circulatiei se prevad urmatoarele lucrari:
Parapete in zona mediana si panouri antiorbire;
Parapete metalice zincate de tip greu la marginea acostamentelor;
Semnalizarea drumului prin:
= semne de avertizare;
= semne de reglementare;
= semne de informare;
Marcaje orizontale;
Panouri si portale;
Stalpi de dirijare cu dispozitive reflectorizante;
Centru de operare.

Tn conformitate cu normativul Romanesc in vigoare: Revizuire “Normativ pentru

sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri §i autostrazi”
Redactarea Finala 2 Noiembrie 2012, s-au prevazut urmatoarele bariere de siguranta n
baza tipului de drum, viteza de proiectare si informatiile legate de trafic:

Marginea taluzului
e Inaltimea taluzului 2 m <h < 4 m: Tip H1 W5
e Iniltimea taluzului h > 4 m: Tip H3 W5
Structuri
e Tip H4b
Zona mediana
e Inrambleu: Tip H2 W5
e Pe poduri cu tabliere separate: Tip H4b W6
e Pe poduri cu un singur tablier: Tip H2 W5.

Tn baza aceluiasi normativ, s-au respectat urmatoarele criterii:

- Lungimea minima a barierei de siguranta (90 metri);

- Nefiind acceptata tranzitia intre barierele de siguranta ca avand clase diferite,
tranzitia de la H4b la H1 s-a facut intotdeauna prin instalarea parapetului H3
avand o lungime de 90 metri;

- Suprafata pe care s-au instalat bariercle de sigurantd pe structuri a fost
intotdeauna extinsa cu 25 metri inainte si dupa structura.

Elemente privind siguranta lucrarilor

Podul a fost dimensionat la solicitarile produse din incarcari:

permanente;

mobile;

din vant;

din seism.

Viaductele sunt prevazute cu dispozitive antiseismice pe fiecare pila si culee.
Pe rampele de acces vor fi montate scari de intrare pe pod.
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e Pe suprastructura pasajului denivelat peste calea feratd vor fi montate panouri de
protectie.

Centru de intretinere si coordonare
Centrul de intretinere si coordonare nu se proiecteaza in aceasta faza, dar este
prevazut a fi amplasat la km 2+800.

Statia de taxare
Statia de taxare nu se proiecteazid in aceastd faza, dar este prevazut a fi
amplasatd la km 7+350.

Colectarea si evacuarea apei pluviale de pe platforma drumului

Apa pluviala care curge de pe imbracamintea rutiera catre marginile platformei
drumului trebuie sa fie colectata si evacuata.

Pentru aceasta, sunt instalate diferite elemente rutiere laterale, configurarea lor
facandu-se in functie de tipologia sectiunii de drum:

Drum cu doui benzi — in aliniament, colectarea i evacuarea apei in exces de pe
carosabil este asiguratd prin rigole de acostament (latime: 75 cm; panta transversala:
1/10); Tn zona curbelor cu panta transversala uniforma, rigola de acostament este
instalata numai de-a lungul marginii interioare a platformei drumului.

Evacuarea apei colectate in rigolele de acostament este asigurata prin casiuri
construite din elemente prefabricate din beton.

La baza terasamentului, apa din casiuri este colectatd in disipatoare din beton si
dirijate prin santuri trapezoidale din beton catre separatore de namol si hidrocarburi,
evacuarea facand-se catre emisar - cursuri de apa, canale de irigatii si acolo unde este
posibil catre sistemul de canalizare - cu respectarea normativelor NTPAOO1 si
002/2005.

Drum cu patru benzi - Tn aliniament, sistemul de colectare si evacuare a apei in
exces este acelasi cu al celui regasit la drumul cu doud benzi. In sectiunile in curba,
sistemul corespondent benzilor interioare este acelasi cu cel descris pentru drumul cu
doua benzi.

Apa de pe zona interioara a curbei este colectata in santuri rectangulare situate n
zona medianad. Sistemul de descarcare a apei din santurile din zona mediana este similar
celui descris pentru casiuri.

La interdistante determinate de debitul hidraulic in zona mediana sunt instalate
camere de descarcare ce colecteazd apa din zona mediand, descarcarea la santurile
trapezoidale de la baza taluzului facandu-se prin tevi circulare. Evacuarea apelor
pluviale se va face dupa epurare in conditiile specificate mai sus.

In zona mediani este, de asemenea, instalat un sistem longitudinal de drenaj
pentru colectarea infiltratiilor de apa, sistemul de drenaj fiind compus din:

- un strat din material granular;
- un strat din geotextil avand functia de filtru care imbracad materialul granular;
- tevile perforate din PVC de la partea inferioara a drenului au scopul de colectare

a infiltratiilor de apa si de colectare a acestora catre camerele de descarcare.
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In zona de interfatd cu structurile, apa este colectati la marginea platformei si
este descarcatda in camerele de descarcare de la marginea bordurilor de unde este
directionatd catre tuburi instalate Tn lungul tablierului. Aceste tuburi sunt dispuse
longitudinal sub tablier, descarcand in zona pilelor sau a culeelor apa catre santurile de
la baza.

Sisteme de protectie impotriva inzapezirilor - perdele forestiere

La nivel national s-au inregistrat in ultimii ani fenomene de inzdpezire a cdilor
de comunicatie ca urmare a ninsorilor abundente, viscolelor puternice si, uneori, a
furtunilor de zapada, cu implicatii majore asupra desfasurarii circulatiei rutiere.

Efectul vanturilor dominante care au generat inzdpezirea cdilor de comunicatii,
atingand viteze de pana la 80—-100 km/ora, a constat in producerea de troiene de zapada
viscolita pe cdile de comunicatie, cu indl{imi de pana la 4 m, intreruperea circulatiei si
1zolarea localitatilor, cu toate consecintele negative care deriva din aceasta situatie, in
special pentru siguranta oamenilor si a animalelor;

Pentru protejarea cailor de comunicatii impotriva inzapezirii, perdelele forestiere
de protectie s-au dovedit solutia cea mai eficientd, acestea actionand ca parazapezi
biologice.

Ca urmare a intrarii Tn vigoare a Legii nr. 213 din 15 noiembrie 2011, Regia
Nationala a Padurilor-Romsilva, in colaborare cu Ministerul Mediului si Padurilor, au
demarat, la inceputul anului 2012, actiunea de infiintare a ,,Sistemului National al
perdelelor forestiere de protectie”.

Plantarea perdelelor forestiere de protectie se poate face doar primavara si
toamna.
Perdelele forestiere pentru protectia cailor de comunicatii impotriva inzapezirii
vor fi amplasate la urmatoarele distante pentru :
- canale de irigatie - Tn imediata apropiere a drumurilor ce le deservesc;
- retele electrice - la 30 m;
- intersectii cu linii electrice - perdelele forestiere vor fi alcatuite numai din arbusti
pe o distanta de 20 m fatd de marginea proiectiei liniilor electrice.
- drum - la distantd minima de 30 m.

Speciile forestiere folosite trebuie sd corespunda din mai multe puncte de vedere
urmatoarelor criterii:
- din punct de vedere stationar - sd aibd o crestere cat mai rapida, astfel incat
perdeaua sa devina functionala intr-o perioada cat mai scurtd de timp;
- sa fie longevive si sa asigure o buna regenerare naturald;
- sd nu adaposteasca daunatori ai culturilor agricole din suprafetele pe care le
protejeaza;
- din punct de vedere economic sa ofere si alte avantaje adiacente.
Pentru aceleasi conditii stationare, in conditii egale de crestere si dezvoltare, se
vor prefera speciile longevive, astfel incat efectul perdelei sa fie asigurat pentru o
perioada cat mai lunga de timp.
Pentru terenurile cu soluri cernoziomice si alte categorii Se vor planta:
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e Arbori: stejar brumariu, cer, stejar rosu, salcam, gladita, ulm de Turkestan, tei
argintiu, par paduret, sofora, jugastru.
e Arbusti: soc, artar tatardsc, paducel.

Plantarea de perdele forestiere fiind un obiectiv national nu face obiectul acestei
investitii, dar pentru protejarea drumului au fost prevazute plantdri de-a lungul
drumului n limita suprafetelor prevazute pentru expropriere.

Pentru randurile de margine se recomanda: corcodus, catina rosie, cires, zarzar,
malin american, visin turcesc, scumpie, liliac etc.

Necesarul de puieti - 1.500 buc./ha, din care 30% arbusti sau pomi fructiferi.

Lucrari de protectia mediului
Pentru reducerea impactului asupra mediului, Tn perioada de exploatare a
obiectivului, s-au propus in cadrul proiectului lucrari de protectie a mediului:

e Lucrari pentru protectia calitatii apelor si solului: sisteme de colectare
Sistemul de scurgere a apelor reprezintd una din caracteristicile cele mai

importante pentru durata de viatd a proiectului si pentru asigurarea unei exploatari
corespunzatoare a acesteia n conditii de sigurantad si anume:

- pentru scurgerea apelor vor fi prevazute toate lucrarile i masurile necesare in
acest scop, inclusiv cele de evacuare a apelor catre emisari, sau de colectare a
acestora in bazine de retentie si evaporare (separatoare de namol si hidrocarburi,
disipatoare).

- vor fi prevazute un numar de:

= 51 (pe stanga si pe dreapta) separatoare de namol si hidrocarburi,
pentru colectarea apelor de pe pod si infrastructura rutiera;

= 19 (pe stanga si pe dreapta) separatoare de namol si hidrocarburi,
pentru colectarea apelor pentru infrastructura rutiera - racord
Macin.

e Lucrari prevazute pentru protectia Impotriva zgomotului:  panouri
fonoabsorbante Tmpotriva zgomotului in zonele unde drumul trece prin
apropierea zonelor locuite. Zona unde vor fi amplasate panouri fonoabsorbante
este str. Calea Galati.

o Lucrari de amenajari peisagistice: nierbari, plantari de arbori si arbusti in
zonele nodurilor si a sensurilor giratorii;

e Lucrari de inierbare a acostamentelor pe toatd lungimea drumului, pe o lafime
de2x25m;

o Lucrari pentru asigurarea continuitatii desfagurarii viefii comunitatilor si
activitatilor economice: poduri/podete care sa asigure traversarea canalelor de
irigatii si a drumurilor de acces, la terenurile agricole in conditii de siguranta, cu
atelaje, masini agricole.

‘2.7.7. Organizarea de santier

Lucrarile de organizare a santierului cuprind :
e Lucrari pregatitoare
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e Lucrari de organizare si anume:

- constructii §i instalatii ale antreprenorului, echipate cu mijloace la
alegerea lui, care sa-1 permitd sa satisfacd obligatiille de executie si
calitate, de relatii cu beneficiarul, precum si cele privind controlul
executiet;

- procurare materiale, instalatii si dispozitive, sisteme de control necesare
executiei, in conformitate cu prevederile din proiect, caietul de sarcini si
normativele in vigoare.

Din ratiuni de ordin economic, de protectia mediului in special, a zonelor protejate
Natura 2000, se va realiza un sediu central pentru organizarea de santier cu doud
puncte de lucru.

® ratiuni economice:

- costuri reduse pentru amenajarea amplasamentelor;

- distante de parcurs mici intre fronturile de lucru §i amplasamentul
organizarii de santier;

- timp de parcurs redus;

- folosirea unui singur laborator pentru controlul parametrilor fizico -
chimici ai materialelor.

e ratiuni privind protectia mediului:

- utilizarea rationala a resurselor de apa, energie electrica, combustibil;

- asigurarea facilitatilor igienico - sanitare;

- mentinerea sub control a evidentei gestionarii deseurilor;

- suprafetele folosite pentru organizarile de santier si pentru depozitele
temporare trebuie sa fie redate destinatiei initiale - mediul sa fie cat mai

putin afectat.

Caile de acces pietonale si platformele vor fi betonate. Se va asigura o parcare
temporard pentru masinile personalului de conducere, executatd si delimitatd
corespunzator.

Amplasamentele alese vor beneficia de facilitati de racordare la utilitatile din
zona existente (daca se poate). Aceste facilitati se refera la:
drumuri de acces;
retea electrica;
surse de alimentare cu apa;
retea de canalizare.

Obligatia organizarii, contractarii si asigurdrii acestor servicii revine
antreprenorului.

Selectarea amplasamentelor pentru organizarea de santier — puncte de
lucru

Propunerile privind alegerea amplasamentului pentru ”Organizarea de santier” s-
au facut avand n vedere respectarea cerintelor si conditiilor de mediu ce rezulta din
legislatia in vigoare §i anume:

- respectarea distantei de 1000 m fatd de ariile protejate;
- respectarea conditiilor de protejare a zonelor cu potential arheologic;

eqge ey

- sa fie cat mai aproape de zonele cu posibilitati de racordare la utilitati;

==°= Protectia Mediului



RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI
POD SUSPENDAT PESTE DUNARE IN ZONA BRAILA (30)

- suprafata de teren ocupata temporar sa fie in apropierea zonelor de lucru;

- traseele utilajelor de constructie si mijloacelor de transport a materialelor
sa fie alese - pe céat posibil - pentru a evita rutele de transport prin
localitati si utilizarea unor rute ocolitoare;

- evitarea zonelor cu linii electrice de inalta si medie tensiune.

Propuneri de amplasare pentru organizarea de santier: (Anexa 2)
e SEDIU CENTRAL

Lucrarile ce urmeaza a fi executate sunt:

- pod peste Dunare la Braila;

- pasaj peste linia c.f.;

- viaduct.

Suprafata estimati, ce va fi ocupati temporar este de ~ 4540 m’, iar
coordonatele STEREO 70 sunt:
X: 428257,3972
Y: 732730,3943

e« PUNCT DE LUCRU

Lucrarile ce urmeaza a fi executate sunt:
- viaduct;

-drum ;

- racord spre Smardan.

0
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Punct de lucru

Suprafata estimati, ce va fi ocupati temporar este de ~ 2050 m?, iar
coordonatele STEREO 70 sunt:

X:426610,60
Y:737163,85

e PUNCT DE LUCRU - Lucrari de infrastructura rutiera

' Fintiha-Bl

¥———r— J N\ L: (3 )]
Punct de lucru

Suprafata estimati, ce va fi ocupati temporar este de ~ 1500 m? iar
coordonatele STEREO 70 sunt:

5
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X:428046,00
Y: 745596,50

DESCRIEREA ORGANIZARII SANTIERULUI
Lucriri pregatitoare
Pe amplasamentul ales se executa lucrari pregétitoare si anume:

- se curata terenul (daca este cazul se fac defrisari, demolari si indepartarea
gunoaielor — se colecteaza deseurile rezultate selectiv pe tip de deseu);

- Se executd indepartarea si evacuarea/depozitarea stratului de pamant
vegetal pentru orizontalizarea terenului si executarea platformei
tehnologice de:

= 4540 m? - Organizare de Santier - sediu central;
= 2.050 m? - Punct de lucru pod si viaduct;
= 1.500 m?- Punct de lucru infrastructurd rutiera;

- Pentru executarea platformei tehnologice se asterne pietris cu grosimea
stratului de 0,2 m;

- se executd indepartarea si evacuarea/depozitarea stratului de pamant
vegetal pentru orizontalizarea terenului si executarea cailor de acces;

- Pentru executarea cdilor de acces se asterne pietris cu grosimea stratului
de 0,3 m;

se executd santuri de scurgere a apelor pluviale, base de colectare (daca este cazul
instalarea pompelor pentru epuismente).

Lucrari provizorii

Lucrdrile provizorii necesare organizarii incintei constau in Tmprejmuirea
terenului aferent amplasamentului ales cu un gard de sarma de h =2 m, pe o distanta
cuprinsa intre 200 m si 215 m si cu doua porti de acces, una pentru utilaje si alta pentru
personal.

Dotari aferente organizarii santierului (cabina portar, ateliere reparatii,
parcari)

Pentru pazd se va amplasa o cabina portar tip container la intrarea in incinta
santierului, iar daca va fi necesar se va amplasa si a doua cabind de paza si
supraveghere a santierului pentru a evita patrunderea prin efractie a persoanelor
nedorite.

- Caile de acces

Caile de acces in incinta santierului vor fi bine delimitate, atat pentru mijloacele
de transport cat si pentru muncitori.

Vor fi folosite drumurile existente de acces la parcelele agricole.

- Unelete, scule, dispozitive, modul de depozitare al acestora

Pentru depozitarea in sigurantd a uneltelor, dispozitivelor si sculelor se va
amenaja o0 magazie Imprejmuita si acoperitd pe o suprafatd de 200 m?.

- Birouri si spayii de odihna

Birourile pot/vor fi amenajate in containere in diverse configuratii si dispunere
in functie de necesitati - pentru necesarul de 112 persoane

KPP
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Vor fi amplasate containere dormitor, dacd nu se va apela la forta de munca
locala.

La dimensionarea spatiilor pentru organizarea de santier s-a considerat ca 20%
din efectivul total de fortd de munca sunt localnici, restul de 80% sunt din alte localitati,
lar pentru acestia trebuie sa se asigure spatii administrative, de locuit si pentru
organizarea lucrarilor.

- Facilitati igenico-sanitare pentru forta de munca specializata

Pentru a asigura conditii de munca conform H.G. nr. 300/2006 sunt necesare
vestiare cu dulapuri pentru imbracaminte, sali de dusuri si grupuri sanitare. Pentru a
satisface aceste cerinte se pot folosi containere tip vestiar si container sanitar sau se
poate folosi cabina cu dus ecologic si WC-uri ecologice.

- Spatii necesare pentru efectivele fortei de munca

Pentru lucrarile de executie pod peste Dunare la Braila vor fi necesare mai
multe tipuri de organizari de santier In functie de lucrarile ce se vor executa, iar
amplasamentul acestora se va alege in functie de tipul de lucrdri si in functie de
tehnologia de lucru.

SEDIU CENTRAL - POD PESTE DUNARE LA BRAILA + PASAJ PESTE LINIA
C.F.
Indici pentru determinarea necesarului de cladiri

Nr. | Denumirea spatiilor | Indici UM | Valoare
crt. indice
1. Birouri sup. pentru personal Tesa m° 5,0-6,0
2. | Vestiare cu lavoare sup.pentru un muncitor m’° |05

nr. de muncitori care se | % 70
folosesc de vestiar simultan

3. | Sala de masa sup. pentru un muncitor m’° [1,0
nr. de muncitori care iau masa | % 30
n acelasi timp

4. Dusuri nr. de muncitori care folosesc | % 30
dusul
capacitatea unui dus om/h | 8
sup. necesara pentru dus m? 2,5-4,0
5 | WC-uri capacitatea om/h | 30-35
sup. necesara m? 2,0-25
6. | Camere individuale | sup. necesara m> | 4,5-6,0

Necesar forta de munca
Muncitori si persoane din productia de baza, lucrari de arta

Nr. | Tipul fortei de munca Necesar Observatii
crt.
1. muncitor 95 Diferite specialitati
2. peisagist 2 Va fi angajat la finalizarea lucrarilor
3. portar 2
kP
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4, pompier 2
5. gestionar materiale 1
6. personal Tesa 10 Din care o persoand va fi responsabil cu
gestionarea deseurilor
Total 112

Se estimeazd un numdr de 95 muncitori pentru lucrarile de bazd —
muncitori direct productivi (Np)

- Personalul tehnico-administrativ se considera conform normativului din —
Indrumarul constructorului 0,10-0,15 din N,

- 95x0,10 =9 - 10 personal TESA

Personal care deserveste santierul
- personal din unitdtile de deservire
- personal de paza si pompieri

Se considera nr. muncitorilor din grupa a doua ca fiind 0,05 din N,
- 95x0,05= 4-5 personal auxiliar

La determinarca numarului de personal s-a tinut cont de conditiile locale,
posibilitatea recrutarii fortei de munca locala.

I. Necesarul de spatii — Organizare santier sediul central

Nr.crt. | Denumirea Nr. de personal Necesar Sup.
spatiilor m?/pers. totali m’
1. Birouri 17 5,0 85,0
2. Vestiare 112 0,5 56,0
3. Sala de masa 112x0,3=33,6 1,0 33,6
4, Dusuri 112x0,3=33,6:8=4,2 3,0 12,6
pers/h
5. WC-uri 112:35 = 3,2 pers./h 2,0 6,4
6. Camere 95x0,8=76 4.5 346,0
individuale 17x0,8=13,6 6,0 81,6
Total suprafatd necesara 621,6

I1. Necesarul de spatii anexe

Nr.crt. | Anexe Sup. necesari (m°)

1. Depozite, magazii 1000,0
2. Grup electrogen 4,0
3. Platforme, parcari auto 900,0
4. Suprafata cai de acces (intern) 1550,0
5. Atelier de reparatii si intrefinere 160,0
6. Rampa de spalare 220,0
1. Laborator incercari 60,0
8. Remiza PSI 24.0
Total spatii anexe 3918,0
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Suprafata estimati organizarii santierului este (1+11) de ~ 4540 m?
Imprejmuirea cu gard de sarma cu h=2 m se estimeaza pentru un perimetru cuprins intre

290 m si 360 m.

PUNCT DE LUCRU - POD + VIADUCT

I. Necesarul de spatii — Organizare santier pentru lucrari infrastructura - Punct de

lucru
Nr.crt. | Denumirea Nr. de personal Necesar Sup. totala
spatiilor m°/pers. m®
1. Birouri 5 50 25,0
2. Vestiare 50 0,5 25,0
3. Sala de masa 50x0,3=15,0 1,0 15,0
4. Dusuri 50x0,3=15,0:8=1,88 3,0 5,6
pers/h
5. WC-uri 50:30 = 1,7 pers./h 2,0 3,4
6. Camere 40x0,8=32 4.5 144,0
individuale 10x0,8=8,0 6,0 48,0
Total suprafatd necesara 266,0

I1. Necesarul de spatii anexe

Nr.crt. | Anexe Sup. necesari (m°)

1. Depozite, magazii 500,0
2. Grup electrogen 4,0
3. Platforme, parcari auto 700,0
4, Suprafata cai de acces (intern) 450,0
6. Rampa de spalare 120,0
1. Remiza PSI 12,0
Total spatii anexe 1786,0

Suprafata estimata punctului de lucru este (1+11) de ~ 2050 m?

Imprejmuirea cu gard de sdrmd cu h=2 m se estimeazd pentru un perimetru
cuprins intre 200 m si 215 m.

LUCRARI DE INFRASTRUCTURA RUTIERA

I. Necesarul de spatii — Organizare santier pentru lucrari infrastructura - Punct de

lucru
Nr.crt. | Denumirea Nr. de personal Necesar Sup. totala
spatiilor m°/pers. m°
1. Birouri 4 5,0 20,0
KP .
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2. Vestiare 35 0,5 17,5
3. Sala de masa 35x0,3=10,5 1,0 10,5
4, Dusuri 35x0,3=10,5:8=1,31pers/h 3,0 3,9
5. WC-uri 35:30 = 1,16pers./h 2,0 2,3
6. Camere individuale | 31x0,8=24,8 4,5 111,6

4x08=3,2 6,0 19,2
Total suprafatd necesara 185,0

I1. Necesarul de spatii anexe

Nr.crt. | Anexe Sup. necesari (m°)
1. Depozite, magazii 300,0
2. Grup electrogen 4,0
3. Platforme, parcari auto 500,0
4, Suprafata cai de acces (intern) 355,0
6. Rampa de spalare 120,0
7. Remiza PSI 12,0
Total spatii anexe 1291,0

Suprafata estimatd pentru punctul de lucru este (1+11) de ~ 1500 m*
Imprejmuirea cu gard de sirmd cu h=2 m se estimeazi pentru un perimetru
cuprins intre 150 m si 170 m.
Anexa 3 - Plan amplasare organizare santier

Sursele de energie
Sursele de alimentare cu energie sunt specifice pentru fiecare tip de lucrare.
Pentru lucrérile de infrastructura rutiera, ce se vor realiza cu tehnologia clasica
si, pentru lucrarile de artd, alimentarea cu energie electricd se va face cu ajutorul
grupurilor electrogene, numarul acestora va fi stabilit in functie de necesarul de energie
specific fiecarui tip de lucrari.

BREVIARUL DE CALCUL PENTRU NECESARUL DE APA

Alimentarea cu apa

Apa potabila pentru consum individual va fi transportatd in pet-uri de unica
folosinta.

Apa industriald adusd cu cisterna va fi depozitatd in rezervoare cuplate cu o
statie de pompare si hidrofor.

Pentru fiecare amplasament s-a calculat necesarul de apa si cantitatile de apa ce
vor fi evacuate. Acestea sunt:

ORGANIZARE DE SANTIER - SEDIU CENTRAL

Debitul de apa potabila s-a calculat conform SR 1343/1 — 95 si STAS 1478 — 90:
1.1. Calculul debitului de apa
Q zi max = 8,958 m%/zi
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Q 0 max = 0,58 m*/h;
1.2. Cerinta de apa
Q s zi med = Kp x Q zi med (m*/zi);
Q s zi med = 8,958 m*/zi;
Q s zi max = 10,75 m*/zi;
Q o max = 0,696 m*/h.

Evacuarea apelor uzate menajere

Colectarea/evacuarea apelor uzate se va face prin intermediul unei retele
exterioare de canalizare pozate sub adancimea de inghet cu panta de 8%o0. Conductele
de canalizare vor fi tuburi de PVC-KG cu diametrul de 200-250 mm.

La ramificatii si la schimbari de directie se vor prevedea camine de vizitare, cu
adancimi corespunzatoare.

e Calculul debitelor de ape uzate menajere.
Qu zimed =Q s zi med = 8,958 m3/zi;
Quzimax =Q s zi max = 10,75 m3/zi;
Quomax =Qsomax =0,696 m3/h
Evacuarea apelor uzate menajere se va face la reteaua de canalizare a orasului,

prin intermediul caminului de racord existent.

Dimensionarea instalatiei de colectare ape meteorice de pe acoperisul sarpanta
debitul de calcul
qc =0,0001 xix ) @ Sc (I/s)
qc=0,0001 x1x >, @ Sc=25,541/s

Avand in vedere suprafata si aspectul constructiv al acoperisului s-au prevazut
jgheaburi orizontale si coloane verticale pentru colectarea apelor pluviale si deversarea
lor la teren.

PUNCT DE LUCRU POD + VIADUCT
BREVIAR DE CALCUL - necesarul de apa

Debitul de apa potabila s-a calculat conform SR 1343/1 — 95 si STAS 1478 — 90:
1.1. Calculul debitului de apa

Q 0 max = 0,30 m*/h;
1.2. Cerinta de apa

KPP
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Q s zi med = 4,62 m*/zi;
Q s zi max = 5,54 m*/zi;
Q 0 max = 0,36 m%/h.

Evacuarea apelor uzate menajere

Colectarea/evacuarea apelor uzate se va face prin intermediul unei retele
exterioare de canalizare pozate sub adancimea de inghet cu panta de 8%o. Conductele de
canalizare vor fi tuburi de PVC-KG cu diametrul de 200-250 mm.

La ramificatii si la schimbari de directie se vor prevedea camine de vizitare, cu
adancimi corespunzatoare.

e Calculul debitelor de ape uzate menajere.
Quzimed=Qszimed=4,62 m3/zi;
Quzimax =Q s zi max = 5,54 m3/zi;
Quomax=Qsomax = 0,36 m3/h.

Evacuarea apelor uzate menajere se va face intr-un bazin septic vidanjabil, iar
prin intermediul unor firme specializate (cu care antreprenorul va incheia un contract de
prestari servicii), se va vidanja si va fi transportat la statia de epurare a municipiului
Braila.

Reteaua de colectare/epurare asigurd respectarea indicatorilor de calitate apa
prevazuti in NTPA - 002/2005.

Dimensionarea instalatiei de colectare ape meteorice
- de pe acoperisul sarpanta
debitul de calcul
qc =0,0001 x1x >, @ Sc (I/s)
qc =0,0001 x1x > @ Sc=28,28 I/s

Avand in vedere suprafata si aspectul constructiv al acoperisului s-au prevazut
jgheaburi orizontale si coloane verticale pentru colectarea apelor pluviale si deversarea
lor la teren.

- de pe suprafetele betonate (STAS 1795-87; STAS 1846-2002)
Debitul de pe suprafetele betonate se determina conform STAS 1846-2002, cu formula:
Qp=mx®xixS (I/s)

Qp =22,84l/s

Qtotal = 31,12 /s

Apa pluviala de pe suprafata betonatd a organizéri de santier va fi colectatd si
dirijatd catre un separator de namol si hidrocarburi.

KPP
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Reteaua de colectare/epurare ape pluviale de pe suprafata betonatd va asigura
respectarea indicatorilor de calitate apa prevazuti in NTPA - 001/2005 si NTPA -
002/2005.

PUNCT DE LUCRU INFRASTRUCTURA RUTIERA
BREVIAR DE CALCUL - necesarul de apa

Debitul de apa potabila s-a calculat conform SR 1343/1 — 95 si STAS 1478 — 90:
1.1. Calculul debitului de apa
Q zi med = 1/1000 ¥ Ni x gs (m*/zi)
N — numarul de persoane
gs — debitul necesar de apa pe zi (1/z1)
Q zi med = 1/1000 x (4 om x 20 l/omzi + 35 oameni x 75 l/omzi) =
= 2705 /zi =2,705m°%zi
Q zi max = 1/1000 ) Ni x gs x Kzi (m3/z1)
Kzi — coeficient de neuniformitate a debitului zilnic, Kzi = 1,2
Q zi max = 2,705 m%zi x 1,2 = 3,246 m*/zi
Q omax = 1/1000 x 1/24 x Y  Ni x gs x Kzi x Ko (m3/h)
Ko — coeficient de neuniformitate a debitului orar, Ko =1,3
Q o max =1/1000 x 1/24 x 3426 1/zix 1,2 x 1,3 = 0,22 m*/h;
1.2. Cerinta de apa
Qs zi med = Kp x Q zi med (m%zi);
Kp — coeficient prin care se tine seama de pierderile de apa in aductiune si
reteaua de distributie , Kp=1,2
Q s zi med = 1,2 x 2,705 m3/zi = 3,246 m*/zi;
Qs zi max = Kp x Q zi max = 1,2 x 3,246 m*/zi = 3,89 m*/zi;
Q o max = Kp x Q 0o max = 1,2 x 0,22 m*h = 0,264 m*/h;

Evacuarea apelor uzate menajere

Colectarea/evacuarea apelor uzate se va face prin intermediul unei retele
exterioare de canalizare pozate sub adancimea de inghet cu panta de 8%o.. Conductele de
canalizare vor fi tuburi de PVC-KG cu diametrul de 200-250 mm.

La ramificatii si la schimbari de directie se vor prevedea camine de vizitare, cu
adancimi corespunzatoare.
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e Calculul debitelor de ape uzate menajere.
Quzimed=Q s zimed = 3,246 m3/zi;
Q u zi max = Q s zi max = 3,89 m3/zi;
Quomax =Qsomax=0,264 m3/h

Evacuarea apelor uzate menajere se va face la refeaua de canalizare a orasului,
prin intermediul caminului de racord existent.

Dimensionarea instalatiei de colectare ape meteorice
- de pe acoperisul sarpanta
debitul de calcul
qc =0,0001 xix ) @ Sc (I/s)
| - intensitatea ploii de calcul, in 1/sha, in functie de frecventa normata si durata ploii
1= 320 l/sha pentru durata t = 2min si frecventa ploi f= 1/1
® — coeficientul de scurgere a apei meteorice de pe suprafata respectiva; ® = 0,95
Sc — suprafata de calcul, in mp;
Sc= 201 mp
qc=0,0001 xix ) ® Sc=50911/s
Avand Tn vedere suprafata si aspectul constructiv al acoperisului s-au prevazut
jgheaburi orizontale si coloane verticale pentru colectarea apelor pluviale si deversarea
lor la teren.
- de pe suprafetele betonate ( STAS 1795-87; STAS 1846-2002)
Debitul de pe suprafetele betonate se determina conform STAS 1846-2002, cu
formula:
Qp=mx®xi1xS (I/s)
Unde:
m=0,8
® = 0,85 pentru suprafete betonate
1 = intensitatea ploii de calcul, stabilita de frecventa normala a ploii de calcul si de
durata teoretica a ploii de calcul
t = tcs + 1/Va (min)
tcs = 12min
| =20m
Va = 60m/min
f=11
t=12+20/60=12,33 min i=190l/s.ha
Sc =201 mp
S teren,total= 1500 mp
Ste, betonat = 1275 mp  Sc =0,1275ha
Qp=0,8x0,85x190x0,1275 = 16,47l/s
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Qtotal = Qc + Qp =5,91 + 16,47 = 22,83 I/s.

GROPILE DE TMPRUMUT

Pentru executarea lucrarilor de drum va fi necesara o cantitate de balast si
pamant. Pamantul din umpluturi va fi utilizat din gropile de Tmprumut pentru umpluturi
si va fi adus la lucrare din zone prestabilite de antreprenor cu autoritatile locale.

Zonele declarate ca gropi de imprumut vor fi insotite de:

raport despre calitatea pamantului din groapa de imprumut, inclusiv testele
de laborator si controlul materialelor;

raport incluzand programul de exploatare al gropii de Tmprumut;

planul de restaurare/refacere a mediului;

contractul proprietarului terenului privind utilizarea gropii de imprumut.

In exploatarea gropilor de Tmprumut, constructorul va respecta urmatoarele

solul de suprafata va fi indepartat si inmagazinat in zonele aprobate si
apoi refolosit in faza de restaurare/refacere a mediului;

varful pantei va fi la minim 10 m de limita zonei drumului;

taluzurile gropilor de Tmprumut, pot fi executate in continuarea taluzurilor
de debleu ale drumului cu conditia ca fundul sapaturii, la terminarea
extragerii, sa fie nivelat pentru a asigura evacuarea apelor din precipitatii,
1ar taluzurile sa fie Ingrijit executate;

sapaturile In gropile de Tmprumut nu vor fi mai adinci decat cota
practicata in debleuri sau sub cota santului de scurgere a apelor, in zona
de rambleu;

pantele gropilor de imprumut vor fi executate cu o panta transversald de
1-3% catre exterior si o Tnaltime longitudinala care sa asigure curgerea
apei;

pantele gropilor de Tmprumut amplasate Tn lungul drumului, se vor
executa cu inclinarea de 1:1,5...1:3; cand intre piciorul taluzului drumului
s1 marginea gropii de Imprumut nu se lasd nici un fel de banchete, taluzul
gropii de imprumut dinspre drum va fi de 1:3.

Depozitele de pamant in exces se vor realiza si vor satisface urmatoarele

conditii:

surplusul de pamant se poate asterne In continuarea terasamentului
proiectat in rambleu, surplusul depozitat fiind nivelat, compactat si taluzat
conform prescriptiilor aplicabile rambleurilor drumului;

suprafata superioard a acestor rambleuri suplimentare va fi nivelata la o
cotd cel mult egala cu cota muchiei platformei rambleului drumului
proiectat;

la mai mult de 10 m de crestele taluzurilor de debleu ale drumurilor in
executie in afara firelor de scurgere a apelor;
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La amplasarea depozitelor in zona drumului se va urmari ca prin executia
acestora sa nu se provoace inzapezirea drumului.

Gropile de imprumut vor fi amplasate Tncat sd nu compromitd stabilitatea masei
de pamant existent i nu trebuie sa fie supuse eroziunii produsa de apa de suprafata si
cea subterana.

Au fost identificate posibile zone pentru gropile de imprumut: (Anexa 2)
1. Coordonatele Stereo 70 pentru amplasament sunt:
X: 425358,85
Y: 742854,72

2. Unitatea administrativa Jijila - Coordonatele Stereo 70 pentru amplasament sunt:
X: 426976,32
Y: 746281,14
Acest amplasament se afla in cariera de loess argilos Valea POPII - zona este in
exploatare.

3. Unitatea administrativdi Smardan - Coordonatele Stereo 70 pentru acest
amplasament sunt:

X: 423568,24

Y:737696,17
Acest amplasament se afld pe un teren agricol, zona este in exploatare.

'S
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4. Unitatea administrativa Smardan - Coordonatele Stereo 70 pentru acest
amplasament sunt:

X: 426707,94

Y:737791,18
Acest amplasament se afla pe un teren agricol, zona este in exploatare.

5. Unitatea administrativa Macin - Coordonatele Stereo 70 pentru acest amplasament
sunt:

X: 423343,04

Y: 746689,77

Acest amplasament se afli in cariera de loess argilos - LUTARIE - zona este in
exploatare.

%
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6. Unitatea administrativa Jijila Coordonatele Stereo 70 pentru acest amplasament
sunt:

X:426491,35

Y: 748326,30
Acest amplasament se afld pe cariera de loss argilos - Valea JIJILEI - zona este in
exploatare.

Achizitionarea sau despagubirea pentru ocuparea terenului necesar pentru gropile de
imprumut sau depozitele de pamant sunt in sarcina exclusiva a constructorului.

Redare in circuit a gropilor de imprumut
Pentru refacerea amplasamentelor ocupate cu gropile de Tmprumut constructorul va
trebui sa prezinte un ’Plan de refacere a mediului in zona gropilor de imprumut”
Lucrarile de redare a amplasamentelor gropilor de imprumut in circuitul initial constau
din:

- procurarea materialelor, utilajelor si echipamentelor necesare ;

%
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asigurarea mijloacelor de transport si fortei de munca necesare ;
nivelarea terenului de fundare;

efectuarea sapaturii de corectie;

umplutura partiala cu material local;

sdparea, incarcarea §i transportul pdmantului vegetal pentru acoperirea zonelor
ocupate de gropile de Tmprumut;

asternerea, maruntirea si compactarea usoara,

udarea pana la obtinerca umiditatii optime de compactare;
compactarea,

asternere pamant vegetal;

plantarea daca este cazul cu specii de arbori/arbusti specifici zonei;
curatarea zonei de lucru.

Pentru noi gropi de imprumut dacd sunt necesare altele decét cele prevazute in

proiect vor fi indeplinite urmatoarele cerinte:

Antreprenorul va avea grija ca gropile de imprumut si depozitele sa nu
compromitad stabilitatea masivelor naturale si nici sd nu riste antrenarea
terasamentelor de cétre ape sau sd cauzeze, din diverse motive, pagube sau
prejudicii persoanelor sau bunurilor publice particulare. Tn acest caz,
Antreprenorul va fi in Intregime raspunzator de aceste pagube.

Beneficiarul se va opune executarii gropilor de imprumut sau depozitelor,
susceptibile de a inrautati aspectul imprejurimilor si a scurgerii apelor, fard ca
Antreprenorul sd poata pretinde pentru acestea fonduri suplimentare sau
despagubiri.

Achizitionarea sau despagubirea pentru ocuparea terenurilor afectate de
depozitele de pamanturi ca si ale celor necesare gropilor de imprumut, rdman in
sarcina Antreprenorului.

Va fi Intocmit un raport privind calitatea pamantului din gropile de imprumut
alese, in spiritul prevederilor din caiet de sarcini elaborat in faza de proiectare.
Va fi obtinut acordul proprietarului de teren pentru ocuparea terenurilor necesare
pentru depozite si/sau pentru gropile de imprumut;

Va fi intocmit un raport cu programul de exploatare a gropilor de Tmprumut si
planul de refacere a mediului.

*Pe teritoriul administrativ al Municipiului Tulcea au existat exploatari de calcare

in diferite combinatii cromatice si duritate care in prezent sunt in conservare sau
exploatate ocazional Tn carierele locale precum:

eCariera Bididia 1-Dealul Bididia, apartinand S.C.Hidrotehnica Galati SA,
exploatarea calcarului industrial si de constructii;

eCariera Bididia I1-Dealul Bididia administratd de S.C. BAZA S.R.L., activitatea
de exploatare era sistatd in august 2011, conform anuntului din Monitorul Oficial
Nr. 5964/23.10.2008;

eCariera Imalacu, amplasatd in extravilan Tulcea, administrata de S.C.
CRISTALMIN S.A. Macin.
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*Sursa: Raport de mediu ,,Actualizare Plan Urbanistic General si Regulament Local de
Urbanism — municipiul Tulcea, judetul Tulcea”, august, 2011

2.8.

INFORMATII DESPRE MATERIILE PRIME, SUBSTANTE §I
PREPARATE CHIMICE

Tn faza de constructie se vor folosi materiale de constructie specifice: pamant,
geogrila, geotextil, nisip, beton, armaturi, balast - piatra , etc. - substante
nepericuloase si substante periculoase - motorina, aditivi, diluanti, vopsea.

Informatii despre materiile prime, substantele sau preparatele chimice

Denumirea materiei Clasificarea si etichetarea substantelor sau a
Nr. | prime, a substantei sau | preparatelor chimice
Crt. | a preparatului chimic | Categorie | Periculozitate | Fraze de risc/pericol
1 | Motorina Periculos Eér;gljllignab” R21/48/43
: H351,H411
pentru mediu
2 | Aditivi mixturi asfatice | PEICUIOs | pefoi 0! | Ragr2143
: H319/315/317
pentru mediu
3 | Diluangi Periculos Eér'iréﬂ?gzab” R68/20/21
. H373/361/304
pentru mediu
F- inflamabil
4 | Vopsea pentru marcaje Periculos Iritgnt R37/38
Periculos H319/335/315
pentru mediu
5 | Balast Nepericulos
6 | Pamant Nepericulos
Materiale necesare executarii lucrarilor:
- metal combinat cu beton pentru viaductele de acces - grinzi metalice;
- tabliere metalice pentru podul suspendat;
- cabluri metalice de sustinere a tablierului;
- pamant pentru umpluturi;
- agregate de balastiera;
- mixturi asfaltice;
- geogrild;
- geomembrabd;
- beton asfaltic;
- beton;
- cofraje metalice;
- podete tubulare;
- parapet metalic.
KP
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Cantitati de materii prime necesare executarii lucrarilor:
Resursele naturale folosite pentru construirea obiectivului proiectat sunt: pamant
pentru umpluturi, apa, balast- piatra si combustibil (motorina).

('?Ir; Materii/materiale Cantitatea U.M.
INFRASTRUCTURA SI SUPRASTRUCTURA
1. | pamant - umplutura 1.777.801,78 m°
2. | balast 202.468,96 m°
3. pamant vegetal 80.394,50 m>
4, beton - rigola trapezoidala 96.495,22 m®
5. | geotextil 280.006,98 m?
6. | mixturi asfaltice 52.050,83 m°
7. | strat inferior/superior - balast 270.045,45 m>
8. | material granular 45.068,75 m®
9. | beton - borduri 858,1 m>
SCURGERE APE
10. | rigold acostament 36158,16 m
11. | rigold mediana 1611,00 m
12. | rigola trapezoidala 48319,00 m
13. | tub beton 642,00 m
14, | teava PVC 1611,00 m
15. | casiuri 18100,00 m
16. | geotextil 9021,00 m*
17. | camine vizitare 20,00 buc.
18. | separatoare de namol si hidrocarburi 70,00 buc.
PODURI S| PODETE
19. | cablu principal pod 9350,00 t
20. | tabliere metalice 23200,00 t
21. | aparate reazem 1060 t
22. | ancore 240,00 t
23. | prinderi 2000,00 t
24. | beton 280593,00 m°
25. | armaturi 29976,00 t
AMENAJARI PEISAGISTICE
26. | insamantari 22,8 ha
27 | samanta (gazon/ iarba) 2,2 t
28. | plantari ( arbori, arbusti) 1500 buc./ha
SIGURANTA CIRCULATIEI
29. | parapete 54332,80 m
30. | garduri de protectie 7987,00 m

in perioada de executie se va folosi:

Apa — pentru organizarea de santier i pentru procesele tehnologice.

Necesarul de apa va fi asigurat pe perioada executiei, de catre antreprenor din
surse proprii sau locale, incluse n organizarea de santier.
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Apa potabila este asiguratd periodic prin intermediul unei firme specializate de
ambalare, umplere si distributie apa potabild in baza unui contract de servicii.

Apa necesard pentru procesele tehnologice, pentru stropirea drumurilor de
exploatare se va asigura din reteaua orasului sau din puturi forate in incinta
organizdrilor de santier sau direct din Dunare.

Apa pentru spalarea vehiculelor de transport Q max = 1m*/zi - Q=60 m*/ an . Se
va lua in considerare posibilitatea de utilizare a apei reziduale dupa tratarea locala intr-
un separator de ndmol si hidrocarburi.

Cantitatea de apa necesara pentru executarea lucrarilor (udare/insamantare,
umpluturd pamant) este de aproximativ 180060 m°.

Energia electrici — pentru organizarea de santier — Se va asigura prin
generatoare electrice sau racordarea la reteaua electrica locala.

Instalatiile pentru organizarea de santier nu vor fi utilizate ca instalatii
definitive de alimentare cu energie electrica pentru noile obiective si se dezafecteaza
la terminarea lucrarilor de constructie.

Combustibili utilizati (in perioada de executie) — motorina — se estimeaza o
cantitate de 18001/zi.

Pentru realizarea lucrarilor se vor utiliza urmatoarele tipuri de mijloace
specifice:

- utilaje pentru efectuarea lucrarilor (buldozer scarificator, buldozer S1
800, repartitor finisor, sistem cilindri compactori, cilindru compactor,
etc.);

- mijloace de transport pentru materialele de constructie
(autobasculante,  autocamioane cu  platforma, autocisterna,
autovehicule usoare de marfa, autoturisme de teren, autobetoniere,
autocisterne pentru transport motorina, etc.);

- instalatie de foraj de mare adancime.

Betonul asfaltic/mixtura asfaltica nu se vor prepara pe amplasament, acestea vor
fi transportate cu mijloace de transport specifice de la statii de betoane/mixturi din zona
la punctele de lucru.

Materialele prefabricate din beton vor fi transportate cu mijloace de transport
specifice.

Parapetele metalice vor fi achizitionate de la producatorii de elemente metalice.

Aprovizionarea cu materii prime se poate face de la balastierele si carierele din
zone apropiate amplasamentului, respectiv:

- ELTENERG S.R.L. BRAILA
- COMINCO GRUP SA - STATIA DE BETOANE BRAILA
- S.C. RODLAGERO S.R.L. GALATI.
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Resurse naturale
JUDETUL TULCEA

Resursele naturale, in functie de specificul lucrarilor, se pot procura din zone
apropiate de amplasamentul investitiei si anume:
Cuartitele au fost exploatate in carierele Piatra Raioasa, Dealul Raioasa si Varful
Priopcea. Domenii de utilizare:

e Dpiatra spartd pentru balastarea céilor ferate ;

e pentru intretinerea drumurilor.

Granit:
- cariera Turcoaia - culmile lacobdeal si Dealul lui Manole. Domenii de
utilizare:
e piatra bruta, spartd si cioplita pentru amenajarea si intretinerea
drumurilor si cailor ferate, precum si in constructii.
- cariera lzvoarele Mdcin - Vii - Culmea Pricopanului (extravilanul orasului
Macin). Domenii de utilizare:
 piatra bruta si sortata - pentru amenajarea si intretinerea drumurilor
si cailor ferate, precum si in constructii;
 piatra blocuri — bolovani - constructii.

Riolitul si granitul - Dealul Iglicioara Mare. Domenii de utilizare: piatra bruta si
piatra sparta pentru intretinerea drumurilor.

Cariera dealului Meseaua Rosie - perimetrul minier Niculitel. Domeniu de activitate:
extractia si prelucrarea pietrei pentru constructii, producerea si valorificarea agregatelor
de cariera pentru lucrari de infrastructura drumuri, cai ferate.

Cariera de amfibolite din dealul Nisiparie Garvan: AUTORIZATIE DE MEDIU nr.
8185/2011

‘\ ~
Google earth
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JUDETUL BRAILA
Resursele naturale ce se vor utiliza la executarea lucrarilor se pot procura din
zone apropiate de amplasamentul lucrarilor si anume:
- Balast de la Gradistea i Ibrianu. Domeniu de utilizare: pentru amenajari
de drumuri si in constructii.
- Argila aluvionara cu intercalatii nisipoase la Baldovinesti.
- Argila prifoasa nisipoasa la Braila.

Efectele proiectului asupra mediului rezultdnd din utilizarea resurselor
naturale - Consumul de resurse naturale se va face cu precadere in perioada de
executie a lucrarilor.

2.9. INFORMATII DESPRE POLUANTII FIZICI SI BIOLOGICI CARE
AFECTEAZA MEDIUL, GENERATI DE ACTI VITATEA PROPUSA
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provenit din

separator de
namol si

hidrocarburi

* Masurile sunt prezentate in detaliu la paragraful masuri

Nu existd alte tipuri de poluare fizici sau biologica ce ar putea fi generate de
activitatea de transport/trafic rutier, sau de activitatea de executare a lucrarilor.

Nu se vor utiliza materiale explozibile in cadrul lucrarilor previzute in acest proiect.

‘ 2.9.1. Surse de zgomot si vibratii in perioada de executie - poluanti fizici

Zgomot

O categorie aparte de poluanti fizici o constituie zgomotul si vibratiile, la nivelul
comunitatilor locale, unde se pot manifesta ca factor de stres.

Principalii receptori, la nivelul carora impactul ar putea fi semnificativ sunt
locuitorii din municipiul Braila (in numar foarte mic), dar numai in perioada de
executie a lucrarilor. Lucrarile se executa in afara zonelor intens populate.

Emisiile de zgomot sunt de mai multe tipuri, ca urmare a surselor de producere
st anume: fixe si mobile.

In categoria surselor fixe sunt incluse utilaje de mare capacitate, cu actiune
continua, pentru excavarea, transportul si haldarea maselor de pamant.

Tn categoria surselor mobile sunt incluse buldozerele, cilindrii compactori,
repartizori mixturi asfaltice, excavatoarele, incarcatorul cu cupa si mijloacele de
transport materii si materiale.

In camp deschis apropiat, zgomotul reprezintd de fapt zgomotul utilajelor de
constructie si foarte rar al unui utilaj izolat. Nivelul de zgomot in acest caz este
influentat de mediul de propagare a zgomotului, respectiv de existenta unor obstacole
naturale sau artificiale intre surse (utilajele de constructie) si punctele de masurare.

In aceasta situatie, intereseaza nivelul acustic obtinut la distante cuprinse intre
cativa metri si cateva zeci de metri fata de sursa.

Caracterizarea, din punct de vedere acustic, a utilajelor:

Presiunea Nivel de Nivel de Nivel de
Nr. o acustica | zgomotla1l0 | zgomotla 20 |zgomot la 40
Tip utilaj e _ - -
crt. maxima* m de sursa m de sursa m de sursa
Lw(dBA) (dB) (dB) (dB)
1. | Buldozer 115 82 76 70
2. Excavator 117 82 76 70
3. | Incarcator 95 67 61 55
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4. | Compactor 115 87 85 80
5. | Compresor 90 62 56 50
6. | Betoniera 95 67 61 55
7. | Basculanta 107 80 67 65

*(parametrii din figele tehnice ale utilajelor)

Pentru faza de executie, avand in vedere amplasamentul lucrarilor, tehnologia
utilizata, numarul de utilaje folosit si gradul de utilizare a acestora in timp, precum si
adoptarea unor masuri privind reducerea nivelului de zgomot la sursd se estimeaza
niveluri echivalente de zgomot inferioare valorii de 65dB(A) (valoarea limita
admisibila conform STAS 10.009/88 pentru zona industriald).

Zgomotul de fond pentru:

- municipiul Brdila este de 56,2 dB(A), aceasta valoare este datorata
traficului din zona;
- zonele rurale foarte rar depaseste valoarea de 35dB(A).

Lucrdrile de executie a prezentului proiect vor fi abordate esalonat - pe
tronsoane, iar impactul generat pe perioada de executie va avea o extindere strict locala,
fiind manifestat prin zgomot si disfunctionalitati privind accesul (datorita topografiei
locale).

Avand in vedere ca fronturile de lucru isi modifica permanent amplasamentele,
se apreciaza ca, pentru perioade limitate de timp, se pot accepta nivele ale zgomotului
de 60 - 65 dB(A).

Tinand seama de diminudrile cu distanta, efectul solului, intervalele de timp de
utilizare (8 h) mai mici decat durata perioadei de referinta (0 zi) rezulta, referitor la
zgomotul care are ca sursa activitatea de santier, niveluri echivalente de zgomot
inferioare valorii de 50 dB(A) incepand cu distante mai mari de 30 m.

Organizarile de santier sunt amplasate in afara zonelor de locuinte, de asemenea
rutele de transport materiale se afli in afara zonelor de locuinte pentru a nu afecta din
punct de vedere al emisiilor de zgomot zonele locuite.

In vederea respectirii STAS 10009-88 si STAS 6156-86 “Acustica in
constructii. Protectia impotriva zgomotului in constructii civile si social - culturale.
Limite admisibile si parametri de izolare acustica”, pentru cazul in care in perioada de
executie frontul de lucru se apropie la o distantd mai mica de 50 m fatd de zona de
locuinte este necesar ca aceastd zond sa fie protejatd cu panouri fonoabsorbante, cu
inaltimea de 3 m si la o distantd de 3,5 m de zona de lucru, pe toatd durata lucrarilor.

Pozitia kilometrica Distanta
km 1+155 500 m

In STAS 10009-88 ,,Acustica urbana - Limite admisibile ale nivelului de
zgomot” sunt specificate valorile admisibile ale nivelului de zgomot exterior pe strazi,
masurate la bordura trotuarului ce margineste partea carosabila, valori stabilite Tn
functie de categoria tehnica a strazilor (respectiv de intensitatea traficului).
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Drumul ce face legatura intre DN 2B si DN 22 este:
- de la intersectia cu str. Baldovinesti si pana la racord — drum cu patru benzi —

categoria tehnica Il;
- de laracord spre Macin si Jijila - drum cu doua benzi - categoria tehnica I11.

Nr. | Tipul de strada (conform
crt. | STAS 10144/1-90)

Nivel de zgomot
echivalent, Lech

Valoarea curbei
de zgomot, Cz

Nivel de zgomot
de varf, Ly in

in dB(A) in dB* dB(A)
1. | Strada categoria tehnica Ill, | 65 60 75
de colectare - 2 benzi
2. | Strada categoria tehnica Il, | 70 65 80

de legatura - 4 benzi

*)Evaluarea prin curbe de zgomot Cz se foloseste numai Tn cazul unor zgomote cu
pronuntat caracter stationar.

Tn vederea protectiei fonice a zonelor locuite (la momentul actual un bloc de
locuinte - Str. Galati) situate in apropierea drumului, pentru perioada de operare, s-a
prevazut protectia cu panouri fonoabsorbante, ce vor prezenta caracteristicile
mentionate n fisa tehnica cu respectarea legislatiei in vigoare. Panourile acustice se
vor amplasa pe lungimea de 500 m, la distanta de 3,5 m de drum si vor avea Indlfimea

de 3 m.

Fisa tehnica pentru panourile acustice trebuie sd cuprindd §i urmdtorii
parametrii conform standardelor in vigoare SR EN 1793/1-2013 si SR EN 1793/2-

2013:
Indicele de evaluare a
performantei de izolare la DLy B3
zgomote aeriene
Indlcele” de .evaluare a DL, Ad
absorbtiei acustice
S
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detaliu de panou absorbant

Conform STAS 10009-88, valorile admisibile ale nivelului de zgomot
exterior pentru strizi sunt:

a) strada de categoria tehnica IV — deservire locala: asigura accesul la locuinte si
servicii curente sau ocazionale din zonele cu trafic foarte redus. Limita de zgomot
pentru aceasta categorie este de 60 dB;

b) strada de categoria tehnica III — de colectare: preiau fluxurile de trafic din
zonele functionale si le dirijeaza spre strazile de legdtura sau magistrale, avand 2 benzi
de circulatie. Limita de zgomot pentru aceasta categorie este de 65 dB;

C) Stradd de categoria tehnica II — de legdatura. asigura circulatia majora intre
zonele functionale si de locuit, avand 4 benzi de circulatie, inclusiv liniile de tramvai.
Limita de zgomot pentru aceasta categorie este de 70 d;

d) strada de categoria tehnica I — magistrala: asigura preluarea fluxurilor majore
ale orasului pe directia drumului national ce traverseaza orasul sau pe directia
principala de legatura cu acest drum. Limita de zgomot pentru aceasta categorie este de
75....85 dB.

In conformitate cu Ordin M.S. nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de
igiena si sanatate publica privind mediul de viata al populatiei:

Art. 16
(1) Dimensionarea zonelor de protectie sanitard se va face in asa fel incét in teritoriile
protejate vor fi asigurate si respectate valorile-limita ale indicatorilor de zgomot, dupa
cum urmeaza:

a) in perioada zilei, nivelul de presiune acustica continuu echivalent ponderat A
(AeqT), masurat la exteriorul locuintei conform standardului SR 1SO 1996/2-08, la 1,5
m Tnaltime fata de sol, sa nu depaseasca 55 dB si curba de zgomot Cz 50;
b) in perioada noptii, intre orele 23,00-7,00, nivelul de presiune acustica continuu
echivalent ponderat A (LAeqT), masurat la exteriorul locuintei conform standardului
SR ISO 1996/2-08, 1a 1,5 m inaltime fata de sol, sa nu depaseasca 45 dB si, respectiv,
curba de zgomot Cz 40.

(2) Pentru locuinte, nivelul de presiune acustica continuu echivalent ponderat A
(LAeqT), masurat in timpul zilei, in interiorul camerei cu ferestrele inchise, nu trebuie

3
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sa depaseasca 35 dB (A) si, respectiv, curba de zgomot Cz 30. In timpul noptii (orele
23,00-7,00), nivelul de zgomot LAeqT nu trebuie sa depaseasca 30 dB si, respectiv,
curba Cz 25.

Vibratii

Suplimentar impactului acustic, utilajele de constructie, cu mase proprii mari,
prin deplasarile lor sau prin activitatea in punctele de lucru, constituie surse de vibratii.

A doua sursa principala de zgomot si vibratii in santier este reprezentata de
circulatia mijloacelor de transport. Pentru transportul materialelor (pamant, balast,
beton, structuri metalice, etc.) se folosesc basculante/autovehicule grele, cu sarcina
cuprinsa intre cateva tone si mai mult de 40 tone.

Pentru nivelul vibratiilor, datorate traficului auto pentru transportul materialelor
in zona frontului de lucru, standardul STAS 12025/1-81 ,,Acustica in constructii.
Efectele vibratiilor produse de traficul rutier asupra cladirilor sau partilor de cladiri.
Metode de masurare”, stabileste modul de masurare al unor parametri descriptori ai
vibratiilor aferente produse de traficul rutier, propagate pe structura caii rutiere sau prin
patul acesteia si care afecteaza cladiri sau parti de cladire.

Traseul mijloacelor de transport, ce vor aproviziona cu materiale fronturile de
lucru, se afla in afara zonelor locuite.

In cazul vibratiilor SR 12025-2:1994 — | Acustica in constructii. Efectele
vibratiilor asupra cladirilor sau partilor de cladire. Limite admisibile”’stabileste limitele
admisibile ale parametrilor descriptori ai vibratiilor, att in ceea ce priveste siguranta
constructiilor, cat si in ceea ce priveste confortul locatarilor in locuintele supuse la
vibratii.

Din punct de vedere al confortului, nivelurile de acceleratii, in dB, vor fi
inferioare valorilor corespunzatoare curbei combinate admisibile de 71 dB, prin
asigurarea esalonarii optime In timp a transporturilor grele si stabilirea celor mai
avantajoase rute (DN 22 si drum de exploatare amenajat).

Suplimentar impactului acustic, utilajele de constructie, cu mase proprii mari,
prin deplasarile lor sau prin activitatea in punctele de lucru, constituie surse de vibratii.

A doua sursa principalda de zgomot si vibratii in santier este reprezentata de
circulatia mijloacelor de transport. Pentru transportul materialelor (pamant, balast,
beton, structuri metalice, etc.) se folosesc basculante/autovehicule grele, cu sarcina
cuprinsa intre cateva tone si mai mult de 40 tone.

Traficul pentru aprovizionarea cu materiale pentru constructie pod si drum se va
desfasura pe rute (centura Braila si zone cu terenuri agricole) ce sunt putin populate.

KPP
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&
Caleq Galayi
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length; 65.

Din punct de vedere al confortului, nivelurile de acceleratii, in dB vor fi
inferioare valorilor corespunzatoare curbei combinate admisibile de 71 dB, prin
asigurarea esalonarii optime 1n timp a transporturilor grele si stabilirea rutelor celor mai
avantajoase.

Masuri pentru reducerea zgomotului/vibratii

Se vor adopta masuri pentru ca zgomotele si vibratiile produse de utilajele si
mijloacele de transport sa se Inscrie in limitele admise de legislatia in vigoare.

Se va rine sub control, la locurile de munca o limita maxima admisa a nivelului
echivalent continuu de zgomot de 87 dB (conform H.G. nr. 493/2006 cu modificarile si
completarile ulterioare). Nivelul de zgomot propagat 1n exterior (maginile si utilajele
folosite in fluxul tehnologic) nu trebuie sa depaseasca nivelul de 65dB.

In perioada de executie se va urmari:

- conducerea preventiva a autovehiculelor grele;
- realizarea lucrarilor in timpul zilei;

- etapizarea corespunzdtoare a lucrarilor;

- utilizarea utilajelor performante putin poluatoare.

Nu se impun masuri speciale de diminuare a impactului produs de vibratiile
mijloacelor de transport. Se recomanda ca la trecerea utilajelor grele care transporta
materiale de constructie prin localitdfi, viteza de deplasare a acestora sa fie limitata la
maxim 40 km/h.

Pentru statiile fixe de betoane si asfalt, ce vor furniza materii si materiale pentru
executia lucrarilor la drum si pod, valorile limitd admise privind functionarea lor sunt
specificate in ”Autorizatiile de Mediu”. Valoarea acceptata conform STAS 10009-88
pentru incinte industriale, la limita acestora, nu va depasi Leq = 65 dB(A).

Y
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\ 2.9.2. Surse de zgomot si vibratii in perioada de exploatare

Sursele de zgomot si vibratii
Singurele surse de zgomot si vibratii sunt cele datorate traficului rutier n
perioada de exploatare a drumului si podului.

In cazul cailor rutiere care sunt in faza de proiectare, pentru reducerea
zgomotului produs de trafic, se vor adopta urmatoarele masuri:
- realizarea unei structuri rutiere cu un strat de uzura silentios, pentru
reducerea zgomotului de contact pneu-sosea;
- reducerea vitezei de deplasare a vehiculelor (de ex. introducerea de
marcaje rutiere de limitare a vitezei maxime);
- amplasarea cdilor rutiere, la o distanta mai mare fata de receptor.
- amplasarea panourilor fonoabsorbante in zonele unde locuintele sunt
aproape de sursa de emisie (calea de trafic rutier).

Nivel de zgomot admis conform legislatiei nationale si europene
Legislatia romaneasca, privind factorul de mediu zgomot, aliniatd la legislatia
europeanad, prevede obligatia persoanelor fizice si juridice de a :

- asigura masuri si dotari speciale pentru izolarea si protectia fonica a surselor
generatoare de zgomot;

- verifica eficienta acestora;

- pune in exploatare numai acele obiective care nu depasesc nivelul de zgomot
admis.

Pentru determinarea zgomotului produs de traficul rutier se vor respecta
prevederile:
e Hotararii Guvernului nr. 321/2005 privind evaluarea si gestionarea zgomotului
ambiental (modificata si completata cu H.G. nr. 674/2007 si H.G. nr. 1260/
2012) unde sunt prezentati “Indicatorii de zgomot”.

Intervalele de timp dintr-o zi calendaristica pentru determinarea indicatorilor
de zgomot conform H.G. nr. 321/2005, Anexa nr. 2.

Perioada dintr-o zi Indicator Interval orar
calendaristica

Zi L,i 07.00 - 19.00
Seara Lgeara 19.00 — 23.00
Noapte Lnoapte 23.00 —07.00

Lgen €ste nivelul de zgomot zi-seara-noapte, exprimat in decibeli, definit de relatia:
Lden: 10x Ig 1/24 (12 X 10LZi/10 +4x 10 (Lseara +5)/10 +8x10 (L noaptea+10)/10 )

unde:
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L,; este

nivelul mediu de presiune sonora, ponderat A, in interval lung de timp, conform

definitiei din SR ISO 1996-2:2008 determinat pentru suma perioadelor de zi dintr-un

an,

Lseara €Ste nivelul mediu de presiune sonora, ponderat A, n interval lung de timp,
conform definitiei din SR ISO 1996-2:2008 determinat pentru suma perioadelor de
seara dintr-un an;

Lroapte €Ste nivelul mediu de presiune sonora, ponderat A, in interval lung de timp,
conform definitiei din SR ISO 1996-2:2008 determinat pentru suma perioadelor de

noapte

dintr-un an;

Ordinului nr. 678/2006 pentru aprobarea Ghidului privind metodele interimare
de calcul al indicatorilor de zgomot pentru zgomotul produs de activitatile din
zonele industriale, de trafic rutier, feroviar si aerian din vecinatatea
aeroporturilor”.

Ordinului nr. 152/2008 pentru aprobarea Ghidului privind adoptarea valorilor-
limita s1 a modului de aplicare a acestora atunci cand se elaboreaza planurile de
actiune, pentru indicatorii L (zsn) si L (noapte), in cazul zgomotului produs de
traficul rutier pe drumurile principale si Tn aglomerari, traficul feroviar pe caile
ferate principale si in aglomerari, traficul aerian pe aeroporturile mari si/sau
urbane si pentru zgomotul produs in zonele din aglomerari unde se desfasoara
activitafi industriale prevazute in anexa nr. 1 la Ordonanta de Urgentd a
Guvernului nr. 152/2005 privind prevenirea si controlul integrat al poluarii,
aprobatd cu modificari si completari prin Legea nr. 84/2006.

Valorile limita admise sunt:
- Lzsn=65dB(A

- Ln=50dB(A)

I—zsn - dB(A) I—noapte - dB(A)

Surse de zgomot Valori Surse de zgomot Valori
maxime maxime
permise permise

Strazi, drumuri si autostrazi 65 Strazi, drumuri si autostrazi 50
L.sn-dB(A)
Surse de zgomot Valori maxime|Suprafata minima pentru care
permise se defineste 0 zona linistita
Lzsn'dB(A) - (ha) -
Strazi, drumuri nationale si autostrazi 55 4,5

Valoarea nivelului de zgomot 1n zona locuita trebuie sa se incadreze in limitele
prevazute de legislatia Tn vigoare si anume:

kP
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- Conform STAS 10.009/88, nivelul de zgomot exterior cladirii de locuit,
masurat la 2 m de fatada cladirii trebuie sa se situeze in limita a 50 dB(A), respectiv
curba de zgomot Cz 45, unde Cz 45 este curba de referinta pentru nivelul de zgomot
exterior cladirilor.

- Conform Ordin MS nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si
sanatate publica privind mediul de viasa al populayiei Art. (16).

a) in perioada zilei, nivelul de presiune acustica continuu echivalent ponderat A
(LAeqT), masurat la exteriorul locuintei conform standardului SR 1SO 1996-2:2008, la
1,5 minaltime fata de sol, sa nu depaseasca 55 dB si curba de zgomot Cz 50;

b) Tn perioada noptii, intre orele 23,00-7,00, nivelul de presiune acustica continuu
echivalent ponderat A (LAeqT), masurat la exteriorul locuintei conform standardului
SR 1SO 1996-2:2008, la 1,5 m Tinaltime fata de sol, sa nu depaseasca 45 dB si,
respectiv, curba de zgomot Cz 40.

Pentru a respecta aceste reglementari in zona cu locuinte se vor monta panouri
fonoabsorbante.

| 2.9.3. Date de trafic

Darea in exploatare a noului pod suspendat peste Dundre la Braila, va avea
efecte pozitive asupra traficului de pasageri si de marfuri. O parte din traficul de pe
DN21 se va transfera pe DN22D, pe la Macin. Astfel ca se va reduce nivelul de
solicitare a acestui drum (DN21) si nu numai, in ansamblu retelei rutiere din zona
Tnregistrandu-se o incarcare mai eficienta a arcelor si a nodurilor rutiere.

De asemenea, timpul de traversare de la Calea Galati (Braila) si pana la
desprinderea racordului spre Macin va fi de aproximativ 6.5 minute (presupunand ca
taxarea se va face automat). Tn prezent, traversarea echivalenti (Calea Galati — Macin)
dureaza circa 40 de minute.

La orizontul de prognoza 2035 (perioada de perspectiva/operare de 15 ani),
sectorul de traversare a Dunarii (calea suspendata) va atrage 11.000 total vehicule
fizice, reprezentind 13.900 total wvehicule etalon autoturisme. Racordul
Macin/Constanta atrage 6.400 total vehicule/7.600 total vehicule autoturisme, iar
racordul Jijila/Tulcea 4.500 total vehicule/6.400 total vehicule autoturisme.

Tabelul urmator prezinta traficul atras de pod, in varianta de traseu 1, recomandata.

Denumire sector drum Lungime Nr.benzi | Autoturisme | Cam. 2 osii cam. .3.&4 Tir Bus Tot'allveh. Total vef.
[km] osii fizice etalon
Pod Braila Varianta 1-2 (Calea Galati-Tulcea) 157 2 9,014 488 606 681 121 10,910 13,947
Pod Braila Varianta 1-3 (racord Macin) 4.20 2 5,122 165 264 237 40 6,428 7,558
Pod Braila Varianta 1-4 (racord Jijila) 10.89 2 3,292 323 341 444 82 4,482 6,389

Studiul de trafic recomanda in conformitate cu reglementérile tehnice in vigoare,
amenajarea de 4 benzi de circulatie pentru calea principala a podului, racordurile rutiere
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la reteaua de drumuri existenta urmand a fi amenajate la un profil transversal de 2 benzi
de circulatie.

Drumul proiectat are profil de drum expres fara zone de conflict care sa duca la
marirea nivelului de zgomot, in plus traseul este in afara zonelor cu locuinte din
municipiul Braila, zone intens populate.

Prin redirectionarea traficului pe noul traseu se estimeaza o scadere a nivelului
de zgomot Tn zonele locuite din municipiul Brdila.

2.10. DOCUMENTE SI REGLEMENTARI EXISTENTE PRIVIND PLANIFICAREA,
AMENAJAREA TERITORIULUI TN ZONA AMPLASAMENTULUI

Municipiul Braila va fi legat de restul oragelor importante ale tarii prin drumurile
expres Buzau-Braila, Focsani-Galati-Giurgiulesti si Constanta-Tulcea-Briila, conform
variantei revizuite a Master Planului de Transport al Guvernului.

,In perspectivd, dezvoltarea teritoriald a Regiunii Sud Est vizeazd afirmarea
identitarii regionale ca releu Tntre nord-sud si est-vest si de conector inter-continental,
prin dezvoltare sustenabild, reducerea decalajelor actuale fata de alte regiuni

......

intercontinentala a polilor i coridoarelor de dezvoltare spatiala™.

Luénd in considerare faptul ca zona Braila - Galati - judetul Tulcea se afla intre
cei 4 poli transnationali de dezvoltare ai Romaniei, interventia propusa are in vedere
integrarea acesteia si in extenso a Regiunii Sud-Est Tn reteaua de transport intermodal
reprezentata de principalele coridoare europene:

- Coridorul trans-european IV: Berlin/Nurnberg - Praga - Budapesta -
Bratislava - Curtici - Bucuresti - Constanta - Thessaloniki - Istambul,
pentru transportul rutier, feroviar si multimodal,

- Coridorul pan-european 1X: Helsinki - Vilnius - Kaunas - Klaipeda -
Vyborg - St Petersburg - Pskov - Moscow - Kaliningrad - Minsk - Kiev -
Ljubasevka - Odessa - Chisinau - Suceava - Bacau - Bucuresti -
Dimitrovgrad - Ormenio - Alexandroupolis.

%
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- Coridorul VII, numit Canalul Europei, care leagd portul Rotterdam de la
Marea Nordului cu portul Constanta de la Marea Neagra prin cursuri de
apa interioare: Dunare - Main - Rhin.

Pe termen scurt si mediu, obiectivul specific al proiectului creeaza premizele

.....

crearea si extinderea infrastructurii de transport rutier.

Pe termen lung proiectul are ca obiectiv general promovarea dezvoltarii locale
prin asigurarea unei infrastructuri de transport pentru producatorii si agentii economici
nationali si internationali precum si pentru satisfacerea nevoilor largi de transport
persoane si marfuri din zona aglomeratiei urbane Braila-Galati-judetul Tulcea.

\ 2.10.1. Strategii de dezvoltare in zona podului peste Dunare

Proiectul are ca obiectiv construirea unei noi treceri peste Dunare Tn zona
aglomerarii urbane Braila si face parte dintr-o masura mai ampla, avand drept scop
facilitarea absorbtiei de fonduri nerambursabile in sectorul infrastructurii de transport,
pentru modernizarea si dezvoltarea infrastructurii de interes national, Tn interiorul
retelei TEN-T, astfel incat sa se asigure cresterea gradului de siguranta, a vitezei de
deplasare si imbunatatirea conditiilor de transport.

Proiectul are ca scop crearea unei cai de comunicatie moderna cu implicatii in
dezvoltarea regionala a zonei, a fluidizarii traficului ntre localitatile Braila, Galati,
Tulcea, Constanta, cresterii sigurantei utilizatorilor, micsorarea timpilor de parcurs,
scaderea poluarii la toate nivelurile din zonele tranzitate.

Realizarea acestei investitii presupune costuri semnificative, dar care aduc
beneficii majore in ceea ce priveste:

- reducerea distantei parcurse suplimentar cand circulatia (traversarea) pe Dunare
nu se poate faca din cauza conditiilor meteorologice nefavorabila;

- reducerea timpului de tranzit;

- eliminarea timpilor de asteptare la trecerea Dunarii cu bacul in zonele Braila -

Smardan si Galati - 1.C. Bratianu;

- scaderea nivelului de poluare in zona de asteptare (motor pornit- functionare in
gol) a bacului.

Noul pod va atrage fluxurile de trafic care folosesc in prezent trecerile cu bacul,
descrise anterior, dar si relatiile de trafic care in prezent aleg sa parcurga o distanta mai
mare cu 30-35 km pentru a utiliza Podul Giurgeni - Vadu Oii, evitand astfel utilizarea
bacului. Tn plus, exista vehicule care utilizeaza Tn prezent bacul si care abandoneaza
trecerea Dunarii in timpul iernii.
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| 2.10.2. Tncadrarea in planurile de urbanism/amenajarea teritoriului
Consiliul Judetean Brdila, prin C.U. nr. 128/07.09.2015 certifica :

Regimul juridic: Terenul ocupat pentru realizarea investitiei este situat pe
teritoriul judetului Braila (180.000,00 m?), pe teritoriul judetului Tulcea (490.000,00
m?) si intre digurile Dundrii (61.000,00 m?). Terenul este situat in intravilanul si
extravilanul municipiului Braila si cel al comunei Vadeni.

Regimul economic: Folosinta actuala a terenului este:
- arabil;
- cai de comunicatie (rutiere, feroviare, navale);
forestier;
- curti;
constructii.
Reglementarile fiscale sunt conform legislatiei in vigoare si a hotararilor
Consiliului Local al municipiului Braila si cel al comunei Vadeni.

Regimul tehnic: Suprafata necesara realizrii investitiei este de 731.000,00 m?.
Lucrarile constau in realizarea de drumuri principale, drumuri de legatura si a
podului. Traseul drumului proiectat este impartit in doua sectiuni:
- drumul principal cu o lungime de 19,095 km;
- drumul de legatura cu DN 22 Smardan - Macin cu o lungime de 4,328 km.

Solutia propusa pentru realizarea podului este un pod suspendat cu o lungime de
1120,00 m, podul va fi ancorat in doud blocuri de beton amplasate in zona digurilor de
aparare a Dunarii, la distanta de 450 m fata de pilonul Bréila, respectiv la 350 m fata de
pilonul Tulcea.

Viaductele de acces vor fi realizate cu grinzi continue compozite otel-beton si vor
avea deschideri de 50 m.

Lucrarile se vor executa pe baza unui proiect de specialitate, cu un constructor
autorizat.

Consiliul Judetean Tulcea, prin C.U. nr. 59/9322 din 22.09.2015 certifica :
Regimul juridic:
- amplasament: extravilan, comunele Smardan si Jijila
- tipul de proprietate: comuna Smardan — proprietate publica si privata;
comuna Jijila — domeniu privat al comunei, proprietati private, domeniu
public de interes national
Regimul economic
- folosinta actuala: - comuna Smardan — fluviul Dunarea, paduri, terenuri cu
riscuri naturale (inundabile), teren arabil, drumuri exploatare, ape, lucrari
imbunatatiri funciare, trupuri de intravilan, trasee LEA,
- comuna Jijila - teren arabil, drum national, lucrari
imbunatatiri funciare, retea de gaze naturale, trasee LEA
- destinatia propusa: ape, teren arabil, trupuri de intravilan, cai de comunicatie
rutiera si navald, trasee LEA, retea de gaze naturale, pod peste Dunare -
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conform Planului de Amenajare a Teritoriului Zonal — PATZ — Galati-Braila-
Tulcea aprobat prin H.C.L. nr. 135/22.10.2007.

Regimul tehnic:

Conform planurilor Urbanistice Generale aprobate, amplasamentul lucrarilor
propuse se afld pe teritoriile administrative ale comunelor Smardan si Jijila, pe terenuri
cu ape, teren arabil, in apropierea unor trupuri intravilan, a unor lucrari de imbunatatiri
funciare, a unor cai de comunicatie rutiera (DN 22) si navald (fluviu Dunarea), trasee
ale LEA 20 kv, 400 kv, 110 kv, traseul unei conducte de gaze naturale.

Pentru zona traseului propus al Iucrarilor a fost intocmit si aprobat prin H.C.J.
nr. 135/22.10.2007 Planul de Amenajare a Teritoriului Zonal - PATZ - Galati - Braila -
Tulcea.

2.11. MODALITATILE PROPUSE PENTRU CONECTAREA LA
INFRASTRUCTURA EXISTENTA

Tn perioada de executie
e Energie Electrica
Pentru functionarea transportului si a utilajelor nu este necesara bransarea la
reteaua de alimentare electrica.
Pentru organizarea de santier se vor folosi retelele de utilitatii din zona
municipiului Braila pentru Organizarea de Santier - Sediu Central, iar pentru Punctele
de Lucru alimentarea cu apa se va face prin surse proprii sau locale.

e Accesul In zona executiei obiectivului
Accesul Tn zona se va face pe drumurile existente:

- Drumul national DN22;

- Drumul National DN 2B;

- Drumuri de acces la canalele de irigatii;

- Drum tehnologic.

e Alimentarea cu apa
Alimentarea cu apa pentru Organizarea de Santier — Punct de lucru se face prin surse proprii
sau local.
Debitul de apa potabila s-a calculat conform SR 1343/1 — 95 si STAS 1478 — 90.

Zona/ Necesarul de apa Cerinta de apa
Organizare Qzimax | Qomax | Qszimed | Qszimax Q 0 max
Santier (m*zi) | (m%h) (m°/zi) (m°/zi) (m°/h)
Sediul Central 8,958 0,58 8,958 10,75 0,696
- Municipiul
Braila
Punct de lucru 4,62 0,30 4,62 5,54 0,36
- In apropiere
de Viaduct
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Punct de lucru 3,246 0,22 3,24 3,89 0,24
- 1n apropiere
de localitatea
Jijila

e [Evacuarea apelor uzate menajere

- SEDIUL CENTRAL n Briila -

Colectarea/evacuarea apelor uzate se va face prin intermediul unei retele
exterioare de canalizare pozate sub adancimea de inghet cu panta de 8%o. Conductele de
canalizare vor fi tuburi de PVC-KG cu diametrul de 200-250 mm.

La ramificatii si la schimbari de directie Se vor prevedea camine de vizitare, cu
adancimi corespunzatoare.

Calculul debitelor de ape uzate menajere.
Qu zimed=Q s zi med = 8,958 m3/zi;
Quzimax =Q s zi max = 10,75 m3/zi;
Quomax=Qsomax = 0,696 m3/h.

Evacuarea apelor uzate menajere se va face la reteaua de canalizare a orasului,
prin intermediul unui camin de racord.

Dimensionarea instalatiei de colectare ape meteorice
- de pe acoperisul sarpanta

Debitul de calcul gc = 0,0001 x i x > @ Sc (I/s)
gc = 25,54 1/s

Avand in vedere suprafata si aspectul constructiv al acoperisului s-au prevazut
jgheaburi orizontale si coloane verticale pentru colectarea apelor pluviale si deversarea
lor la teren.

- de pe suprafetele betonate (STAS 1795; 1846)

Debitul de pe suprafetele betonate se determina conform STAS 1846-2002, cu
formula:

Qp=mx®xixS (I/s)

Qp =47,41l/s

Qtotal = Qc + Qp = 25,54 + 47,41 =72,956 I/s

- PUNCT DE LUCRU POD + VIADUCT

Colectarea/evacuarea apelor uzate se va face prin intermediul unei retele
exterioare de canalizare pozate sub adancimea de inghet cu panta de 8%o. Conductele de
canalizare vor fi tuburi de PVC-KG cu diametrul de 200-250 mm.

La ramificatii si la schimbari de directie se vor prevedea camine de vizitare, cu
adancimi corespunzatoare.
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Calculul debitelor de ape uzate menajere.
Qu zimed =Q s zi med = 4,62 m3/zi;
Quzimax =Q s zi max =5,54 m3/zi;
Quomax=Qsomax=0,36 m3/h.

Evacuarea apelor uzate menajere se va face intr-un bazin septic vidanjabil, iar
prin intermediul unor firme specializate (cu care antreprenorul va incheia un contract de
prestari servicii), se va vidanja si va fi transportat la statia de epurare a municipiului
Braila.

Reteaua de colectare/epurare va asigura respectarea indicatorilor de calitate apa
prevazuti in NTPA - 002/2005.

Dimensionarea instalatiei de colectare ape meteorice
- de pe acoperisul sarpanta
Debitul de calcul qc = 0,0001 x 1 x )’ ® Sc (I/s)
qc =0,0001 x1x > @ Sc=8,28 I/s
Avand 1n vedere suprafata si aspectul constructiv al acoperisului s-au prevazut

jgheaburi orizontale si coloane verticale pentru colectarea apelor pluviale si deversarea
lor la teren.

- de pe suprafetele betonate (STAS 1795; 1846)
Debitul de pe suprafetele betonate se determina conform STAS 1846-2002, cu formula:
Qp=mx®xixS (I/s)
Qp =22,84l/s
Qtotal = 31,12 I/s
Apa pluviala de pe suprafata betonata a organizarii de santier va fi colectata si
dirijatd catre un separator de namol si hidrocarburi.

Reteaua de colectare/epurare ape pluviale de pe suprafata betonatd va asigura
respectarea indicatorilor de calitate apa prevazuti in NTPA - 001/2005 si NTPA -
002/2005.

- PUNCT DE LUCRU INFRASTRUCTURA RUTIERA
Calculul debitelor de ape uzate menajere.

Quzimed=Q s zimed = 3,246 m3/zi,
Qu zi max = Q s zi max = 3,89 m3/zi;
Quomax=Qsomax=0,264 m3/h

Evacuarea apelor uzate menajere se va face intr-un bazin septic vidanjabil, iar
prin intermediul unor firme specializate (cu care antreprenorul va incheia un contract de
prestari servicii), se va vidanja si va fi transportat la statia de epurare a municipiului
Braila.
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Reteaua de colectare/epurare va asigura respectarea indicatorilor de calitate apa
prevazuti in NTPA - 002/2005.

Dimensionarea instalatiei de colectare ape meteorice
- de pe acoperisul sarpanta
debitul de calcul gc = 0,0001 xix ) ® Sc (I/s)
gc=5911/s
Avand in vedere suprafata si aspectul constructiv al acoperisului s-au prevazut
jgheaburi orizontale si coloane verticale pentru colectarea apelor pluviale si deversarea
lor la teren
- de pe suprafetele betonate ( STAS 1795; 1846 )
Debitul de pe suprafetele betonate se determina conform STAS 1846-2002, cu formula:
Qp=mx®x1xS (I/s)
Qp =16,47l/s
Qtotal = 22,83 I/s

Modul de evacuare a apelor uzate menajere din timpul executiei lucrarilor va fi
asigurat de catre antreprenor, cu respectarea cerintelor legale, prin surse proprii sau
locale, incluse 1n organizarea de santier.

Tn perioada de exploatare
Evacuare apa pluviale

Nu exista ape menajere si nici ape industriale ce ar trebui evacuate de pe
amplasament.

In perioada de functionare apele pluviale de pe carosabil se vor colecta
gravitational intr-o retea de canalizare noua si vor fi epurate prin intermediul unor
separatore de namol si hidrocarburi si vor fi deversate la emisar - canale de irigatii,
canalizarea orasului.

Determinarea debitului de apa meteorica pentru partea de drum si pod aflate in
zona judetului BRAILA se face pe baza prevederilor STAS 9470-73 Ploi Maxime.
Intensitati, Durate, Frecvente si a Standardului SR1846-2:2007 (C91:2008) Canalizari
exterioare. Prescriptii de proiectare. Partea 2: Determinarea debitelor de ape meteorice.

Debitul de apa meteorica este determinat cu urmatoarea relatie:
QUS)=mxSxdxi
- durata ploii de calcul t=25 min, t>10 min.

unde:

- coeficientul de reducere a debitului, m=0,9

- frecventa normata > 2/1 cu 2 ploi torentiale pe an, specifice drumurilor
publice, si durata de curgere este de 25 de minute.

- coeficient de curgere (conform SR1846-2:2007 (C91:2008)) ® = 0,85

- intensitatea ploi de calcul (conform STAS 9470-73 - diagrama 4
prezentata in Anexa 5) , i = 75 I/s *ha

- suprafata calculatd pentru 4 benzi de circulatie, S = 2,2 ha pentru 1 km de
drum.
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rezulta:
Q=0,9x2,2hax0,85 x 75l/s*ha = 126,22l/s

Determinarea debitului de apad meteorica pentru partea de drum si pod aflate in
zona judetului TULCEA se face pe baza prevederilor STAS 9470-73 Ploi Maxime.
Intensitati, Durate, Frecvente si a Standardului SR1846-2:2007 (C91:2008) Canalizari
exterioare. Prescriptii de proiectare. Partea 2: Determinarea debitelor de ape meteorice.

Debitul de apd meteoricd este determinat cu urmdtoarea relatie:
Q(U/s)=mxSxdxi
- durata ploii de calcul t=25 min, t>10 min.
unde:
- coeficientul de reducere a debitului, m= 0,9
- frecventa normata > 2/1 cu 2 ploi torentiale pe an, specifice drumurilor
publice, si durata de curgere este de 25 de minute.
- coeficient de curgere (conform SR1846-2:2007 (C91:2008)) ® = 0,85
- intensitatea ploi de calcul (conform STAS 9470-73 - diagrama 5
prezentata in Anexa 5), i = 50 I/s *ha
- suprafata calculata pentru 2 benzi de circulatie, S = 14,96 ha
rezulta:

Q=09x15hax0,85 x50 Il/s*ha = 572,22l/s

Reteaua de colectare/epurare ape pluviale de pe carosabil va fi astfel

dimensionatd incat va asigura respectarea indicatorilor de calitate apd prevazufi in
NTPA - 001/2005 si NTPA - 002/2005.

3. PROCESE TEHNOLOGICE

‘ 3.1. PROCESE TEHNOLOGICE PROPUSE

Lucrari de pregatire a amplasamentului:

- defrisarea vegetatiei de pe suprafetele ce urmeaza a se desfasura executia lucrarilor
proiectate. (Nu este necesar sa se defriseze suprafete impadurite, nu se vor pierde
specii indigene sau pierderi de diversitate geneticd). Conform concluziilor din
Studiul de Evaluare Adecvata — nu sunt afectate specii protejate);

- decopertarea stratului vegetal pe o adancime de 20-30 de centimetri, pamantul
rezultat va fi depozitat in afara perimetrului construit, pentru a putea fi reutilizat
ulterior la amenajarea diverselor spatii verzi si la refacerea cadrului natural;

- demolarea unor constructii existente - pe amplasamentul drumului nou proiectat. De
la intersectia Baldovinesti pana la racord pod, vor fi demolate in judetul Braila
urmatoarele constructii apartinand:

= S.C. Confimetal S.R.L. (teren cu suprafata de 1720 m’ cu platforma
betonatd si imprejmuire beton);

= Danketer Impex SRL (teren cu suprafata de 4125 m® cu platforma
detonata si imprejmuire beton);
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= S.C. Agrozootehnica Vadeni (teren cu suprafata de 538 m® cu

Tmprejmuire de metal);

- relocarea retelelor de energie electrica - pe amplasamentul drumului proiectat exista
lucrari de instalatii electrice, care sunt functionale si va fi necesara devierea acestora
in conditiile specificate de proprietarii acestora si in conformitate cu legislatia in
vigoare;

- se vor reloca retelele de utilitati in conditiile impuse de avizatori prin avizele emise pentru
acest proiect;

- executarea nivelarilor de teren, care trebuie sa se faca conform cotelor prevazute in
proiect;

- trasarea constructiilor pe teren;

- zonele cu potential arheologic vor fi delimitate pentru a se respecta cerintele din
Studiul Arheologic:

e propunerea de cercetare — cercetare arheologica preventiva (grupa C — sit
Brailita, judetul Braila, sit de importanta medie si mica care poate fi cercetat prin
sondaje si sectiuni);

e propunerea de cercetare — cercetare arheologica preventiva (Grupa D — sit Jijila,
com. Jijila, jud. Tulcea, La Gradini, sit de valoare foarte mica care nu impune
neaparat o cercetare amanuntitd, cercetarea lui putdndu-se realiza si in timpul
executarii lucrdrilor de constructie).

Nu au fost identificate in amplasamentul lucrarilor zone poluate pentru care ar fi
trebuit sa se execute masuri de depoluare.

Nu existd nici o structurad de tip greu sau excavatii adanci intre digurile Dunarii,
referitor la blocurile de ancorare, ceea ce va reduce semnificativ impactul asupra
microclimatului raului, fiind totodatd limitatd interferenta cu vegetatia si zonele
limitrofe.

Lucrarile se vor face 1n asa fel incat sa nu se inchida circulatia, ele executandu-se
secvential cu restrictii de circulatie pe sens timp de o lund in functie de avansarea
frontului de lucru.

Tnainte de finceperea executiei lucrarilor se va incheia cu reprezentantii
sistemului de Gospodarire a Apelor din zona ,un proces verbal de predare-primire a
tronsonului de albie ceva fi afectat.

Procesul tehnologic - executie pod principal
Procesul tehnologic are urmatoarele etape:
- realizarea pilotilor forati de diametru mare pentru cei doi piloni si cele
doua blocuri de ancoraj (culei pod principal - pile viaduct);
- realizare radier in capul pilotilor de diametru mare pentru executia celor
doi piloni ai podului suspendat;
- realizarea radierelor in capul pilotilor forati de diametru mare pentru
executia blocurilor de ancoraj a cablurilor;
- realizarea elevatiei celor doi piloni ai podului principal,
- realizarea elevatiei celor doua blocuri de ancoraj a cablurilor;
- realizarea platformelor pentru lansarea tronsoanelor de tablier in albiile
majore, stanga-dreapta;
- amenajarea barajelor pentru transportul tronsoanelor de tablier din
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deschiderea centrala;
- montarea cablurilor principale de sustinere a tablierului;
- montarea tronsoanclor de tablier in deschiderea centrala si deschiderile
marginale simetric fata de axul podului;
- montarea tronsoanelor de inchidere a tablierului:
- doua tronsoane pentru deschiderea centrala;
- doua tronsoane pentru deschiderile marginale.

Procesul tehnologic - executie infrastructura rutiera

- semnalizare a zonei de lucru;
- verificarea pozitiilor ocupate de instalatiile /utilitatile din zona;
- relocarea/protejarea instalatiilor /utilitatilor;
- executarea excavatiilor;
- realizarea umpluturilor ;
- nivelare si compactare in vederea asternerii geocompozitelor;
- asternere strat de balast;
- asternere Tmbracaminte rutiera cu mixturi:
- mixturi asfaltice;
- asternere strat de uzura.

Schemele tehnologice sunt prezentate in Anexa 4.

3.2. DESCRIEREA OPERATIILOR DE EXECUTIE A LUCRARILOR
PROIECTATE

Lucrarile de baza ce se vor desfasura in perioada de construire a podului peste
Dunare si a drumului de legatura cu DN22 Jijila - Tulcea si Macin - Constanta, acestea
sunt:

- Executie pod si viaducte de legatura cu infrastructura drumului;
- Infrastructura rutiera;

- Poduri, podete;

- Racordari la reteaua de drumuri existenta;

- Amenajari peisagistice;

- luminare.

Pentru montajul suprastructurii podului peste albia minord se pot lua in
considerare urmatoarele operatii de executie:

- montajul pe esafodaje la deschiderile marginilor la care executia unor esafodaje
este posibila si nu va impiedica navigatia combinata cu montajul in consola.
- montajul in consola cu tiranti provizorii.

Pentru viaductele de acces s-a avut Tn vedere si realizarea pilotilor de diametru
mare executati prin forare in tub metalic recuperabil.

Executia coloanelor se va face pe uscat Tn general in zone neinundabile, pe
platforme special amenajate cu legaturi la accesele de pe maluri.

Pentru executia lucrarilor in zona adancimilor mari s-au luat in considerare
urmatoarele tehnologii posibile:
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- executia pilelor de mal pana la adancimi de 7-8 m sub etaj;
- radiere Tnalte din beton armat prefabricat cu rostul elevatiei fundatie sub etaj;
- radiere Tnalte din beton armat prefabricat cu rostul elevatiei fundatie la
nivelul maxim de navigatie.
Lucrdrile pentru realizarea infrastructurii rutiere implicd o cantitate mare de
pamant manevrabil catre zonele fronturilor de lucru si anume:
decopertare pamant vegetal;
excavare pamant necesar zonelor de umplere;
nivelare;
depozitare pamant.
Pentru realizarea suprastructurii rutiere vor fi executate urmatoarele operatii:
- transportul nisipului si balastului;
- compactarea acestor materiale;
- transport mixturi si beton asfaltic;
- asternere si compactare mixturi si beton asfaltic.
Realizarea sistemelor de scurgere pentru apa pluviala colectata de pe carosabil:
- saparea santurilor pentru sistemul de colectare proiectat.

3.3. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI TN ZONA
AFECTATA DE LUCRARILE DE CONSTRUCTII

Toate activitatile cuprinse in planul de Tinchidere vor avea drept scop
reconstructia ecologica a amplasamentelor afectate datorita lucrarilor propuse.

Dupa incheierea lucrarilor de executie, antreprenorul are obligatia refacerii

cadrului natural in zonele unde s-au aflat:

- punctele de lucru;

- deponii de material excavat;

- drumurile tehnologice sau orice alte lucrari care ocupa teren;

O atentie speciala se va acorda zonelor ocupate temporar pentru realizarea

lucrarilor urmarindu-se:

- limitarea la minimul necesar a suprafetei ocupate;

- Tnainte de depozitarea materialului in deponii, solul vegetal va fi excavat si
depozitat intr-un depozit special astfel incat, la terminarea lucrarilor, sa
asigure materialul de refacere a structurii vegetale a solului;

- refacerea structurii solului prin discuire si asezarea solului vegetal.

La desfiintarea santierului se va reface cadrul natural acolo unde acesta a fost

afectat astfel:

- se vor dezafecta toate constructiile provizorii si facilitatile necesare
antreprenorului in santier;

- deseurile rezultate din activitatea de santier vor fi evacuate in totalitate prin
intermediul firmelor autorizate;

- se vor efectua lucrari de refacere si ecologizare a spatiilor ocupate temporar
de organizarea de santier;

- se va efectua protejarea taluzelor cu pamant vegetal si Tnierbarea lor;
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- se vor efectua lucrari de ecologizare a malurilor Fluviului Dunérea in zona
podului.

Dupa ce vor fi acoperite cu sol vegetal toate acostamentele noi si terenurile
adiacente, afectate de lucrari, vor fi insamantate cu gazon, iar dupa finalizarea lucrarilor
se vor planta arbori. Tn alegerea speciilor de vegetatie va trebui sa se tinia seama de
urmatoarele indicatii orientative:

- caracteristicile bioclimatice si geomorfice ale zonei;

- coerenta cu flora si vegetatia locala;

- conservarea biodiversitatii (nu se vor introduce specii invazive);

- usurinta inradacinarii;

- grad redus de intretinere;

- valoare estetica si naturalista.

Semanarea de iarba si arbori/arbusti va avea efect pozitiv rapid in acoperirea
zonelor de sol decopertat si a pantelor expuse.

4. DESEURI

Perioada de executie
Principalele operatii din care rezulta deseuri in perioada de executie sunt
reprezentate de:
- Procesele tehnologice de executie a lucrarilor;
- Activitatile desfasurate in cadrul organizarilor de santier.
Datorita surselor mentionate mai sus, rezulta o serie de deseuri, care conform
H.G. nr. 856/2002 privind ,,Evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei
cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase”, sunt codificate astfel:
- 17.05.04 pamant si material excavat;
- 01.04.08 deseuri de piatra si sparturi de piatra;
- 17.03.02 asfalturi, altele decat cele specificate la 17.03.01;
- 17.09.00 deseuri amestecate de materiale de constructie;
- 17.01.07 amestec de beton si cardmizi (moloz);
- 16.01.17 metale feroase;
- 17.04.11 cabluri electrice;
- 15.01.10* ambalaje care contin reziduuri sau sunt contaminate cu
substante periculoase;
- 17 01 01 beton rezultat din demolare constructii.
Deseurile de ambalaje (15.01) vor fi colectate selectiv si valorificate prin centre
specializate.
Deseurile rezultate din curatarea/pregatirea terenului - arbori, arbusti si radacini
sunt deseuri biodegradabile, cod: 20 02 01.

Pentru protejarea mediului, se intocmeste planul de gestiune a deseurilor in
vederea prevenirii generdrii deseurilor, ori corectarii produselor sau ambalajelor care
genereaza prea multe deseuri. Acest plan trebuie sd contina tipul, cantitatea si sursa
deseurilor generate in teritoriu.
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Constructorul are obligatia sa tina evidenta producerii, stocarii temporare, tratarii
si transportului deseurilor in vederea reciclarii sau a depozitarii permanente a acestora,
conform anexei 1 a H.G. nr. 856/2002.

Planul de gestiunea deseurilor urmareste reducerea riscurilor pentru mediu si
populatie si diminuarea cantitatii de deseuri generate si pune accent pe colectarea
selectiva, reciclarea/valorificarea deseurilor si depozitarea acestora in conditii de
siguranta.

Sortarea deseurilor se va realiza la locul de producere, prin grija
Antreprenorului, revenindu-i si responsabilitatea gestionarii deseurilor in perioada de
executie a podului si a variantei de traseu.

Ambalajele care contin reziduuri sau sunt contaminate cu substante periculoase
vor f1 gestionate in conformitate cu cerintele legale si anume:

- stocare provizorie - pe platforme betonate;

- valorificare prin returnare la furnizori dupa ce au fost curatate ,,picatura
cu picdturd”;

- eliminare prin societati specializate in colectare/valorificare/eliminare;

- transport cu mijloacele de transport ale societatilor specializate.

Eventualele reziduuri - uleiuri arse - provenite din intretinerea utilajelor au un
regim special de colectare, conform H.G. nr. 235/2007, inclus Tn sistemul de organizare
al echipelor de service specializate Tn acest scop - se elimina prin terti.

Transportul deseurilor menajere si al deseurilor inerte se va realiza prin
intermediul firmelor specializate si autorizate la cea mai apropiata groapa de gunoi.
deseurile nu vor fi depozitate (nici macar temporar) in apropierea cursurilor de apa.

Pe perioada realizarii investitiei va fi generata o0 cantitate de deseuri menajere,
pamant si materiale excavate, resturi vegetale, asfalt, piatra si sparturi de piatra, beton,
caramizi si moloz rezultat din demolari.

Planul de gestionare a deseurilor este prezentat in tabelul urmator:
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g q% § 8 S 3 (reutiliza Eliminare | Depozit Final SN
e b g1 85% re/reciclare g g
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— o o constructii
Namol colectat 5 Aceste deseuri vor
din < fi transportate cu .
) 2 PN . Stocat temporar si
2. separatoare, = 8 S S S 13.05.02 wda_n;a in locuri predat la firme
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me autorizate ntr-o instalatie
autorizata
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ca periculoase
nu exista si incinerare
reziduuri de ntr-o instalatie
materiale autorizata
periculoase. Regenerate, utilizate
co-incinerate/incinerate
16. | Uleiuri uzate 13.02.07* ntr-o instalatie
autorizata
Resturi vege- Lucrari de Depozit de deseuri
17. | tale biodegra- curatare 20.02.01 municipale
dabile teren
0,4 kg x 360
zile x nr.per.
(112 Depozit de deseuri
Deseuri per) = 16t municipale/depozit
18. menajere P;arsopalul 0,4 kg x 360 20.03.01 desuri inerte
ucrator .
zile x nr.per.
(85
per) = 12t
2m’ Valorificate prin agenti
Hartie si Personalul 3 Colectate economici
19. carton lucrator 15.01.01 2m selectiv in autorizati
pubele,
1000 kg valorificate Valorificate prin agenti
20. | Mase plastice | Personalul 15.01.06 | 1000 kg prin firme economici
lucrator autorizate autorizafi
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Raportarea la autoritatile de mediu se va face in conformitate cu prevederile
legislatiei specifice, respectiv Legea 211/2011.

Deseurile transportate in afara amplasamentului pentru recuperare sau eliminare
pot fi transportate numai de agenti economici autorizati, cu respectarea H.G. nr.
1061/2008.

Valorificarea deseurilor industriale reciclabile se va realiza cu respectarea
legislatiei in vigoare:

- Ordinul nr. 1281/1121/2006 privind stabilirea modalitatilor de identificare a
containerelor pentru diferite tipuri de materiale in scopul aplicarii colectarii
selective;

- H.G. nr.170/2004 privind gestionarea anvelopelor uzate;

- Legea nr. 249/2015 privind modalitatea de gestionare a ambalajelor si deseurilor
de ambalaje;

- Ordinul nr. 794/2012 privind procedura de raportare a datelor referitoare la
ambalaje si deseuri de ambalaje;

- H.G.nr. 235 /2007 privind gestionarea uleiurilor uzate;

- H.G. nr. 1132/2008 privind regimul bateriilor si acumulatorilor si al deseurilor
de baterii si acumulatori, cu modificarile si completarile ulterioare.

Deseuri rezultate in perioada de exploatare

Se estimeaza ca in perioada de functionare, prin conditiile propuse, nu
exista surse de poluare curente si/sau continue a solului.

In perioada de operare se vor lua masuri de salubrizare a zonelor aferente
podului si drumului.

Sursele de deseuri din perioada de exploatare vor fi de la operatiile de
intretinere, reparatii si salubrizare periodica rezultdnd urmatoarele tipuri de deseuri:

- deseuri specifice transportului rutier;

- deseuri de la activitatile si reparatiile podului si drumului;

- deseuri menajere;

- deseuri colectate din separatoare si din santurile colectoare - asimilabil

namolului provenit din epurarea apelor uzate.

Colectarea namolului de la separatoare se face prin vidanjarea periodica in
vederea evitarii deversarii necontrolate pe terenurile adiacente si emisari, in
conformitate cu prevederile Ordinului M.M.G.A. nr. 344/708/2004, modificat cu
Ordinul M.M.G.A. nr. 27/2007.

5. IMPACTUL POTENTIAL, INCLUSIV CEL TRANSFRONTIERA, ASUPRA
COMPONENTELOR MEDIULUI SI MASURI DE REDUCERE A ACESTUIA

Activitatea de transport rutier joaca un rol esential in dezvoltarea economica si
sociald a unei societati.

Transportul rutier asigurd accesul la locurile de munca sau agrement, locuinte,
bunuri si servicii etc.
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Impactul acestui tip de transport asupra mediului se manifesta la nivelul tuturor

factorilor de mediu prin:

- aglomerari de trafic si accidente;

- poluarea aerului, ca efect al emisiilor generate;

- poluarea fonica si vibratiile — Tn marile intersectii, de - a lungul soselelor,

- poluarea solului si a apei, prin deversarea produselor petroliere;

- ocuparea unor suprafete de teren din intravilan pentru parcari;

- schimbarea peisajul eco-urban;

- generarea de deseuri solide (anvelope uzate, acumulatoare, altele).

Pentru diminuarea impactului datorat traficului rutier se urmareste:

- modernizarea si dezvoltarea infrastructurilor de transport;

- dezvoltarea si modernizarea mijloacelor si instalatiilor de transport in vederea
imbunatatirii calitatii serviciilor, sigurantei circulatiei, securitatii, calitatii
mediului §i asigurarea interoperabilitatii sistemului de transport;

- diminuarea efectelor negative a poluarii aerului asupra sandtatii populatiei si a
mediului, Tn aglomerarile urbane, ca urmare a emisiilor de gaze de esapament de
la autoturisme, cu nivel de poluare foarte ridicat;

- Incadrarea emisiilor in valorile limita admise la nivel european pentru aerul
ambiental.

Strategia de dezvoltare durabila a Uniunii Europene, in ceea ce priveste
transportul, este ,,de a se asigura ca sistemele actuale de transport indeplinesc nevoile
economice, sociale §i de mediu, minimizand in acelasi timp efectele nedorite asupra
economiei, societatii si mediului".

Criteriile de evaluare a impactului proiectului asupra factorilor de mediu difera
pentru fiecare factor in parte si sunt in functie de existenta unor valori limita impuse de
legislatia 1n vigoare.

O abordare de tip calitativ se va referi la evaluarea impactului pentru factorii de
mediu ce nu au standarde de calitate prestabilite (ex. peisaj, biodiversitae, asezari
umane).
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| 5.1.

Nivelul de importanta si

~riterii de eval . i

Impact negativ major

factorul de mediu va fi distrus

sau afectat printr-o interventie

ireversibild asupra sa

Impact negativ moderat

apar efecte indirecte asupra

factorului de mediu si nu aduc

prejudicii asupra acestuia

Impact negativ minor

factorii de mediu vor fi afectati

in limite admisibile

Impact pozitiv major

caractenisticile factornlor de

mediu se vor imbundtit

considerabil

Impact pozitiv moderat

caracteristicile factorilor de

mediu se vor modifica usor

Impact pozitiv minor

caracteristicile factorilor de

mediu se vor modifica

nesemnificativ

APA

| 5.1.1. Hidrologie si hidrogeologie

Debitul maxim cu probabilitatea de depasire de 1% si nivelul corespunzator pe
fluviul Dunarea:

Element Sectiunea | Debitul Q1% | Hi, mia H.e (km 167) Haps (km 167)
hidrografic (m*/s) (cm) (cm) (cm)
Fl. Dunarea Km 167 16.170 751 743 8.506

Valorile caracteristice multianuale ale debitului apei inregistrat in perioada de
masurdtori hidraulice, la statia hidrometrica Braila (km 167) nivelurile, vitezele medii si
pantele suprafetei libere a apei corespunzatoare acestor valori:

Debite de apa Niveluri Niveluri absolute | Viteze medii | Pante
relative
(m*/s) (cm) (mrMNS) (m/s) (lo0)
Maxim 15800 729 8,367 1,53 0,03
Mediu 6240 316 4,234 0,81 0,02
Minim 1460 -94 0,134 0,28 0,0008

Din punct de vedere structural suprafata comunei Jijila (ce cuprinde si satul
Garvan) se incadreaza in unitatea tectonica a muntilor Macin (in extinderea lor nord-
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vestica).

Din punct de vedere geomorfologic, teritoriul comunei presupune doud forme de
relief distincte si anume: prima formad e caracterizatd prin ultimele ramificatii ale
Muntilor Macinului, cu o altitudine de 40—80 metri si cu valori maxime in dealul
Sarariei — 152,1 metri si dealul Mare cu 141,6 metri. Tn cadrul reliefului hercinic se
distinge o culme suprapusa extravilanului satului Garvan si 0 culme a extravilanului
satului Jijila, cu o continuare spre Macin. A doua forma de relief pe care o gasim in
zona Jijilei apartine celei specifice Luncii Dunarii.

Apele de suprafati

Zona aflata in studiu, din punct de vedere hidrologic este influentata de fluviul
Dunarea.

Dunarea, care margineste judetul Tulcea la V (prin bratul Macin sau Dunarea
Veche) si N (prin bratul Chilia), pe o distantd de 276 km, constituie principala cale
navigabild si sursa cea mai importantd de apa a judetului.

In zona localitatii Jijila nu se gisesc cursuri de apa permanente, iar apele fluviale
de siroire sunt dirijate spre Dundre prin canale amenajate. Perimetrul studiat apartine
bazinului hidrografic Dunare — cod — XIV — 1. Debitele medii anuale variaza in functie
de cantitatea de precipitatii cazute anual pe suprafata bazinului hidrografic.

Reteaua hidrograficd se caracterizeaza prin vai largi, colmatate, care curg catre
Dunare sau catre lacul natural Jijila, cu o suprafatd de 12,32 km? ce comunica cu
Dunarea prin intermediul paraului Géarla Mare. Prezenta apei pe aceste cursuri se
inregistreaza sporadic sub forma de torente, dupa topirea zapezilor sau in perioadele cu
precipitatii abundente.
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Apele subterane

Pe teritoriul judetului Braila apa freatici se gaseste cantonatd in depozitele
aluvionare loessoide de lunca si terasele Dundrii (Campia Brailei si Campia
Calmatuiului). Adancimea variazd intre 0 m in raza de lunca si 20 m, in campiile
acoperite cu nisipuri. Apele subterane se caracterizeaza prin debite mici si grad ridicat
de mineralizare. Apele freatice cu grad de potabilitate II si III se intalnesc in luncile
Siretului si Dunarii, dar §i in zona centrald a judetului.

Teritoriul judetului Tulcea aflat in zona de studiu are caracteristici in general
similare celor din zona luncii Dunarii si Baltii Mari a Brailei. Existd captari de apa
subterand pentru orasul Macin si alte doua sate din zona, dar cu debite relativ mici.

Din punct de vedere hidrogeologic, nu se poate vorbi de existenta unor rezerve
de apa subterand 1n aceste zone, comuna Jijila este strabatuta de la est la vest de Paraul

Jijila ce se varsa in lacul Jijila.
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Pentru zonele unde se vor executa lucrari a fost efectuat un ,,Studiu Geotehnic”
de catre GEOTESTING, din acest studiu rezulta aspecte in legatura cu nivelul apelor
freatice.

Apele subterane se Tmpart in ape freatice, adica primul orizont de ape subterane
cu nivel hidrostatic liber si variabil, care au ca suport stratul impermeabil din apropierea
suprafetei terestre si ape de adancime, cantonate in depozite friabile dar intercalate intre
state impermeabile, fapt ce face ca acestea sa se mai numeasca si captive.

Apele freatice din zona se gasesc cantonate in depozitele loessoide si nisipurile
eoliene de pe interfluvii si in aluviunile fluviatile din lunca Dunarii.

Adancimea apelor freatice variaza de la 0 m in lunca joasa pana la peste 20 m,
pe campurile acoperite cu nisipuri.

Concluziile ce se desprind din Studiul Geotehnic ”Apele freatice din zona nu
constituie o sursa importanta pentru alimentarea cu apa a populayiei, pentru industrie
sau pentru irigatii, atat sub aspectul variatiei cantitative Tn timpul anului, cat si sub cel
al gradului de potabilitate.”

5.1.2. Alimentarea cu apa

Fluviul Dunirea este cea mai importanta resursa de apa a zonei. Lungimea pe
teritoriul national (intre Buzias si Sulina) este de 1 078 km, debitul multianual al
Dunarii este de 5390 mc/s, la intrarea in tard, si 6 340 mc/s la varsarea in Marea
Neagra. Dunarea este de categoria a II — a, reprezentand un stoc anual de aproximativ
194,1 miliarde m®,

e Sectorul Calarasi - Braila denumit si sectorul ,,baltilor” deoarece Dunarea se
desparte si formeaza Balta Ialomitei intre Bratul Borcea si Dunarea Veche, iar
mai apoi Balta Brailei intre Dunarea Noua si Dunadrea Veche. Lunca are latime
maxima de pana la 20-25 km.

e Sectorul Dunarii maritime, intre Braila si Sulina. Se numeste astfel deoarece
adancimea de pana la 12 m si latimea albiei de >1 km permite intrarea navelor
de tonaj mijlociu (maritim) cu pescaj de 7 m si tonaj de 40000-50000 t.

Necesarul de apa ce va fi folosit, din reteaua de alimentare a Municipiului Braila,

pentru Organizarea de Santier si pentru punctele de lucru, a fost calculat conform STAS
1478/90.

| 5.1.3. Emisii de poluanti pentru ape

Sectorul transport poate contribui la poluarea apelor de suprafata prin apele
pluviale care spald poluantii depusi pe platforma drumurilor, daca acestea nu sunt
colectate si epurate corespunzator inainte de evacuare in emisari naturali.
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Pot exista deversari necontrolate de poluanti in apa (ape pluviale impurificate cu
produse petroliere, diverse substante utilizate pentru deszdpezire).

Calitatea actuali a factorului de mediu apd subterand

Calitatea apelor din Roménia este urmaritd conform structurii §i principiilor
metodologice ale Sistemului de Monitoring Integrat al Apelor din Romania
(S.M.I.A.R.), restructurat in conformitate cu cerintele Directivelor Europene.

Fluviul Dunarea este monitorizat in sectiunile: Dunare Braila 1 (km 184),
Dunare Briila 2 (rezerva pentru potabilizare - km 183).

Pentru subteran sunt monitorizate 44 de foraje hidrogeologice, din care 23 sunt
foraje de supraveghere si 21 foraje de control.

Starea chimicd a apelor se stabileste in raport cu concentratia substantelor
periculoase relevante si prioritare/prioritar periculoase, respectiv concentratia fractiunii
dizolvate a metalelor grele.

Metalele monitorizate in cadrul acestui program sunt: Zn, Cu, Ni, Cr, Fe si Mn.

Starea chimica a fluviului Dunarea a fost determinata la nivelul celor 2 sectiuni
cu monitoring de supraveghere si anume: Dunare Braila 1, Dunare Braila 2. S-a regasit
stare foarte buna la Cu, Zn, Cr in concentratia totala si stare chimica moderata la Fe
pentru aceste 2 sectiuni.

Din punct de vedere a starii ecologice la sectiunile monitorizate pe Dunare, s-a
regasit la Dunare Braila 1 - calitate foarte buna, iar din punct de vedere al indicelui
saprob fitoplancton s-a regasit stare buna pe Dunare Braila 1.

Din punct de vedere al nutrientilor s-a regasit stare buna de calitate la Dunare
Braila 1, sectiune monitorizata ca zona vulnerabila.

Conform Ordin nr. 161 din 16 februarie 2006 pentru aprobarea Normativului
privind clasificarea calitatii apelor de suprafata in vederea stabilirii starii ecologice a
corpurilor de apa, Dunarea se incadreaza in categoria I si 1.

Calculul debitului masic si a concentratiei de produse petroliere

Transportul materialelor si a deseurilor are efecte imediate asupra zonelor in
care se deplaseaza.

Plecand de la cantitdtile de materiale de constructie preconizate, respectiv
cantitatile de carburanti necesare utilajelor si mijloacelor de transport s-a realizat
cuantificarea cantitatilor de poluanti.

Date de intrare:

- distanta medie de transport;

- distanta totala;

- pierderea de carburant estimata,

- nivelul precipitatiilor medii anule;

- coeficient de curgere mediu;

- suprafata pe care se estimeaza deplasarile;
- consum mediu de carburant.

S-a pornit de la premiza conform careia distanta medie de transport este de 20
km, consumul mediu de carburanti este de 30 1/100 km iar pierderea de produse
petroliere este de 1%o, timpul de lucru fiind de 300 zile lucratoare.
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Distanta totala parcursa de utilaje/zi este 20 treceri x 20km/trecere = 400 km/zi

Consumul total de carburanti este 400 km/zi x 0,3 I/km x 300zile = 36000 |/an

Pierderea de carburant prognozata este 0,001 x 36000 | = 36 | = 30,96 kg /an
=30,96x10° mg/an

Calculul debitului masic si a concentratiei pentru produsele petroliere pierdute

Pentru a calcula concentratia medie si debitul masic al produselor petroliere s-a
tinut cont de faptul ca nivelul precipitatiilor medii anuale in zona de interes este de 500
mm/an, coeficient de curgere (conform SR1846-2:2007( C91:2008)) ¢ = 0,85, iar
suprafata pe care se produc pierderile de carburant, incluzand cdile de acces, drumurile si
ampriza lucrarii este 7m x 1000=7.000 m?

Cantitatea de apa din precipitagii - Qgp, - scursa 2pe suprafata pe care au loc
pierderile de carburanti este de 500 I/man x 0,85 x7.000 m?/zi x 300 zile/an = 8952 x 10°
I/an
Corodus petrotier— 30960000 mg/an/892500000 I/an= 0,035 mg/I.
Corodus petrotier< 20 mg/l (VLE conform NTPA 001/2005)

Perioada de exploatare
Potentialele surse de impurificare a apelor in perioada de exploatare a caii rutiere
sunt date de:
- depunerea directa pe luciul apei de poluanti rezultati din traficul rutier ;
- depunerea directa pe luciul apei a deseurilor de tip menajer aruncate de catre
persoanele care calatoresc cu mijloacele de transport ;
- deversari de ape uzate neepurate, direct in emisari;
- deversari In emisari a unor substante toxice si/sau periculoase rezultate din
traficul si din accidentele rutiere.
Tn perioada de exploatare poluantii rezultati din traficul rutier nu vor depasi
concentratiile maxime admisibile NTPA — 001/2005. Acest lucru va fi posibil prin
masurile de protectie, a factorului de mediu apa, adoptate de proiectant.

Principala forma de poluare a corpurilor de apa de suprafatda Tn perioada de
operare se poate produce Tn perioadele cu precipitatii, prin spalarea particulelor solide si
a altor compusi solubili depusi temporar pe suprafata drumului (metale grele,
hidrocarburi, iar in perioadele de iarna de substantele folosite pentru inlaturarea
poleiului (sare, etc.).

Studiul de Trafic recomanda pentru orizontul de prognoza 2035 (perioada de
perspectiva/operare de 15 ani), sectorul de traversare a Dunarii (calea suspendata) va
atrage 11.000 total vehicule fizice, racordul Macin/Constanta atrage 6.400 total
vehicule, iar racordul Jijila/Tulcea 4.500 total vehicule.

In concluzie, conform reglementarilor tehnice in vigoare, se recomanda
amenajarea de 4 benzi de circulatie pentru calea principala a podului, racordurile rutiere
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la reteaua de drumuri existenta urméand a fi amenajate la un profil transversal de 2 benzi
de circulatie.

Denumire sector Lungime | Nr. Vehicule | Autoturisme | 2 osii 3-4 Tir Bus
drum (km) benzi | fizice osii
2035

Supratraversare 7,57 4 10910 9014 488 605 681 | 121
Dunare
Racord 4,20 2 6428 5772 165 264 237 |40
Macin/Constanta
Racord 10,89 2 4482 3292 323 341 444 | 82
Jijila/Tulcea

In documentatia SETRA — “Protection des eaux contrela pollution d’origine

routiere elaboratd de CE (Ministerul Transporturilor din Franta), pe baza studiilor
privind incarcarea apelor pluviale drenate de pe platforma drumului se recomanda
valorile de calcul ale concentratiilor poluantilor, pentru un trafic cuprins intre 1000 -
10000 veh/zi, sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Nr.crt. Poluant Emisii Tn apa
(kg/km/15 zile)
1. Materii in suspensie | 40
2. CCO (consum chimicde | 40
oxigen)
3. Plumb 0,06
4, Zinc 0,4
5. Cu 0,02
6. Cd 0,002
7. Hidrocarburi totale | 0,6

Determinarea debitului de apa meteorica pentru partea de drum si pod aflate in
zona judetului Braila se face pe baza prevederilor STAS 9470-73 Ploi Maxime.
Intensitati, Durate, Frecvente si a Standardului SR1846-2:2007 (C91:2008) Canalizari
exterioare. Prescriptii de proiectare. Partea 2: Determinarea debitelor de ape meteorice.

Debitul de apa meteorica este determinat cu urmatoarea relatie:
QU/s)y=mxSxopxi
- durata ploii de calcul t=25 min, t>10 min.
unde:
- coeficientul de reducere a debitului, m= 0,9
- frecventa normatd > 2/1 cu 2 ploi torentiale pe an, specifice drumurilor publice, si
durata de curgere de 25 de minute.
- coeficient de curgere (conform SR1846-2:2007 (C91:2008)) ¢ = 0,85,
- intensitatea ploii de calcul (conform STAS 9470-73 - diagrama 4 prezentatd in Anexa
4),
i =751/s *ha
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- suprafata calculata pentru 4 benzi de circulatie, S = 2,2 ha (s-a luat in calcul o
mediere, fiind zone cu 5 si 6 benzi - bretele racord pod ) pentru 1 km de drum.
rezulta:
Q=0,9x2,2hax0,85x 75 l/s*ha = 126,22 I/s

Concentratiile de poluanti Tn apa meteorica au fost determinate folosindu-se
relatia: ¢ = K/V (mg/l)
K — cantitatea de poluant (Kg);
V — volumul de apa in care aceasta este cuprinsa.

Pentru un timp de mediere de 25 minute se obtine:
V=126,22 I/s x 25 min = 126,22 1/s x 25 x 60 s = 189330 | = 189,330 m®.

Determinarea debitului de apa meteorica pentru partea de drum si pod aflate in
zona judetului Tulcea se face pe baza prevederilor STAS 9470-73 Ploi Maxime.
Intensitati, Durate, Frecvente si a Standardului SR1846-2:2007 (C91:2008) Canalizari
exterioare. Prescriptii de proiectare. Partea 2: Determinarea debitelor de ape meteorice.

Debitul de apa meteorica este determinat cu urmatoarea relatie:
Q(U/s)=mxSxoexi
- durata ploii de calcul t=25 min, t>10 min.
unde:
- coeficientul de reducere a debitului, m= 0.9
- frecventa normata > 2/1 cu 2 ploi torentiale pe an, specifice drumurilor publice, si
durata de curgere de 25 de minute.
- coeficient de curgere (conform SR1846-2:2007 (C91:2008)) ¢ = 0,85
- intensitatea ploii de calcul (conform STAS 9470-73 - diagrama 5 prezentata in Anexa
4),
i =50 I/s *ha
- suprafata calculata pentru 2 benzi de circulatie , S = 14,96 ha
rezulta:
Q=0,9x15hax0,85x50Il/s*ha= 572,22 I/s

Concentratiile de poluanti Tn apa meteorica au fost determinate folosindu-se
relatia:
c=K/V (mg/l)
K — cantitatea de poluant (Kg);
V- volumul de apa in care aceasta este cuprinsa.

Pentru un timp de mediere de 25 minute se obtine :
V=572,22 I/s x 25 min = 126,22 I/s x 25 x 60s = 858330 | = 858,330 m*

Racord spre Macin S=44ha Q=16831l/s V=25245m°
Racord spre Jijila S=10,56 ha Q=403,921/s V =605,88 m®
KP
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Valori limita admise Concentratii estimate
Nr. (mg/l) mg/l)
ort. Poluant NTPAO0O1 NTPAO002/ Supratraversare | Racord Racord
12005 2005 Dunire spre spre
Micin Jijila
1. Materii in 60 350 211,271 159,712 | 66,019
suspensie
2. CCO 125,0 500,0 211,271 159,712 | 66,019
3. Plumb 0,2 0,5 0,316 0,239 0,099
4. Zinc 0,5 1,0 2,112 1,584 0, 660
5. Cu 0,1 0,2 0,105 0,079 0,030
6. Cd 0,2 0,3 0,010 0,007 0,003
1. Hidrocarburi | 5,0 20,0 3,160 2,390 0,990
totale

Concentratiile de poluanti estimate sunt:

- sub limitele admise de NTPA 002/2005 privind conditiile de evacuare a apelor
uzate in regele de canalizare ale localitatilor si direct in statiile de epurare

- peste limitele admise de NTPA 001/2005 - valori limita de incarcare cu
poluanti a apelor uzate evacuate in receptori naturalli.

Prin proiect sunt prevdzute pentru epurarea apelor uzate de pe carosabil
separatoare de namol si hidrocarburi.

\ 5.1.4. Managementul apelor

Pluviale

In activitatile de tip santier, depozitele intermediare (vrac) de materiale de
constructii (in special pulverulente) sunt spalate de apele pluviale, particulele fine fiind
antrenate catre terenurile adiacente. Prin urmare morfologia locald a terenului are o
influenta deosebita in disiparea poluantilor in zona.

Pentru a se evita orice posibile inconveniente generate de prezenta depozitelor
temporare de materiale se recomanda amenajarea platformelor de depozitare cu santuri
perimetrale de garda.

Apele pluviale vor fi evacuate prin grija Antreprenorului prin surse proprii sau
locale.

Qtotat0s = 22,8 I/s

Q total punct de lucrul — 31,12I/s
Q total punctde lucru2 = 72,95l/s

Apele pluviale de pe infrastructura rutiera incarcate cu suspensii i reziduuri
petroliere vor fi colectate gravitational intr-o retea de canalizare noua si epurate prin
intermediul separatoarelor de namol si hidrocarburi si vor fi deversate in canalele de
irigatii si in canalizare cu respectarea valorilor limita impuse de legislatia in vigoare.
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Tn perioada de operare apele meteorice de pe carosabil, incircate cu suspensii si
reziduuri petroliere, sunt colectate prin rigole pluviale Tn sisteme de epurare prevazute
cu separator de namol si hidrocarburi, cu evacuare in emisari.

Aceste sisteme de epurare vor fi amplasate Th zona podurilor, podetelor si
racordurilor, cu evacuarea apelor epurate in emisarii din zona sau in canalizare.

Menajere
Pe intreaga perioada de executie a lucrarilor de constructie, singurele ape uzate
vor fi cele de tip menajer, provenite de la muncitorii ce lucreaza pe santier.

Sursa apelor uzate Totalul apelor uzate generate -
Menajere
m*/zi
1 2
OS- sediul central 3,89
Punct de lucru 1 5,54
Punct de lucru 2 10,75

Fiecare punct de lucru va fi dotat cu toalete ecologice.
Concentratiile maxime ale poluantilor din apele uzate evacuate, conform NTPA
002/2005 vor fi urmatoarele:
- suspensii =350 mg/I

-CBOs = 300 mg/l
- CCOCr =500 mg/l
- Azot total = 30 mg/I
-Ptotal = 5mgl/l

Modul de evacuare a apelor uzate menajere din timpul executiei lucrarilor va fi
asigurat de catre Antreprenor prin surse proprii sau locale, incluse In organizarea de
santier.

Conform Ordinului M.T. nr. 571 din 19 decembrie 1997 art. 3.6.4. ’Se interzice
deversarea apelor uzate 1n santurile drumului sau spre zona de siguranta a acestuia.
Evacuarea apelor uzate se face in instalatiile de canalizare sau in bazin septic
vidanjabil. Tn cazul unor obiective la care apele pluviale ar putea antrena produse
poluante, trebuie asigurate, dupa caz, instalatii de separare a grasimilor, de decantare,
de filtrare etc.”.

KPP
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5.1.5. Impactul potential asupra apelor de suprafata si subterane

Perioada de executie

Un impact potential de scurta durata, pe perioada lucrarilor ce se executd, poate
sd apara datorita:
- modificarii regimului hidrologic al apei si sedimentelor;
- modificarii chimismului apei (impact local).

Infestarea apelor Dundrii cu poluanti ar putea avea loc doar ca urmare a
producerii urmatoarelor evenimente:

- accidente datorate manipularii necorespunzatoare a carburantilor la alimentarea
utilajelor ce nu se pot deplasa la statii de distributie a carburantilor;

- aparifiei unor scurgeri de produse petroliere, rezultate in timpul functionarii
utilajelor;

- accidentelor tehnice;

- pierderea accidentala a unor cantitati de materiale de constructie, in principal din
beton;

- antrenarea unor cantitati de pulberi, pamant, resturi de vegetatie, datoritd
deplasarii mijloacelor de transport, din locatiile unde se face aprovizionarea
catre punctele de lucru.

Tn perioada de executie se estimeazi ci emisiile de substante poluante (provenite
de la traficul rutier, de la manipularea si punerea in opera a materialelor), nu implica un
risc major pentru calitatea apelor subterane si apelor de suprafata.

Tn concluzie se poate afirma ci impactul produs de realizarea proiectului asupra
calitatii apelor de suprafata este minor (sustenabil).

Odata finalizata investitia, impactul asupra acviferului freatic va fi
nesemnificativ, deoarece apele pluviale vor fi colectate, epurate si deversate catre
emisar, In felul acesta eliminandu-se contactul prelungit al apelor depreciate calitativ cu
freaticul si1 incarcarea acestuia cu poluanti organici si bacterieni.

Asezarea geotextilului ce are rol de separatie, determind o marire a drenajului si
previne contaminarea straturilor de baza/sub-baza, avand un impact pozitiv de lunga
durata.

Perioada de exploatare
Realizarea lucrarilor prevazute de proiect va limita posibilitatea poludrii

punctiforme si difuze a corpurilor de apa si va duce la mentinerea functiilor ecologice
ale apelor.
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Impactul potential asupra apelor de suprafata si subterane

Pentru cuantificarea efectelor activitatilor desfasurate in cadrul obiectivului
asupra calititii factorului de mediu APA, s-a utilizat metoda determinirii "indicatorului
de calitate™ Ic - din urmatoarea relatie:

1

lc=—

+E
in care: E - reprezintd cuantificarea efectelor in marimi cantitative si ne permit
remedierea lor pe o scara de tipul:
"+" - influente si efecte pozitive
"0" - influente si efecte nule
"-" - influente si efecte negative

Daca :

Ic = 0 + +1 factorul de mediu este afectat in limitele admisibile (fapt pozitiv)
Ic= -1+ 0 factorul de mediu este afectat peste limitele admisibile (fapt negativ)
Ic = 0 factorul de mediu este neafectat (fapt deosebit de pozitiv)

Starea de calitate a apei/ Efectul asupra factorilor de mediu
Actiuni exercitate asupra mediului Tnconjurator| Apa subterana Apa de suprafata
Asigurarea sursei de alimentare cu apa de la 0 0
reteaua orasului

Asigurarea sursei de alimentare cu apa de la - 0

put forat

Evacuarea de poluanti in raport cu limitele

admise 0 0

- ape uzate menajere 0 0

- ape uzate de pe carosabil 0 0

Asigurarea colectarii apelor uzate rezultate

- ape uzate menajere + +
- ape uzate de pe carosabil + +
Existenta sistemelor de retinere a poluantilor

- ape uzate menajere + +
- ape uzate de pe carosabil + +
Marimea efectelor +3 +4

Ic apa =1/(+3,5) =+ 0,28  Nota de bonitate = 8

Indice de calitate pentru apa (¢ apa)

Avand n vedere faptul ca in perioada lucrarilor, nu vor rezulta ape uzate din
activitatile depuse, lucrarile nu vor intercepta stratul freatic, ele situdndu-se deasupra
nivelului hidrostatic, iar apele pluviale colectate sunt epurate prin intermediul
separatoarelor de namol si hidrocarburi.

Factorul de mediu apa va fi afectat in limite admisibile, avand un indice de
calitate situat Tn intervalul:
lcapa=0,25-0,5 N, =8
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Tn concluzie factorul de mediu api va fi afectat in limite admise, nivel 2.

Se poate face afirmatia ca impactul prognozat este redus, fara influente majore
asupra calitatii apei de suprafata.

Asupra freaticului din zona probabilitatea de a se manifesta efecte semnificative
negative e redusa la minim.

Impactul este negativ minor prin masurile de diminuare ale impactului.

\ 5.1.6. Impactul transfrontiera asupra apei

Situatia actuala

Nu exista impact transfrontier.
Perioada de executie

Nu va exista impact transfrontier.
Perioada de exploatare

Nu va exista impact transfrontier.

‘ 5.1.7. incadrarea in prevederile legislatiei nationale si europene

Conform Ordinului nr. 161/2006 — “Normativ privind clasificarea calitatii
apelor de suprafatd in vederea stabilirii stirii ecologice a corpurilor de apa”,
fluviul Dunarea a fost Tncadrat in clasa | si II de calitate. Apa din precipitatii care va
ajunge in emisari, dupa ce a spalat platformele organizarilor de santier, nu va modifica
Tncadrarea in categoriile de calitate a apelor.

Pentru apele uzate care vor rezulta de la organizarile de santier se va impune
respectarea limitelor de incarcare cu poluanti a apelor uzate, evacuate in reteaua de
canalizare existentd a unei localitati din vecinatate, iar concentratiile maxime admisibile
vor fi cele stabilite de NTPA — 002/2005 “Normativ privind conditiile de evacuare a
apelor uzate in retelele de canalizare ale localitatilor si direct 1n statiile de epurare”.

Tn cazul apelor pluviale, care se evacueaza dupa epurare in canalele de irigatii, se
impune respectarea limitelor de Tncarcare cu poluanti evacuati, in receptori naturali,
conform NTPA - 001/2005.

| 5.1.8. Masuri de diminuare a impactului

Perioada de executie
Pentru asigurarea protectiei apelor de suprafatd si a celor subterane se
recomanda adoptarea urmatoarelor masuri :
- imprejmuirea si marcarea suprafetei incintei punctului de lucru/santierului;
- in niciuna dintre zonele punctelor de lucru nu se vor realiza lucrari de
intretinere a utilajelor si a parcului auto;
- verificarea zilnica a utilajelor si echipamentelor utilizate;
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- interzicerea intrdrii in punctele de lucru a utilajelor si a utilizarii
echipamentelor care nu sunt etanse si pierd produs petrolier;

- spalarea masinilor la iesirea din santier se va face pe o platforma special
amenajata cu sistem de colectate a apelor uzate;

- stabilirea zonelor de stationare a utilajelor si amplasarii organizarii de santier
cu respectarea zonelor de protectie conform H.G. nr. 930/2005 (Norma
privind caracterul si marimea zonelor de protectie sanitara si hidrogeologica);

- dotarea punctelor de lucru cu WC-uri ecologice;

- organizarea de santier va fi proiectata astfel incat apa meteorica sa fie
colectatda printr-un sistem de santuri sau rigole pereate, in care sd se poata
produce o sedimentare inainte de descarcarea In emisar;

- alimentarea cu carburanti, se va face numai in spatii speciale amenajate.

Masuri din ”Avizul de Gospodarire a Apelor”, nr. 25 din data de 05.04.2016,

emis de A. N. APELE ROMANE.

Nu se admite descarcarea apelor pluviale colectate de pe pod pe terenurile
Tnvecinate; este obligatorie dirijarea catre emisari naturali, dupd o prealabila
epurare mecanica - conditie respectata prin solutiile tehnice adoptate in proiect;
Rampele de acces de pe ambele maluri ale fluviului Dunarea, unde s-au
prevazut lucrari speciale, se vor verifica dupa fiecare perioada de precipitatii
majore §i se vor face remedieri daca este cazul;

Beneficiarul si proiectantul vor urmari indeaproape executarea lucrarilor
prevazute in documentatia tehnica de fundamentare, beneficiarului revenindu-i
obligatia sa anunte orice modificare fata de prevederile prezentului aviz cu o
saptamadnd inainte de producerea acesteia;

Se interzice depozitarea deseurilor de constructii, a materialelor precum g§i
stationarea utilajelor in albiile cursurilor de apa;

Beneficiarul cu sprijinul constructorului si a proiectantului are obligatia sa
refaca sistemul de borne CSA, afectate in timpul executiei, daca este cazul;
Pentru punerea in siguranta a lucrarii de arta se vor lua masuri de asigurare a
stabilitatii albiei si malurilor in zona acesteia,;

La terminarea lucrarilor se vor dezafecta si reda folosintei initiale terenul
ocupat cu drumurile de acces si cu platformele de lucru.

Perioada de operare

Masurile de diminuare a impactului pentru perioada de exploatare:

- lucréari pentru scurgerea mai rapida a apelor meteorice care vor impiedica
stagnarea apei pe carosabil, contribuind la pastrarea suprafetei acestuia in
conditii corespunzatoare;

- lucrari de intretinere a taluzelor. In cadrul activititii de intretinere a
taluzelor vor fi folosite substante fertilizante si erbicide pentru spatiile
verzi. Suprafetele sunt reduse si cantitdtile de substante periculoase
folosite de asemenea sunt reduse. Apreciem ca impactul acestei activitati
este nesemnificativ in zona caii rutiere;

- lucrari pentru retinerea poluantilor (separatoare de namol si hidrocarburi)
pentru epurarea apelor meteorice care spald platforma drumului inainte de
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a fi deversate intr-un receptor natural, in reteaua de canalizare sau pe
terenurile inconjuratoare (canale de irigatii).

- intretinerea si mentinerea in stare de functionare a sistemului de drenaj,
santuri, rigole pentru preluarea apelor pluviale.

Perioada de dezafectare
Masurile de reducere a impactului asupra apei la dezafectarea proiectului:

- materialul solid rezultat Tn urma lucrarilor va fi adunat in asa fel incat sa
nu fie afectatd scurgerea liberd a apelor;

- In perioada de dezafectare beneficiarul prin intermediul constructorului
are obligatia sa curete albia cursului de apa de materialele ramase, pentru
a nu obtura sectiunea de scurgere;

- Dbeneficiarul cu sprijinul constructorului are obligatia sa refaca sistemul de
borne CSA, afectate;

- se vor dezafecta si reda folosintei initiale terenul ocupat cu drumurile de
acces catre digurile de aparare.

Tn concluzie, nu sunt necesare misuri suplimentare pentru diminuarea
Impactului asupra factorului de mediu apa, fata de cele propuse deja prin proiect.

| 5.2. AERUL

| 5.2.1. Date generale

Informatii despre temperatura, precipitatii, vant, radiatie solara
Regimul climatic general

Municipiul Briila, aflat in Campia Brailei, se suprapune pe partea de nord-est a
Campiei Romane, caracterizandu-se printr-o clima temperat continentalda cu un
pronuntat caracter de excesivitate. Verile sunt calduroase si uscate datoritd maselor
de aer continentale sub influenta valorilor mari ale radiatiei solare (125
Kcal/cm?/an), iar iernile sunt geroase, fiind marcate de viscole puternice fara strat de
zapada stabil si continuu.

Amplitudinea termica este de 24-25°C in cazul temperaturilor medii si de 70 —
74°C in cazul celor extreme absolute, evidentiind specificul climatului temperat -
continental excesiv cu consecinte asupra dinamicii proceselor fizico-geografice, a
dezvoltarii vegetatiei si culturilor agricole.

Se remarca prezenta unui numar mare de zile de vara si zile tropicale Tn arealul
analizat care se datoreaza invaziei de aer cald tropical si continental. Astfel, zilele cu
temperaturi de 25°C (zile de vara) sunt de circa 110, iar cele tropicale, cu temperaturi
de 30°C si peste, totalizeazi circa 42 zile la Briila. n anotimpul rece, in circa 110
zile se produce inghetul, acesta se produce in 80 de zile numai noaptea, ziua
depisind 0°C.

KPP

==°= Protectia Mediului



RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI
POD SUSPENDAT PESTE DUNARE IN ZONA BRAILA (92)

Contrastele climatice sunt evidentiate de amplitudinea termicd mare, numarul
mare de zile tropicale si geroase, lungile perioade de secetd, dar si cele mai violente
ploi torentiale, toate determinate de pozitia regiunii la locul de interferentd a maselor
de aer cu caracteristici diferite.

Printre acestea, un rol deosebit il au masele de aer continental, arctic si polar,

si cel maritim, de origine oceanicd si mediteraneana.

Tn judetul Tulcea clima este temperata cu un pronuntat caracter continental, cu
veri calduroase si ierni reci, marcate adesea de viscole si precipitatii reduse.

In timpul verii, in conditiile de stabilitate atmosferica, se manifestd o circulatie
locala a aerului, sub forma brizei de mare (ziua) si brizei de uscat (noaptea).

Din punct de vedere climatic zona unde se vor executa lucrari, are urmatoarele
caracteristici:

- temperatura medie variaza intre 10,3°Csi 11,5 ° C;
- temperatura maxima absoluta este de 40,5 ° C;
- temperatura minimd absoluta este de -26,5 ° C;
1 prima zi cu inghet: 11XI+21 XI;
1 ultima zi de inghet: 11 IV=21 1V;
- umezeala relativa:
] 1arna > 80 %;
(] wvara: 65 %;
- precipitatii atmosferice:
] media anuala: sub 500 mm/m?;
] canttati maxime in 24 h: 91,4 mm/m?.

Tn sezonul rece, o parte din precipitatii cad sub forma de zipadi, ningand n
medie 15 — 16 zile si totalizand 20 — 23 % in cantitatea de precipitatii. In medie, stratul
de zapada, discontinuu, persista in Campia Brailei timp de 40 de zile, cu o grosime
medie de 10 cm, sau acesta este chiar absent.

Cele mai mari valori ale precipitatiilor se inregistreaza in lunile mai — iunie, iar
cele mai mici in lunile august — septembrie.

- vant - frecvente (28,4%) pe directia NE - SV si viteze (20 m/s) pe directia N.

La Braila, vantul de nord are o frecventda anuala de 21,3%, cel de nord-est de
18,0%, cel de vest de 16,7% si cel de sud-vest de 12,8%. La Briila viteza medie pe
directia nord este de 3,1 m/s, iar pe cea de nord-est de 2,9 m/s. larna, dinspre N — NE,
predominante sunt masele de aer continentale provenite din anticiclonul siberian sub
numele de Crivat, vantul cel mai important atét ca intensitate cat si ca durata.

Vara, bate Suhoveiul, din est, un vant cald si uscat, are o frecventa mai mica, dar
care intensifica evapotranspiratia si mareste ariditatea relativa a climatului.

In zilele in care se formeaza Baltiretul, un vant care ia nastere datorita
diferentelor de temperatura dintre uscat si suprafata acvatica, precipitatiile sunt mai
bogate. Cu frecventa mai mica sunt vanturile de vest, vanturi care aduc si ele
precipitatii.

Vitezele maxime, de peste 100 km/h se inregistreaza in timpul iernii, pe
directiile de nord si nord — est.

Pentru localitatile aflate pe teritoriul judetului Tulcea (Jijila si Smardan), data
fiind apropierea de judetul Braila, se vor lua in calcul aceleasi caracteristici climatice.
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- addncimea maxima de inghet a zonei este de 90 =100 cm.
- radiagia solara are valori ridicate, de 125 kcal/cmp/an, legata de durata de

stralucire a soarelui care in Campia Romana de Est Tnregistreaza un numar de 2200 h/an
(doar 75 de zile dintr-un an fara soare).

| 5.2.2. Calitatea aerului

Aerul este un factor de mediu important, iar Agentia pentru Protectia Mediului

monitorizeaza in mod continuu calitatea aerului urmarind in permanenta concentratiile
indicatorilor si supravegheaza periodic emisiile in atmosfera.

Statiile de monitorizare a calitatii aerului — APM Braila - sunt prezentate pentru

anul 2013 pentru cele 5 puncte de prelevare a probelor, amplasate dupa cum urmeaza:

Statia Braila 1 - Statia de monitorizare a calitatii acrului de tip — trafic, care este
amplasatd pe Calea Galati, nr. 53;

Statia Braila 2 - Statia de monitorizare a calitatii aerului de tip — urban, care
este amplasata in Piata Independentei nr. 1;

Statia Braila 3 - Statia de monitorizare a calitatii acrului de tip — suburban, care
este situatd in Comuna Cazasu, jud. Braila;

Statia Braila 4 - Statia de monitorizare a calitatii acrului de tip — industrial,care
este amplasata pe Soseaua Baldovinesti (Statia Nord);

Statia Braila 5 - Statia de monitorizare a calitatii acrului de tip — industrial, care
este amplasata iTn Comuna Chiscani, n vecinatatea SC. CET S.A.

Concentratiile medii ale poluantilor monitorizati in aglomerarea Braila

Conform rezultatelor obtinute la Statiile de monitorizare a calitatii aerului —

APM Braiila rezulta ca:

pentru SO, nu au fost Tnregistrate depasiri ale valorilor limite orare si zilnice
pentru calitatea vietii umane;

NOx nu au fost inregistrate depasiri ale valorilor limite orare si nici valoarea
limita anuala;

nu sunt depasiri pentru PMg;

nu sunt depasiri pentru CO;

nu sunt depasiri pentru Ox;

nu sunt depasiri pentru PST.

La nivelul judetului Braila calitatea aerului este buna concluzioneaza

""Raportul anual starea mediului 2013" al APM Briila.

Din punct de vedere al studierii caracteristicilor meteorologice pe cuprinsul

judetului Tulcea isi desfasoard activitatea statiile meteo Tulcea, Corugea, Jurilovca si
Sulina care efectueaza observatii asupra principalelor elementele si fenomene
meteorologice care influenteaza direct multe din aspectele sociale si de mediu din
judetul Tulcea.
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Statia Temperatura medie | Temperatura Temperatura Cantitate precipitatii
meteo anual (°C) maxima (°C) minima (°C) (I/mp)
2007 | 2008 | 2009 | 2007 | 2008 | 2009 | 2007 | 2008 | 2009 | 2007 | 2008 | 2009

Corugea | 119 | 114 |113 |40.2 |36.1 |354 |-13.4|-15.1|-13.1 |429.6 | 413.1 | 4845
Jurilovca | 124 | 122 |122 |37.2 | 358 |36.2 |-13.0|-13.1|-11.2 | 351.5 | 266.4 | 341.9
Sulina 130 | 128 | 128 |318 |305 |316 |95 |-105|-7.7 |169.9 | 165.3 | 300.7
Tulcea 129 123 | 122 |39.9 | 356 |36.8 |-129|-129 | -12.9 | 508.3 | 420.6 | 483.5

Poluantii monitorizati in judetul Tulcea prin reteaua automata:

- SO2

- NO2

-03

-CO

- PM 10.
Tipul zonei: urbana

Indicatorii monitorizati la care s-au inregistrat depasiri ale valorilor limita:
Cod | Tipul statie Depagsiri ale valorilor limita pentru indicatorii monitorizati
statie SO2 | NO2 |NOX |PM10 | Pb C6H6 | CO 03
TL1 trafic - - - X - - - -
TL2 Industrial - - - X - - - -
TL3 Suburban/trafic - - - X - - - -

Depasiri la nivelul anului 2008 s-au Tnregistrat numai pentru indicatorul pulberi
PM 10

PM10 - Valori medii zilnice - 2008

v aloare medie zilnica
TL1(ug/m3

V0L éﬁr%’ica(p)gfm:% )

v aloare medie zilnica
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Statia: TL-1 - Data : 13/068/2016

- Dioxid de sulf(pgim®] pentru date brute Oxizi e azot[pa/im?] pentru date brote - PMI0 - grepaim?] pentru date Brute

Ph 10 - grv.(paim®] pentru date brute Copaim®] pentru date brute

.
-

Concentratie  Timp
H

B

an

o oz o3 oa o5 o5 o7 om om a0 1 1z 13 14 15 s aT T ] =0 =1 2z =3 za

Statia: TL-3 - Data : 13/06/2016

& PM10 - aut[pg/m?®] pentru date brute

N

Concentratie | Timp

[}

o1 oz o3 oa os os o7 o= o8 10 11 1z 13 1a 15 18 47 B 18 20 =1 2z =23 za)

Principale surse pentru aparitia poluantului PM10 sunt: traficul rutier -
responsabil de aproximativ 70 % din poluarea atmosferica (datorita in principal starii
drumurilor), santierele de constructii, industria, resuspensia solului, incalzirea
rezidentiala.

Executia lucrarilor se desfasoara intr-o zona (judetul Tulcea) in care nu exista
sursele de poluare enumerate mai sus, fiind o zona care nu face obiectul monitorizarii
calitatii aerului cu ajutorul stagiilor de monitorizare.

Calitatea aerului pentru localitatile Smardan si Jijila poate fi apreciatd ca fiind
bund, traseul desfasurandu-se in extravilanul acestor localitdti (teren arabil), in zona
neexistand niciun fel de industrie ce ar putea modifica calitatea aerului.

‘ 5.2.3. Emisii de poluanti in aer

Situatia actuala
In momentul de fata, nu exista surse locale de poluare a aerului Tn apropierea
amplasamentului prevazut pentru investitia propusa.

Perioada de executie
Surse §i poluanti generati

Tn perioada de constructie sursele de poluare a aerului sunt cele inerente unui
santier de mica anvergura: lucrari de decopertare, sapaturi, compactari, turnare betoane.
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Sursele de emisie a poluantilor atmosferici specifice obiectivului studiat sunt
surse la sol sau Tn apropierea solului (indltimi efective de emisie de pana la 4 m fata de
nivelul solului), deschise (cele care implica manevrarea balastului) si mobile.

Caracteristicile surselor si geometria obiectivului Tnscriu amplasamentul, in
ansamblu, Tn categoria surselor liniare.

Se mentioneaza ca emisiile de poluanti atmosferici corespunzatoare activitatilor
aferente lucrarii sunt intermitente.

Surse potentiale fixe sunt:

- functionarea utilajelor de constructie;
- manipularea unor materiale.

Surse potentiale mobile sunt:

- transportul materialelor, deseurilor si a componentelor necesare
executiei lucrarilor cu mijloace auto.

Nu au fost observate alte surse de poluare in zona care sa contribuie la impactul
cumulativ al poluarii.

Executia lucrarilor constituie, pe de o parte, o sursa de emisii de praf, iar pe de
alta parte, sursd de emisie a poluantilor specifici arderii combustibililor fosili (produse
petroliere distilate) atit in motoarele utilajelor necesare efectuarii acestor lucrari, cat si
ale mijloacelor de transport folosite.

Se estimeaza atat cresterea nivelului de pulberi in suspensie in aerul atmosferic,
dar si a concentratiilor de gaze de esapament de la functionarea utilajelor si mijloacelor
auto.

Cantitatile de poluanti emise in atmosfera de utilaje depind, in principal, de
urmatorii factori:
tehnologia de fabricatie a motorului;
puterea motorului;
consumul de carburant pe unitatea de putere;
capacitatea utilajului;
varsta motorului/utilajului.

Poluarea specifica activitatii utilajelor se apreciaza dupa consumul de carburanti
si in functie de aria pe care se desfasoara activitatea. Suprafata totala afectata de lucrari
este de aproximativ 731.000 m?.

Debite masice si concentratii
Estimarea emisiilor de poluanti pentru utilajele folosite in procesul tehnologic si
consumuri de carburant:
- buldozer S1800: 15 I/h motorina;
- excavatoare cu cupa de 1,2 m3: 12 I/h motorina;
- fincarcator frontal WOLLA — cupa de 3,6 m® — 14 l/ora motorini;
- basculante cu capacitatea de 25,0 t - consum mediu 32,0 1/100 km.

Metodele utilizate in evaluarea impactului potential sunt:
e Pentru operatiilor de asternere mixturi asfaltice s-au folosit factorii de emisie
din metodologia US-EPA/AP- 42/2009;
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Pentru circulatia mijloacelor de transport in perioada de constructie s-au folosit
factorii de emisie din metodologia US-EPA/AP - 42/2009 - emisii de pulberi/
particule;
Pentru trafic rutier s-au folosit factorii de emisie din metodologia CORINAIR
(inventar al emisiilor ghid EMEP CORINAIR):

- autovehicule Diedel grele(>3,5 t)- motorina;

- autovehicule Diedel grele<3,5 t)- motorina;
Estimarea nivelului emisiilor de poluanti in manevrarea sapaturilor/umpluturilor
s-a realizat in baza metodologiei US-EPA/AP- 42, cap. 13.2.4/2011,
Pentru evaluarea imisiilor de poluanti s-a folosit un model gaussian cu metode
de clasificare a starilor de stabilitate a atmosferei dupa schema Pasquill si Tn
diferite conditii de teren cu ajutorul parametrilor Briggs.

Factorii de emisie conform Metodologiei CORINAIR SNAP: 07 si 08 utilaje/

autovehicule DIESEL grele >3,5t

Poluant Pulberi | SO, | NOx N,O Ccov CO
Factori de emisie auto 43 100 | 10,9 0,03 2.08 8,71
(g/km)
Factori de emisie
utilaje 4,3 10,0 | 42,7 0,12 8,16 34,2
(9/kg)
Factorii de emisie pentru metale pentru toate categoriile de vehicule, in mg/kg
carburant
Poluant Cadmiu | Cupru | Crom | Nichel | Seleniu | Zinc
Factori de emisie | 0,01 1.7 0,05 0,07 0,01 1,0
vehicule grele
Diesel
(mg/kg)
EMISII ESTIMATE
Buldozer S1800
Debit masic poluanti(g/h)
Pulberi SO, NOXx N,O Cov CO
55,47 129 550,83 1,54 106 441
Debit masic poluanti(g/h)
Cadmiu Cupru Crom Nichel Seleniu Zinc
0.129 x10° [ 0.21 0,645x10° [0,903x10° |0.129 x10° | 12,9x10°
KP .

£ Protectia Mediului




RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI
POD SUSPENDAT PESTE DUNARE IN ZONA BRAILA

(98)

Excavator Nobas

Debit masic poluanti(g/h)

Pulberi SO, NOx N,O Ccov CO

44 .38 103,20 440,66 1,24 84,21 352,94
Debit masic poluanti(g/h)

Cadmiu Cupru Crom Nichel Seleniu Zinc
0,103 x10° | 0,017 0,515x10° |0,721x10° |0,103x10° |10,3x10°
Incarcitor frontal

Debit masic poluanti(g/h)

Pulberi SO, NOx N,O Ccov CO
51,77 120,4 514,11 1,44 98,25 411,77
Debit masic poluanti(g/h)

Cadmiu Cupru Crom Nichel Seleniu Zinc
0,120x10° | 0,024 0,601x10° |0,842x10° |0,120x10° | 12,03x10°
Autobasculanta - viteza medie de deplasare 30 km/h

Debit masic poluanti(g/h)

Pulberi SO, NOx N,O Ccov CO
35,48 82,5 89,93 0,25 17,16 71,86
Debit masic poluanti(g/h)

Cadmiu Cupru Crom Nichel Seleniu Zinc
0,082x10° |0,014 0,412x10° ]0,596x10° |0,082x10° | 8,25x10°

Debite masice

Se considera tehnologia de lucru clasica, avand in vedere deplasarea frontului de
lucru in timp in functie de graficul de executie.

Debite masice (g/s)

Categorii de lucrari Pulber
Natura poluantului | NOx CO |COV |SO, |[N,O i
0,35 0,12 | 0,001
Infrastructura rutiera 0,443 5| 0,085 0 2 0,052

Sursele de impurificare a atmosferei asociate activitatilor care vor avea loc in
amplasament sunt in principal surse nedirijate, libere, deschise, avand cu totul alte
particularitati decat sursele aferente unor activitdfi industriale sau asemanatoare. Ca
urmare, nu se poate pune problema unor instalatii de captare — epurare — evacuare n
atmosfera a aerului impurificat/gazelor reziduale.

Emisiile gazoase, altele decat particule in suspensie, provin in principal de la
functionarea utilajelor si de la motoarele mijloacelor de transport.
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Singura posibilitate de limitare a emisiilor de substante poluante in atmosfera
consta in utilizarea de utilaje si mijloace de transport de generatie recentd prevazute cu
sisteme performante de minimizare si retinere a poluantilor in atmosfera de tip Euro I'V.

Calculul emisiei de SO, pentru toata cantitatea de carburant consumata
Eso2= 2 * Ks* C (in kg)

Unde: Ks - continut de S din carburant, exprimat in masa relativa (kg/kg)

Pentru 0,1 % sulf in carburant, Kg este 0,1/100 = 0,001

C - consum de carburant (kg)

Pentru cantitatea totala de carburant Diesel folosita pe an, de 442728 kg, rezulta
Es0,=886,45kg dioxid de sulf pe an, adica 3,3 kg/zi sau 0,33 kg/h.
Debitul masic SO,=0,091(g/s).

Normele legale in vigoare nu prevad standarde la emisii pentru surse nedirijate
si libere. Referitor la sursele mobile se prevad norme la emisii pentru autovehicule
rutiere, iar respectarea acestora cade in sarcina proprietarilor autovehiculelor care
vor fi implicate in traficul auto §i de lucru.

Estimarea nivelului emisiilor de poluanti in operatiile construire drum

In perioada de executic o sursi importanti de poluare este activitatea de
constructie privind operatiile de decapare sol, manevrare sol, manevrare agregate.
Pentru estimarea emisiilor de particule se foloseste metodologia US EPA/AP - 42
pentru diferite operatii.

Operatii Factori de emisie Cantitati  emisii | Debit masic rezultat
(kglt) particule estimate (a/s)
(kg)
Decapare sol vegetal 0,029 1126,65 0,31
Incdrcare pamant/sol 0,018 699,3 0,19
vegetal Th auto
Descarcare  pamant 0,02 777 0,21
din auto
Descarcare agregate 0,0035 135,97 0,04
din auto

Operatiile se executa esalonat conform aprecierilor US EPA/AP - 42 pentru:
- particulele cu diametrul mai mare de 100 um zona unde se depun nu depaseste 10 m
de la marginea drumului;
- particulele cu diametrul cuprins intre 30 - 100 um zona unde se depun nu depaseste
100 m de la marginea drumului.

Estimarea nivelului emisiilor de poluanti in manevrarea sapaturilor/
umpluturilor

Estimarea emisiilor s-a realizat in baza metodologiei A.P. - 42 E.P.A., cap 13.2.4
(,,Agregate handling and storage piles”), pentru factorul de emisie f = 0,00047 g/kg.
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Materialul transferat este format din: pamant, amestec agregate, piatra si moloz
cu densitati diferite, densitatea medie fiind de 1500 kg/m®.

Cantitatea de materiale ce va fi manevrati este de 444450 m® pe an, iar pe ora se
vor manevra 50,73 m%/h.
Va rezulta o emisie de: 0,00047g/kg x 38906 kg/h=35,76 g/h.

Cantitatile rezultate nu sunt importante din punct de vedere volumetric, iar in
zonele unde apar (frontul de lucru), acestea nu pot atinge concentratii mari, cu impact
asupra factorilor de mediu.

Cantitatea de noxe emisa si faptul ca este vorba de o sursa temporara duc la
concluzia ca impactul asupra atmosferei va fi neglijabil.

Emisii de poluanti la asternerea mixturilor asfaltice

Tn procesul de productie al mixturilor asfaltice daci se aplica metode de
depoluare eficiente, cum ar fi filtre pentru pulberi si sisteme de retinere emisii solventi,
se pot reduce emisiile de poluanti inca din aceasta faza.

Dacd pentru emisiile de solventi se foloseste un sistem de retinere se poate
obtine o scadere a acestora 1n atmosfera de aproximativ 32%.

Pentru pulberi sistemele de depoluare au o eficienta de 98-99,6%.

Estimarea debitelor masice pentru poluantii emisi in procesul de asfaltare se face
dupa ce s-au luat Tn considerare masurile de depoluare la sursa.

Luind in considerare datele privind procesul de asfaltare (cantitati, durata,
suprafatd asfaltata, utilajul folosit - repartizor) se poate face o estimare a emisiilor de
poluanti folosind factorii de emisie recomandati de US/EPA/AP- 42.

Factori de emisie statie de mixturi asfaltice.

Poluant Factor de emisie Debite masice
(ka/t) (9/s)
CO 0,036 0,12
NOx 0,075 0,26
SO, 0,056 0,19
cov 0,069 0,23
Particule 0,022 0,08

Procesul de asfaltare cu mixturi asfaltice constd in acoperirea cu mixtura pe
intreaga latime a caii de rulare, grosimea maxima a mixturii asternute printr-o singura
trecere nu poate fi mai mare de 10 cm.

Conform Normativ - Indicativ AND 605-pentru mixturi asfaltice executate la
cald se are in vedere ca:

- mixturile asfaltice executate la cald sa fie transportate cu autobasculante
adecvate, acoperite cu prelate speciale, imediat dupa incarcare, urmarindu-se ca
pierderile de temperaturd pe tot timpul transportului, sd fie minime. Benele
mijloacelor de transport vor fi curate si uscate;
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- mixtura asfaltica preparatd cu bitum modificat cu polimeri sa fie transportata
obligatoriu cu autobasculante cu bena termoizolanta si acoperita cu prelata.
Procesul tehnologic de asternere mixturi asfaltice este prezentat in Anexa 4.
Pentru estimarea debitelor masice pentru poluantii emisi in procesul de asfaltare
cu mixturi asfaltice s-a considerat ca o cantitate de 500 t mixturi este necesara pentru a
acoperi o cale rutierd cu patru benzi de circulatie pe o distantd de 100 m. Aceasta
operatie Se executa ntr-un interval de timp de 32- 40h.
Qi=500t:40h=125t/h

Folosind factorii de emisie de mai sus s-a facut estimarea debitelor masice
pentru fiecare poluant.

Efectele produse asupra aerului vor fi limitate la distanta de 100 m fata de zona
frontului de lucru.

Nu vor interveni modificari semnificative in calitatea aerului, mai ales In afara
zonei mentionate si nu se prevad posibile efecte sinergice.

Perioada de operare/trafic rutier

Cuantificarea emisiilor poluante

Din baza de date TREMOVE au fost extrase cantitatile totale de emisii poluante,
pentru ansamblul retelei de drumuri, exprimate ca tone/veh*km.

Urmatoarele categorii de emisii poluante au fost luate Tn considerare, conform
tabelului anterior:

- noxe NOXx

- emisii NMVOC

- emisii de oxizi de sulf SO,
- particule fine evacuate 2,5
- particule neevacuate 10

- dioxid de carbon CO.,.

TREMOVE ofera cantitati totale de emisii poluante pentru doua categorii de
momente de timp, si anume in timpul orelor de varf (PK) si in afara orelor de varf (OP),
exprimate ca total emisii (tone) pe milioane veh*km (la nivelul intregului an §i pentru
intreaga retea de drumuri, pe categorii de vehicule).

Pentru a obtine emisiile unitare, exprimate ca tone pe veh*km*zi, s-au parcurs
urmatorii pasi:

- s-au obtinut medii zilnice anuale, considerandu-se un numar de 4 ore de
varf, conform estimarilor TREMOVE;

- S-au obtinut cantitati totale anuale de emisii pe veh*km, pe categorii de
vehicule.

Pentru anii intermediari de prognoza a fost aplicata o interpolare geometrica, de
asemenea, incepand cu anul de prognoza 2030 ratele unitare au fost extrapolate.

Ratele unitare ale emisiilor poluante, pe categorii de vehicule, obtinute dupa
metoda descrisa anterior, sunt prezentate in tabelul urmator.

Scenariul Cu Proiect (Varianta 1) - total milioane veh*km pe an

Anul de Autocam | Autocamioane Autocamioane Total
Auto . . . Autobuze .
prognoza ioane cu cu 3-4 osii articulate vehicule
KPP
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2 osii
2015 39,522 1,945 1,197 3,170 690 46,524
2020 48,413 2,243 1,370 3,632 827 56,486
2025 58,756 2,583 1,541 4,211 1,043 68,135
2030 71,508 2,942 1,733 4,850 1,289 82,323
2035 85,820 3,270 1,963 5,613 1,596 98,262
2040 101,761 3,597 2,188 6,430 1,952 115,928
2045 119,660 3,911 2,409 7,284 2,376 135,640

Scenariul Cu Proiect (varianta 1) - total emisii poluante (tone)

An
prog ndoeza coz2 NMVOC NOX ev;c'\lfate nee\I/DaI\c/Iuate S02
2015 10,638,785.70 | 3,423.96 | 34,207.05 803.24 542.74 68.83
2020 12,424,481.15 | 2,204.51 | 26,788.88 465.97 645.66 82.43
2025 14,789,717.67 | 2,580.19 | 27,982.63 476.91 767.68 98.57
2030 17,599,960.24 | 3,030.33 | 28,604.93 474.08 911.53 117.84
2035 20,773,818.68 | 3,556.21 | 29,025.93 464.19 1,073.55 139.72
2040 24,246,478.50 | 4,170.79 | 29,223.61 450.95 1,250.70 163.81
2045 28,060,948.73 | 4,877.47 | 29,245.01 435.60 1,444.86 190.44

Sursa: Studiu de Trafic

Statisticile arata 0 reducere importanta a cantitatilor de emisii poluante, pentru
ansamblul retelei de drumuri, urmare a constructiei podului suspendat peste Dunare.

In perioada de exploatare nu se preconizeaza misuri suplimentare de protectie a
factorului de mediu aer, altele decat cele prevazute in proiect.

\ 5.2.4. Impactul potential asupra aerului

Situatia actuala
e Judetul Braila

Conform rezultatelor obtinute la Statiile de monitorizare a calitatii aerului —
APM Briila rezulta ca:

- pentru SO, nu au fost inregistrate depasiri ale valorilor limite orare si zilnice
pentru calitatea vietii umane;

- NOx nu au fost inregistrate depasiri ale valorilor limite orare si nici valoarea
limita anuala;

- nu sunt depasiri pentru PM;

- nu sunt depasiri pentru CO;

- nu sunt depasiri pentru Og;

- nu sunt depasiri pentru PST.
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La nivelul judetului Bréila calitatea aerului este buna concluzioneaza "Raportul
anual starea mediului 2013" al APM Brdiila.

e Judetul Tulcea

Calitatea aerului pentru localitatile Smardan si Jijila poate fi apreciatd ca fiind
bund, (amplasamentul pentru varianta de traseu aleasd este in extravilanul acestor
localitdti - teren arabil), in zond neexistand niciun fel de industrie ce ar putea modifica
calitatea aerului.

Conform rezultatelor obtinute la Statiile de monitorizare a calitatii acrului —
APM Tulcea rezulta ca:

- pentru SO, nu au fost inregistrate depasiri ale valorilor limite orare si zilnice
pentru calitatea vietii umane;
- NOx nu au fost inregistrate depasiri ale valorilor limite orare si nici valoarea
limita anuala;
- nu sunt depasiri pentru PM;q (Depasiri s-au inregistrat la nivelul anului 2008);
- nu sunt depasiri pentru CO;
- nu sunt depasiri pentru Og;
- nu sunt depasiri pentru PST.
“Evolutia concentratiilor poluantilor monitorizati arata la nivelul judetului o
imbunatatire a calitatii aerului in 2014 fata de anii anteriori. Principalii poluanti care
afecteaza calitatea aerului arata scaderi ale concentratiilor in aerul ambiental ”- sursa-
"Raportul anual privind starea factorilor de mediu - 2014" al APM Tulcea

Perioada de executie

Activitatea de constructie poate avea, temporar (pe durata executiei), un impact
local asupra calitatii atmosferei.

Emisiile de praf, care apar in timpul executiei lucrarilor proiectate sunt asociate
lucrarilor de terasamente, de manipulare si punere In operd a materialelor de
constructie, de nivelare, precum si altor lucrari specifice.

Degajarile de praf in atmosfera variazd adesea substantial de la o zi la alta,
depinzand de nivelul activitatii, de specificul operatiilor si de conditiile meteorologice.

Natura temporara a lucrarilor de constructie, specificul diferitelor faze de
executie, modificarea fronturilor de lucru diferentiazd net emisiile specifice acestor
lucrari de alte surse nedirijate de praf, atat in ceea ce priveste estimarea, cat si controlul
emisiilor.

Dupa cum s-a prezentat anterior, sursele existente de poluare Tn zona
obiectivului sunt de importanta redusa. Multe din utilajele de constructie functioneaza
cu motoare Diesel, gazele de esapament evacuate in atmosferd continand intregul
complex de poluanti specific arderii interne a motorinei: oxizi de azot (NOx), metan
(CHy,), oxizi de carbon (CO, CO,), amoniac (NHs), particule cu metale grele (Cd, Cu,
Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi aromatice policiclice (HAP), bioxid de sulf (SO,).

Complexul de poluanti organici si anorganici emisi in atmosferd prin gazele de
esapament contine substante cu diferite grade de toxicitate.
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Dispersia poluantilor in aer

Cea mai defavorabila situatie este aceea cand toate utilajele sunt in functiune (in
timpul incarcarii celelalte utilaje practic sunt in repaos). Prin urmare, debitele masice
totale, pe ord, calculate mai sus, arata ca nu se vor depasi limitele admisibile.

Noxele emise in atmosfera in urma acestei activitati sunt formate din
componenti gazosi si pulberi in suspensie.

Pentru calculul dispersiei poluantilor s-a folosit un model Gaussian pentru sursa
continua.

Modelul de dispersie gaussian necesitda cunoasterea datelor meteorologice si
marimilor fizice specifice atmosferei: stabilitatea atmosferei, viteza si directia vantului
la inaltimea anemometrului, temperatura aerului, gradientul de temperatura, parametrii
de dispersie, inadltimea de amestec.

Este de mentionat faptul ca rezultatele studiului de dispersie prezinta datele
referitoare la cele mai defavorabile conditii de dispersie a poluantilor in atmosfera (din
punct de vedere al stabilitatii atmosferice) si deci, este de asteptat, ca in general,
concentratiile de poluanti in atmosfera sa aiba valori inferioare celor prezentate.

Una din metodele de clasificare a starilor de stabilitate a atmosferei se face dupa
schema Pasquill, iar parametrii Briggs se folosesc pentru zonarea: urban, rural.

Concentratiile de noxe in aerul din atmosferda in afara zonei de muncid (la
receptori, respectiv  populatia neprotejatd Tmpotriva efectelor nocive ale
acestor substante, la circa 25 m si 75 m distanta) sunt redate in tabelul de mai jos si in
Anexa 7.
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Poluant | Debit Cnax Mmax | Cla Incadrare in conformitate cu
masic | (mgm?) | (m) | 100m legislatia in vigoare aplicabila
(g/s) (mg/m?)
Frd 0028 | 0003 1000 0,024 Sub limita maximi admiss,
conform L104/2011
B0 0,19 | 0095 115,0( 0,094 Valori sub pragul de alertd 0,5
g/’
Diepasirt pentru
» mivel critic vegetatie 0,020
mgfm’

conform L 104/2011
MO, 026 | 0209 100 | 0,209 Valori sub pragul de alerts 0.4
g’
Depasirt pentru
» protectia sinatatn 0,20
g/’
» nivel critic vegetatie 0,030
g/’
conform L 104/2011
cov 023 |0,185 [100,0[0,185 | Depégiri pentru :
» protectia sdnatati 0,005
mgfm® (limita anual)
conform L 1042011
20 012 | 0019 250 | 0,002 Diepagirt pentru
» protectia sindtitn 0,010
gt
conform L 1042011

Concentratia maxima admisa pentru substantele cu actiune sinergica, prezente
simultan in aer (pana la distanta de 100m ) se calculeaza cu formula:
C C C;
Ly 2 4. —<I
cma, cma, cma,

Cy1, Cy, ... Cj — concentratia substantei poluante 1, 2, ..., 1, in aer
cmay, cmay, ... CMa; - concentratia maxima admisa pentru substante poluante, in aer.

Efectele produse asupra aerului vor fi limitate la distanta de 100m fata de zona
frontului de lucru.

Nu vor interveni modificari semnificative in calitatea aerului, mai ales in afara
zonei mentionate si nu se prevad posibile efecte sinergice.

Se vor lua in considerare indicii de calitate calculati pentru noxe, prin raportare
la concentratiile maxime admise, stabilite prin Legea nr. 104/2011 privind calitatea
aerului inconjurator In privinta principalilor factori poluanti.

Ic = Cmax/Cadmis.

KP.
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Concentratia maxima admisa pentru substantele cu actiune sinergica, prezente
simultan Tn aer, NO,, SO; si pulberi in suspensie este sub limita maxim admisa.

Folosirea unui carburant cu un continut in sulf cat mai redus (motorina cu 0,035
% sulf) duce la reducerea emisiilor in atmosfera.

De asemenea noile generatii de autovehicule sunt construite in asa fel incat
emisiile de poluanti (noxe) sa fie reduse.

Modul de acordare al notei de bonitate se face in conformitate cu scara de
bonitate.

Substante | Concentratia maxim atinsd | C.M.A. - conform Ic Nota de
poluante la receptori la 100 m Legii 104/2011 bonitate
mg/m° Nb
PM 0,024 0,05 valoare limita 0,48 |8
SO, 0,095 0,50 prag de alerta 0,19 |9
NOx 0,209 0,40 prag de alerta 052 |7
COovV 0,185 1,50 valoare limita* | 0,12 |9
CO 0,002 0,01 valoare limita 0,2 9

* VLA conform STAS 12574/87

Indice de calitate pentru aer (¢ aer)
Indicele de calitate aer s-a calculat pentru perioada de executie.

Ic aer =0,302, N,=8,4

Impactul produs asupra aerului se va incadra n limite admisibile pentru o
astfel de activitate.

Perioada de exploatare

Principala sursa de poluare a aerului in perioada de exploatare a podului si
drumului proiectat este data de emisiile de poluanti generate de transportul rutier.

Impactul datorat emisiilor de poluanti in perioada de exploatare este redus prin
acceptarea in traficul rutier a mijloacelor de transport (conform normelor europene),
EURO 1V, V si chiar VI.

Impactul asupra aerului este generat de particulele de praf ce rezulta din traficul
rutier si care conduc la o poluare redusa si de scurtd durata.

Dispersia poluantilor in atmosfera

Principalele emisii de poluanti care se disperseaza in atmosferd sunt datorate
traficului rutier.

Dispersia poluantilor in atmosfera se face pe distante relativ reduse, dependente
de conditiile climatice, de-a lungul caii rutiere.

Pentru perioada de operare concentratiile de poluanti au fost determinate prin
modelare CALINE 4 si s-au obtinut urmatoarele valori prezentate in tabelul de mai jos:

kP
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Poluant Concentratii pe perioade de | Valoare admisa conform
mediere (ug/m®) L. 104/2011 (ug/m®)
PMyo 1,504 50 (24h)
NO, 56,4 200 (1h)
NOy 10,3 40 (anual)
SO, 1,08 125 (24h)
CO 2,1 10 (8h)

Pentru perioada de operare concentratiile poluantilor rezultati din traficul rutier
nu vor depasi valorile limita admise de legislatia in vigoare.

‘ 5.2.5. Incadrarea in prevederile legislatiei nationale si europene

Referitor la sursele mobile se prevad norme la emisii pentru autovehicule rutiere,
respectarea acestora cade in sarcina proprietarilor autovehiculelor care vor fi implicate
n traficul auto de lucru.

Pentru evaluarea impactului surselor aferente activitdtilor de santier rezultatele s-
au raportat la valorile concentratiilor maxime admisibile (CMA) prevazute de:

- Legeanr. 104/2011,

- Standardul national pentru calitatea aerului (STAS 12574-87);

- Standardele de calitatea aerului din UE;

- Valorile — ghid pentru calitatea aerului recomandate de Organizatia Mondiala a
Sanatatii (OMS);

- Valorile — ghid recomandat de Uniunea Internationald a Organizatiilor de
Cercetare a Padurilor (IUFRO) pentru protectia vegetatiei.

| 5.2.6. Misurile pentru reducerea emisiilor de poluanti in atmosfera

Perioada de executie

Sursele de impurificare a atmosferei asociate activitatilor care vor avea loc in
amplasamentul caii rutiere sunt surse libere, deschise, diseminate pe suprafete mari de
teren. Ca urmare, nu se poate pune problema unor instalatii de captare — epurare —
evacuare in atmosfera a aerului impurificat/gazelor reziduale.

Masurile pentru reducerea emisiilor de poluanti Tn atmosfera respectiv pentru
diminuarea impactului acestora asupra calitatii aerului, sunt caracteristice lucrarilor de
excavare si anume:

- pe caile de acces, pe unde circula autocamioanele, se va realiza ciclic o stropire

n vederea reducerii, pana la anulare, a poluarii cu praf a zonei;

KPP
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- evitarea activitatilor de incarcare/descarcare a autovehiculelor cu materiale
generatoare de praf, in perioadele cu vant cu viteze de peste 3 m/s;

- utilizarea de autovehicule si de utilaje dotate cu motoare de tip EURO IV si V,
ale caror emisii respecta legislatia Tn vigoare;

- Intretinerea utilajelor si reparatiile acestora se vor face periodic, conform
recomandarilor firmelor producdtoare, pentru evitarea degajarii suplimentare de
noxe in timpul functionarii;

- alimentarea cu combustibili se va efectua numai pe platformele betonate special
amenajate.

Tn caz de defectiuni se vor lua masuri imediate de remediere/inlocuire, astfel
Tncat impactul sa fie minimalizat.

Procesele tehnologice care produc mult praf cum este cazul umpluturilor de
pamant vor fi reduse in perioadele cu vant puternic, sau se va urmari o umectare mai
intensa a suprafetelor.

In cazul transportului de pamant se vor prevedea pe cat posibil trasee situate
chiar pe corpul umpluturii astfel incat pe de o parte sa se obtina o compactare
suplimentara, iar pe de alta parte pentru a restrange aria de emisii de praf si gaze de
esapament.

Referitor la emisiile de la autovehicule, acestea trebuie sa corespunda conditiilor
tehnice prevazute la inspectiile tehnice care se efectueaza periodic pe toatd durata
utilizarii tuturor autovehiculelor inmatriculate in tara.

Perioada de exploatare
Masurile aplicabile in perioada de exploatare sunt:
- respectarea normelor europene privind calitatea carburantilor;
- asigurarea pe plan national a existenfei unui parc de autovehicule ce
respectd normele de poluare impuse la nivelul anului 2030;
- Intretinerea drumurilor la parametrii normali de functionare.

5.2.7. Impactul transfrontier asupra aerului

Situatia actuala
Nu exista impact transfrontier asupra aerului.

Perioada de executie

Tn conformitate cu prevederile Legii nr. 22/2001 care ratifici Conventia Espoo
privind impactul transfrontiera, modificata cu Legea nr. 293/2006 pentru acceptarea
amendamentului la Conventia Espoo, proiectul propus nu se incadreaza in Anexa I la
Conventie, astfel incat pentru determinarea semnificatiei impactului asupra mediului a
proiectului ,,Pod suspendat peste Dunare in zona Braila” se vor aplica criteriile generale
prevazute in Anexa Il la Conventie.

Analizand dimensional lucrarile principale ale proiectului, in tabelul de mai jos,
se poate conchide ca acestea nu exercita impact semnificativ asupra mediului.
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Analiza impactului transfrontier

Lucrarea Impact Justificare
transfrontier
Constructie pod | Nesemnificativ | Zona unde se executa lucrarile nu se afla in
nou apropierea zonei de granita
Amenajare Nesemnificativ | Se executa in albia raului Dunarea pe zona
maluri podului. Apa se tulbura local si calitatea ei nu
se modifica.
Terasamente Nesemnificativ | Zgomotul, gazele de esapament si pulberile au
actiune limitata pe perioada executarii lucrarilor
Drum nou Nesemnificativ | Zgomotul, gazele de esapament si pulberile au
racordat din actiune episodica si vor fi atenuate de noile
drumul existent plantari de arbori/arbusti.

Analiza si descrierea impactului transfrontier
Se estimeaza, functie de cele prezentate mai sus, ca impactul transfrontier nu
exista, impactul fiind local si restrans la zona de implementare a proiectului.

Masuri de prevenire/evitare, reducere, eliminare a impactului negativ

transfrontier
Nu sunt necesare masuri de diminuare a impactului.

5.3, SOLUL

| 5.3.1. Caracteristicile solurilor dominante

Pe amplasamentul din Judetul Braila pe care se va realiza proiectul se intalnesc
urmatoarele tipuri de soluri:

- soluri aluvionare ce sunt raspandite in lunca Dunarii (inclusiv Balta
Brailei);

- solenturi;

- cernoziomuri.

Relieful este Tn general planar, dominat de lunca Dunarii.

Acumularile terasei joase a Dunarii sunt constituite din nisipuri slab argiloase,
groase de 5-10 m.

Tn zona de nord a localitatii Jijila apare o zona deluroasi cu depozite lessoide,
constituite din prafuri argiloase, gilbui cu concretiuni calcaroase cu o grosime ce
variaza intre 5-15 m.

Luncile au ca specific aluvionarea, eroziunea de mal si colmatari prin vegetatie.

Pe amplasamentul din Judetul Tulcea pe care se va realiza proiectul se intalnesc
urmatoarele tipuri de soluri:
- cernoziom brun-roscat;

KPP
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soluri aluviale-caracteristice in principal Luncii Dunarii si grindurilor din partea
fluviala;

loess prafos argilos-galben-cafeniu cu humus de 30-40 cm grosime, existent pe
zonele colinare;

loess remaniat prafos argilos sau prafos nisipos, existent in zonele construite;

sol stancos, lipsit de humus, amestecat cu fragmente de roci tari predominant
calcaroase.

SOLURI : \
SOILS

Soluri argiloiluviale brune { podzolite si podzolice)
Brown argilluvic and Lessivé soils

Soluri balane

Chestnut steppe soils

=== - % —] Soluri brune, brune acide si soluri argiloiluviale brune
: E::_’::z':nms“” | [(podzolite si podzolice)
— J Brown, Acid Brown and Argilluvic soils {inciuding Lessivé )
Cernoziomuri levigate ; : : Soluri brune si brune acide
Leached chernozems 3 Brown and Acid brown soils

Soluri brune podzolice, potzoluri si soluri humicosilicatice

| Soluri argiloiluviale cenusii
| Brown podzolic, Podzols and Alpine humic- silicate soils

Grey argiluvic soils

REGIONAREA PEDOGEOGRAFICA
scara 1:3.000.000

.

Protectia Mediului




RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI

POD SUSPENDAT PESTE DUNARE IN ZONA BRAILA (111)
CLASA DE PRETABILITATE
Tip sol Localizare |Clasade Starea Observatii
pretabilitate
CERNOZIOMURILE | Briila; arabil clasa I- | Foarte buna
Nord de I si buna
Jijila
SOLURI Lunca Dunarii | arabil clasa Il | mijlocie Texturi
ALUVIALE Nord de Briila nisipoase
Campul dintre Folosite de
Smaérdan si regula pentru
Jijila pasuni.
La estde
localitatea
Jijila
PROTOSOLURI Limitare Cultura clasa Pericol de
ALUVIALE severa 11 inundatii
LACOVISTI SI Lunca Dunirii | Culturd clasa | mijlocie Drenati de
SEMILACOVISTI n cadrul Il multe canale
judetului Bun pentru
Tulcea,intre agricultura
Smardan si
Jijila
SOLURI BALANE Localitatea arabil clasa 111 | mijlocie Pretabile la
Smardan, agricultura
1n apropiere arabil clasa IV Islazul
de bratul Smardan
Macin
SOLURI Fosta balta | nepretabil Foarte slaba | Saracit de
MLASTINOASE Jijila arabil clasa V minerale

Sursa: Studiu Pedologic

‘ 5.3.2. Categorii de folosinta a terenurilor ocupate de proiect

Podul principal are pilonii (de sustinere a cablurilor) pozitionati in albia majora a
Fluviului Dunérea, intre diguri si albia minora.

In conformitate cu art. 3 din Legea Apelor nr. 107/1996, actualizata n
07.12.2014, albia minora a Fluviului Dunarea apartine domeniului public fiind in
administrarea Regiei Autonome ,,Apele Romane”, structura organizatoricd a
Ministerului Apelor, Padurilor si Protectiei Mediului.

Tn baza Ordinului nr. 326/2007, al Guvernului Romaniei, Capitolul 1l - Criterii
de delimitare a albiilor minore, fac parte din domeniul public (albia minora extinsa) si
suprafetele de teren aflate intre albia minora si digurile de protectie.

Potrivit opiniei expertilor de la Institutul Deltei Dunarii, structura proprietatii
funciare poate fi dedusa, cu aproximatie, dupa modul de utilizare a terenurilor. Parcele
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mici de teren arabil (< 1 ha) apartin, de obicei, persoanelor particulare, iar suprafetele
mai mari Statului Romaniei. Terenurile cu pasuni apartin, de obicei, comunitatilor
locale. Prin urmare, aproximativ 60% din suprafata de teren necesara se afla in
proprietatea statului.

In judetul Braila aproximativ 30 de parcele de teren vor fi afectate, iar in Tulcea
pana la 300. A fost elaborat “Studiul privind ocuparea terenurilor”, iar pretul
compensatoriu pentru exproprierea terenurilor urmeaza sa fie stabilit de catre un
evaluator. Pentru procesul de achizitie a terenului este necesar un proces de negociere
Ccu proprietarii.

Este de mentionat ca niciun obiectiv in utilizare nu este afectat de aliniamentul
variantei de traseu prevazute in proiect.

Tabel: Evolutia repartitiei terenurilor agricole din judetele Braila si Tulcea

Categoria de folosinta judetul Briila

Suprafete ocupate permanent (actual)

Suprafete ocupate

(m?) permanent (m%)
Constructii | Arabil | Pasune | C.F. | Neproductiv | Padure Drum, amptiza drum Padure
poduri, viaduct
10.695 | 295.458 | 43.217 | 1.647 2.905 | 35.467 353922 35.467

Total: 389.389 m?

Categoria de folosinta judetul Tulcea

Suprafete ocupate permanent (actual)

Suprafete ocupate permanent

(m?) (m?)
Constructii | Arabil | Pasune | Vita de vie | Padure Drum, amlfilrilggucﬁum poduri, Padure
51 571960 | 111072 1.501 10.982 684.584 10.982

Total: 695.566 m?

O parte din teren se afla in zona de protectic ROSPA 0073 Macin Niculitel.
Estimarea suprafetei ocupatd de lucrarile prezentului proiect, in zona ariei

protejate:
Zona Suprafata Suprafata ocupata Suprafata ocupata de
protejata | sit/zona de lucriri in zona lucrari exprimata fin
protejata protejata procente
(ha) (ha) (%)
SPA0073 67361,1 6,4 0,01
kP
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‘ 5.3.3. Poluarea existenta

Tn urma identificarii Tn teren a zonei analizate, nu au fost constatate poludri
ale solului existent. Mentionam faptul ca aceasta apreciere s-a facut vizual si nu in
urma unor analize de laborator.

| 5.3.4. Surse de poluare a solului si subsolului

Situatia actuala
In prezent nu exista surse de poluare a solului.

Perioada de executie

Pe perioada executiei lucrarilor, sursele de poluare a solului si subsolului sunt:

- surse liniare, reprezentate de traficul de vehicule grele si utilaje;

- surse de suprafata, reprezentate de functionarea utilajelor in zona
fronturilor de lucru;

- pierderea caracteristicilor naturale a stratului de sol fertil prin
depozitare neadecvatd a acestuia in haldele de sol rezultate din
decopertari;

- Inlaturarea stratului de sol vegetal/depozitarea acestuia in zonele unde
vor fi executate lucrarile de terasamente;

- scurgeri accidentale de produse petroliere, carburanti si lubrifianti;

- depozitarea necontrolata a deseurilor, a materialelor de constructie sau
a deseurilor tehnologice;

- potentiale scurgeri ale sistemelor de canalizare ape pluviale;

- modificari calitative ale solului sub influenta poluantilor prezenti in
aer.

Sursele directe de contaminare a factorului de mediu sol sunt reprezentate de
catre lucrarile de :

- terasamente;

- poduri/podete;

- executie a viaductelor.

Sursele indirecte sunt reprezentate de antrenarea si depunerea direct pe sol a
poluantilor rezultati din:

- circulatia vehiculelor de transport;
- circulatia/functionarea utilajelor de constructii in incinta santierului si pe
caile de acces cétre santier.

Poluantii emisi in timpul perioadei de executie se pot regasi in majoritatea lor in
solurile din vecinatatea fronturilor de lucru si a zonelor in care se desfasoara activitatea
de constructie.

Murdaria de pe suprafetele utilajelor prost intretinute (lubrifianti, uleiuri, praf,
noroi) poate sa patrunda direct in sol sau poate fi antrenata de apele din precipitatii.

Potentiala poluare se va manifesta pe o perioada limitata de timp (pe durata
lucrarilor de executie) si spatial pe o arie restransa.
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Perioada de exploatare
Principalii poluanti care pot afecta calitatea solului si subsolului in zona sunt:

- particulele de praf si cele metalice generate in timpul deplasarii
autovehiculelor de curentii de aer produsi in timpul deplasarii
acestora;

- scurgerile de combustibili si lubrifianti, in situatii de accidente.

Aparitia unor poludri poate fi doar de naturd accidentald si presupune
manifestarea unor riscuri.

‘ 5.3.5. Impactul potential asupra solului si subsolului

Situatia actuala
Nu exista impact asupra solului si subsolului.

Perioada de executie

Zonele in care se poate resimti impactul sunt cele in care evolueaza dispersia
poluantilor in perioada de executie a lucrarilor, aceste zone fiind:

- fronturile de lucru;

- forare piloni;

- terasamente drum;

- drumul de acces;

- zona unde se afla organizarea de santier.

Se estimeazd ca suprafata totald afectatd de lucrari este de aproximativ
731.000m”,

In perioada de constructie, in amplasamentul drumului si pe drumurile de acces,
utilajele si vehiculele vor emite particule incarcate cu metale grele care se vor depune
pe solul din jur. Exista deci posibilitatea contaminarii solului cu Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn.

Poluarea se va manifesta pe o perioada limitata de timp (pe durata lucrarilor) si
spatial pe o arie restransa (in functie de programul de executie si tipul lucrarilor
executate).

Exista riscul pierderilor accidentale de ulei sau combustibil ca urmare a aparitiei
unor defectiuni tehnice survenite la utilaje. De asemenea, depozitarea
necorespunzatoare a materialelor si/sau deseurilor rezultate din activitatile de
constructie pot avea impact asupra solului.

In afara zonei de lucru si/sau drumului de acces la obiectiv, potentialul impact
negativ va fi minimizat de masurile luate de constructor in ceea ce priveste transportul
in siguranta si pe trasee optime a materiilor prime/deseurilor.

Impactul lucrarilor/organizarii de santier asupra mediului este negativ, direct,
secundar, pe termen scurt si temporar (perioada de executie a lucrarilor - 48 luni), va
avea 0 extindere pe toata lungimea traseului (impact care nu se va resimgi concomitent
pe toatd lungimea, ci numai in zonele frontului de lucru).

Indice de calitate pentru sol (I sol)
Prin lucrarile de ecologizare prevazute si solutiile tehnice adoptate, impactul
asupra acestor factori de mediu va fi mult diminuat, Tncat afectarea mediului se va
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Tncadra in limitele admise, cu influente pozitive medii, ceea ce corespunde unui indice
de calitate I sol = 0,25 — 0,50 rezultand o nota de bonitate N, = 8.

Perioada de exploatare

Poluarea fizica

Principala cauza generatoare de impact asupra solului si subsolului in perioada
de exploatare este datd de vibratiile produse de traficul rutier si de particulele de praf
generate de curentii de aer produsi de deplasarea autovehiculelor.

Particulele de praf genereaza o poluare nesemnificativa.

Producerea vibratiilor si a zgomotului depind de structura caii rutiere, de tipul de
traversari si de tipul autovehiculelor ce se deplaseaza.

Se apreciaza ca nivelul de vibratii nu va influenta starea solului si subsolului din
vecindtatea drumului.

In timpul diferitelor etape de executie a lucrarilor se face decopertarea solului de
pamant vegetal, in functie de avansarea frontului de lucru, ce se va refolosi la refacerea
zonelor afectate, adiacente infrastructurii rutiere.

Perioada de depozitare variaza in functie de avansarea frontului de lucru péna la
refolosirea ca strat fertil, pentru zonele ce urmeaza a fi inierbate si pentru refacerea
cadrului natural. Depozitarea se va face temporar pe terenuri aflate Tn apropierea
frontului de lucru n limita terenului expropriat.

Suprafata de pamant vegetal decopertata, cu grosimea de 0,30 m, este
186.700m?, obtinandu-se un volum total de pamant vegetal de 56000m>.

Impactul prognozat privind operatia de decopertare a solului fertil asupra
factorului de mediu sol este direct, rezidual si pe termen lung prin ocuparea suprafetelor
decopertate de infrastructura rutiera.

Poluarea chimica
Poluarea chimica poate sa apara accidental la transportul unor substante chimice,
hidrocarburi solide si gazoase, etc.

Poluarea biologica

Acest gen de impact fatad de sol se poate datora deseurilor menajere. Cea mai
importantd sursd de poluare a solului in perioada de exploatare este reprezentatd de
calatorii necivilizati care arunca necontrolat deseuri de tip menajer (resturi alimentare,
ambalaje, produse).

Impactul acestor surse de poluare nu poate fi cuantificat dar se face resimfit si
poate fi eliminat prin masuri coercitive si administrative.

| 5.3.6. Impactul transfrontier

Situatia actuala
Nu exista impact transfrontier.

Perioada de executie
Nu va exista impact transfrontier.
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Perioada de exploatare
Nu va exista impact transfrontier.

‘ 5.3.7. Masuri de diminuare a impactului

Perioada de executie

Pentru a evita chiar si poludrile accidentale ale solului depozitele temporare de
materiale de constructie vor fi amplasate in locuri special amenajate.

Protejarea solului si subsolului in perioada de executie este sarcina
Antreprenorului care trebuie sa respecte cerintele de mediu stipulate Tn caietele de
sarcini.

Pentru a nu degrada zonele invecinate amplasamentului stationarea utilajelor si
alimentarea cu combustibil a acestora se va face numai in incinta organizarii de santier.

Materialele ce vor fi utilizate in cadrul lucrarilor nu prezinta risc major de
poluare pentru sol.

La baza substratului caii rutiere s-au prevazut:

- un geotextil netesut, avand functia principala de separare a straturilor;
- geogrile biaxiale ce sunt utilizate la ranforsarea platformei caii rutiere.

Perioada de exploatare
Pentru reducerea impactului in perioada de exploatare a caii rutiere, asupra
mediului natural, au fost prevazute lucrari inca din faza de proiectare.

Pentru zonele aferente podului si drumului se vor lua masuri de Tntretinere si
salubrizare.

Prin solutiile tehnice adoptate (asternere geotextil/geogrild, canalizare ape
pluviale si epurare prin intermediul unui separator de namol §i hidrocarburi) si
activitatea din santier organizata cu respectarea cerinfelor de protectia mediului
cuprinse in legislatia aplicabila se va mentine actuala calitate a solului.

Perioada de dezafectare

Masuri de diminuare a impactului asupra solului in perioada de dezafectare:

evacuarea utilajelor si echipamentelor;

nivelarea si scarificarea suprafetelor orizontale;

refacerea zonelor ocupate cu depozitele temporare cu pamant vegetal;

asternerea pamantului vegetal in zonele de refacere a suprafetelor

adiacente drumului si sensurilor giratorii/intersectii;

e revenirea la conditiile de mediu initiale, dupa realizarea lucrarilor de
inchidere a perimetrului destinat organizarilor de santier.

Prognoza impactului asupra solului si masurile de diminuare

Nr. Tipul de Manifestarea Masuri de reducere

crt. impact impactului

1. Direct Utilizarea resurselor | Refacerea zonelor si respectarea
KP .
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naturale masurilor  privind  refacerea
zonelor pentru gropile de
fmprumut - daca se vor utiliza
aceste resurse.
Efecte induse de | Se va face depozitarea controlata
activitatea din | a deseurilor, materialelor de
organizarea de santier constructie sau deseurilor
tehnologice.
Terenul ce va fi ocupat | Se va realiza protejarea solului
permanent de | prin  respectarca  masurilor
infrastructura rutiera propuse de reducere a
impactului.
Secundar In timpul perioadei de |In general zona in care este
executie a lucrarilor amplasatd infrastructura rutiera
este o zond rurala, in parte
antropizata (terenurile adiacente
traseului au in marea majoritate
destinatie agricola).
Nu se poate estima o modificare
esentialda a conditiilor actuale de
mediu.
Implementarea  planului  de
monitorizare este necesara pentru
a identifica/controla calitatea
factorilor de mediu.
Pe termen Impact reversibil pentru | Impactul care apare in perioada
scurt zonele amplasamentului | de executie in zona aferenta
drumului si a podului/ | lucrarilor de constructie, va fi in
zona unde se executd | limite admisibile, prin reducerea
lucrari si organizarile de | duratei de lucru si prin aplicarea
santier managementului de calitate si
mediu in executie.
Se vor lua masuri de refacere a
terenurilor ocupate temporar cu
organizarile de santier
Pe termen Influenta traficului rutier | In conditiile respectarii masurilor
lung ludnd Tn considerare prevazute in perioada de
masurile de reducere a constructiec si  exploatare a
impactului. podului si infrastructurii rutiere,
nu va exista o influenta directa
semnificativa asupra solului.
Rezidual Influenta traficului rutier | Implementarea  planului  de
luand Tn considerare monitorizare este necesard doar
masurile de reducere a pentru a evidentia situatia reala
impactului. de pe amplasament.
In conditiile respectirii masurilor
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prevazute in proiect, factorul de
mediu sol nu va fi afectat de
traficul rutier.

6. Cumulativ. | Nu s-a identificat un
impact cumulativ n
zona de amplasare a
podului si drumului

Impactul asupra solului si subsolului va fi un impact negativ moderat, cu efecte
directe sau indirecte fard a aduce prejudicii de mare importanta.

| 5.4, GEOLOGIA

‘ 5.4.1. Caracterizare geomorfologica si geologica subsolului

Din punct de vedere geomorfologic zona, in care sunt realizate viitorul pod
suspendat peste Dunare si traseul rutier, este localizata in partea de nord-est a judetului
Braila si nord-vest a judetului Tulcea, fiind 0 zona complexa de imbinare intre doua
unitati fizico-geografice majore: Campia Romana si Podisul Dobrogei. La contactul
dintre acestea se individualizeaza Lunca Dunarii.

Campia Brailei, localizata in partea estica a Campiei Romane, este denumita si
Baraganul nordic si reprezinta un interfluviu cu altitudini ce variaza in general intre 20
— 30 m.

Municipiul Braila, orasul propriu-zis se afla situat in partea de nord a Campului
Viziru. Acesta are altitudinea medie de 20 m, iar in nord, spre Baldovinesti si in
cartierul Pisc din Braila, altitudinea ajunge la 33 m datorita acumularilor eoliene, iar
spre Dunare se termina printr-o panta abrupta, dominand Valea Dunarii cu circa 10 m.

Tn nord, Briila se afla la contactul cu lunca Siretului Inferior, o campie Tnca n
formare, joasa, cu soluri aluviale, cu multe albii parasite. Latimea sa ajunge la 25 — 30
km ca urmare a fenomenului de subsidenta din cursul Siretului Inferior.

Altitudinea variaza intre 5 — 6 metri si 13 — 15 metri.

Tn est, orasul se Tnvecineaza cu Balta Brailei, denumita Insula Mare a Briilei.

Balta Brailei s-a format intr-un regim deltaic de eroziune si acumulare fluviatila.
Se intinde pe o lungime de 60 km pe directia nord-sud (Vadul Oii — Braila) si pe 20 km
latime. Are altitudini de 2 — 12 m — grindurile sudice si de 6 m Tn nord. Cea mai mare
altitudine (45 m) o intalnim in popina Blasova, rest din Muntii Dobrogei scufundati si
erodati Tn decursul timpului. Cele mai mici altitudini absolute sunt de 1,2 m
reprezentate de fundurile lacurilor Zaton si Dunarea Veche.

Podisul Dobrogei de Nord se diferentiaza de celelalte subunitati ale podisului
dobrogean prin complexitatea reliefului si prin marea diversitate a alcatuirii geologice.

Relieful depresionar apare in partile marginale ale acestei regiuni. Spre lunca
Dunarii se Tnsira depresiuni, sub forma unor golfuri, care pe unele sectoare sunt
delimitate de inselberguri.

Podisul Dobrogei de Nord se prezinta ca o regiune slab si mediu fragmentata,
unde, sub raport geomorfologic se intalnesc urmatoarele subunitati de relief:
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- Muntii Macinului (Pricopanului) - se afla situati in partea de nord-vest, dominand
Intreaga regiune, care cade in trepte pana in apropiere de Balta Brailei.

- Glacisul Macinului se desfasoara sub forma unor golfuri care Tnainteaza pana la
poalele Muntilor Macinului, sau se prezinta ca niste campii de glacis. Dintre golfurile
sau depresiunile care se regasesc se remarca Jijila si Macin - Greci.

Intre Briila si Peceneaga se afla Balta Isaccei, a carei subdiviziune este Balta
Jijilei (19 km). Lunca din cadrul Baltii Jijilei se ridica la o medie altimetrica de 4 m, iar
grindurile la 5 m. Tn afara lacului Jijila, lunca este indiguita si drenata.

Adéancimea apelor freatice variaza de la 0 m in lunca joasa pana la peste 20 m,
pe campurile acoperite cu nisipuri.

Datorita variatiei mari a cantitatii de precipitatii in cursul anului, care reprezinta
principala sursa de alimentare a apelor freatice, nivelul hidrostatic inregistreaza variatii
de 1-2 m. Unele orizonturi sunt epuizate complet in timpul verii, cand sunt secete
prelungite, ca urmare a exploatarii intense si a pierderilor prin evapotranspiratie la
suprafata solului.

Din punct de vedere hidrochimic, apele freatice se incadreaza in tipul bicarbonat
calcic si sodic, in mai mica masura si in sulfatate si clorurate calcice si sodice, in cea
mai mare parte, cu mineralizari care depasesc uneori 5 g/I.

Apele freatice din zona nu constituie o sursa importanta pentru alimentarea cu
apa a populatiei, pentru industrie sau pentru irigatii, atat sub aspectul variatiei
cantitative Tn timpul anului, cat si sub cel al gradului de potabilitate.

Din punct de vedere geologic, teritoriul judetului Braila cu un relief relativ
uniform al Campiei Romane ascunde o structura complexa a fundamentului si
cuverturii preneogene.

Teritoriul judetului Braila se afld pe un fundament de platforma, ce coboara
puternic dinspre Dobrogea cétre V si NV, ca si dinspre Platforma Moesicd spre NE,
respectiv catre curbura Carpatilor, fundamental constituit din sisturi verzi.

Judetul Tulcea include cele mai vechi (sisturile verzi) si cele mai noi (depozitele
deltaice) formatiuni la zi de pe teritoriul tarii.

Formatiunile sedimentare din zona apartin ca varsta Cuaternarului.

Pe malul stang al Dunarii, depozitele Holocen inferioare sunt reprezentate prin
depozite eoliene (preponderent nisipoase), depozite loessoide si depozitele terasei joase.

Depozitele loessoide care acopera Campia Brailei au un caracter prafos-nisipos,
sunt de culoare galbuie, iar in partea de nord devin din ce in ce mai nisipoase. Grosimea
lor este de 5-10 m.

Depozitele Holocen superioare de pe ambele maluri ale Dunarii sunt formate in
facies fluviatil, lacustru si palustru (mlastinos) si au grosimi ce pot depasi 80-120 m.
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Geologia

Scara 1:1.000.000
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Geologia
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Judetul Tulcea

‘ 5.4.2. Litologia si hidrogeologia

Apele subterane se Tmpart in ape freatice, adica primul orizont de ape subterane
cu nivel hidrostatic liber si variabil, care au ca suport stratul impermeabil din apropierea
suprafetei terestre si ape de adancime, cantonate in depozite friabile dar intercalate intre
state impermeabile, fapt ce face ca acestea sa se mai numeasca si captive.

Principalele elemente care definesc regimul apelor subterane din zona sunt:

- energie de relief foarte slaba, regim climatologic deficitar si valori mici
ale scurgerii specifice, hidrostructurile de adancime prezinta continuitate
pe suprafete mari;
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- pietrigsurile de Céndesti si mai ales cele de Fratesti care au importanta
economica foarte mare. Alimentarea in subteran se realizeaza n principal
prin infiltratii din apele de suprafata, faciesurile fluviatile prezinta interes
hidrogeologic deosebit, asigurand debite foarte mari. Prin introducerea
irigatiilor, regimul hidrogeologic regional s-a modificat prin ridicarea
nivelului apelor subterane, iar in perioadele cu precipitatii abundente,

zonele slab drenate sunt subinundate.

Identificarea succesiunii litologice in zona pilotilor (malul sting al Dunarii)
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3_'?0, ” g
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de nislp medlu-fn,
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rare
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de cochilll
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Argika,
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L —
.60 Hislp, negricias

28.00
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3335

Sursa: Studiu geotehnic preliminar

\ 5.4.3. Fenomene fizico-geologice actuale
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Principalele fenomene fizico-geologice active in zona studiata la nivelul albiei

minore a fluviului Dunarea sunt:

- eroziunea laterala;
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- aluviondrile care provoaca despletiri ale raului si innisipari ale malurilor la
viituri.

| 5.4.4. Impactul potential

Impactul direct asupra componentelor subterane — geologice este generat de
lucrarile realizate pentru fundatiile pilelor si culeele podului peste Dunare, viaductelor
si pasajului peste linia C.F.

Impactul schimbarilor in mediul geologic asupra mediului este redus datorita

suprafetelor mici ale acestor lucrari raportat la suprafata destinatd realizarii intregului
proiect.

| 5.4.5. Seismicitate

Amplasamentul podului peste Dunare, in zona municipiului Bréila si a lucrarilor
aferente, se afla in doud zone de intensitate seismicad in conformitate cu prevederile SR
11100/1-93 ,,Macrozonarea teritoriului Romaniei” si anume:

- malul sting al Dunarii se afla intr-o zona cu gradul 8; de intensitate seismica,
ceea ce Inseamna cd un cutremur cu gradul 8 de intensitate seismica are o
perioadd de revenire de 50 de ani; (cifrele intre 6 si 9 exprima grade de
intensitate MSK - nu magnitudini - indicele 1 exprimd o perioada medie de
revenire de minimum 50 de ani);

- malul drept al Dunarii se afla intr-o zond cu gradul 7;-8; intensitate seismica,
ceea ce inseamna cd un cutremur cu gradul 7 sau 8 de intensitate seismica are o
perioada de revenire de 50 de ani in functie de unitatea administrativ teritoriala.

In conformitate cu Ordinul MDRAP nr. 2465/08.08.2013 privind aprobarea
Reglementarii tehnice ,,Cod de proiectarea - Partea | - prevederi de proiectare pentru
cladiri, indicativ P100/1 — 2013:

e Valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare ag=0,24g,
pentru cutremure avand intervalul de recurenta IMR = 100 ani;

e Valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare ag=0,30g,
pentru cutremure avand intervalul de recurentd IMR = 225 ani.
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‘ 5.5. BIODIVERSITATEA

| 5.5.1. Date generale

De-a lungul Variantei 1 de traseu existd perimetre in care valoarea biodiversitafii
este redusa, ecosistemele fiind antropizate, degradate, dar §i perimetre caracterizate prin
prezenta de elemente de flora si fauna valoroase (zona inundabila a Dundrii), dominante
fiind habitatele antropice.

Principalele tipuri de habitate din judetul Braila sunt caracteristice regiunii
biografice stepice §i sunt reprezentate prin habitate terestre (paduri si pajisti) §i
habitatele acvatice.

Biotopurile identificate in zona lucrarilor podului peste Dunare la Briila sunt:
e Ape statatoare oligotrofe pana la mezotrofe cu vegetatie din Littoretea
uniflorae si/sau Isoeto-Nanojuncetea;

e Ape statitoare oligotrofe pana la mezotrofe cu vegetatie din Littoretea
uniflorae si/sau Isoeto-Nanojuncetea;

e Rauri cu maluri namoloase cu vegetatie de Chenopodion rubri si
Bidention;

e Comunitati de liziera cu ierburi inalte higrofile de la nivelul campiilor,
pana la cel montan si alpin;
e Zavoaie cu Salix alba si Populus alba.

Tehnologia adoptatd pentru construirea podului a fost astfel aleasd incat sa
afecteze cat mai putin zona habitatelor (in principal padure, zona umeda), ce marginesc
malurile Dunarii.

Amplasamentul drumului ce face legatura intre DN 2B si DN 22 nu este ocupat
de habitate de interes comunitar sau habitate cu importantad ecologica pentru zona.

Zona unde se vor executa lucrdrile este foarte antropizatd, ocupata de culturi
agricole, doar marginile de drumuri au vegetatie naturalda, constituita din specii
sinantrope, cu grad scdzut de reprezentativitate.
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Prin urmare nu se pot descrie asociatii vegetale veritabile si tipuri de habitate,
deoarece prin utilizarea de lunga duratd a terenurilor s-a pierdut amprenta vegetatiei
naturale.

Traseul ales traverseaza situl protejat ROSPA 0073 Macin - Niculitel a carui
suprafata este de 67.361,1 ha, iar procentul ocupat de zona unde se executa lucrari este
de 0,01%.

Sterea70 lating 745792 429662 |
W Micin - Niculilel (ROSPA0073)

Situl de importantd comunitard Macin Niculitel, cod ROSPA0073 are
suprafata de 67.361,1 ha si se extinde in regiunea administrativa Tulcea (100 %). Situl
mentionat este situat in regiunea biogeografica Stepica.

Latitudine — N 45°12°12”

Longitudine — E 28°21°8"

1S
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Se apreciaza ca impactul produs, de executarea/exploatarea obiectivului propus,
asupra factorilor de mediu, va avea o influentd locald, doar pe suprafetele destinate
proiectului si o influenta indirecta asupra zonelor Thvecinate.

Localizarea Ariei protejate Natura 2000

Situl Natura 2000 Judetul X v
ROSPA 0073 Tulcea
Micin-Niculitel | (localitatea Jijila) 145197,77 428171,79

E8

s>

Descriere generali sit: Complex colinar ce reprezinta martorul rezidual cel mai
evident al orogenezei hercinice de la sfarsitul Paleozoicului, Muntii Macinului ocupa
coltul de nord-vest, ridicandu-se deasupra Ostrovului Brailei cu peste 300-400 m si se
prelungesc sub forma unei culmi inguste deluroase (numitd Pintenul Bugeacului) pana
in apropiere de Galati. Dealurile Niculitelului, reprezintd zona triasicului dobrogean
fiind mai degraba o ruptura din linia Dealurilor Tulcei.

Acest sit gazduieste efective importante ale unor specii de pasari protejate.

Conform datelor avem urmatoarele categorii:

a) numar de specii din anexa 1 a Directivei Pasari: 56

b) numar de alte specii migratoare, listate in anexele Conventiei asupra speciilor
migratoare (Bonn): 123

¢) numar de specii periclitate la nivel global: 10.

Specii de pasdari enumerate in anexa | a Directivei Consiliului 79/409/CEE (formular
standard Natura 2000 - Situl ROSPA0073):

A020 - Pelecanus crispus

A023 - Nycticorax nycticorax

A027 - Egretta alba

A029 - Ardea purpurea

A030 - Ciconia nigra

==°= Protectia Mediului


http://biodiversitate.mmediu.ro/rio/natura2000/search?species=A020
http://biodiversitate.mmediu.ro/rio/natura2000/search?species=A023
http://biodiversitate.mmediu.ro/rio/natura2000/search?species=A027
http://biodiversitate.mmediu.ro/rio/natura2000/search?species=A029
http://biodiversitate.mmediu.ro/rio/natura2000/search?species=A030

RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI
POD SUSPENDAT PESTE DUNARE IN ZONA BRAILA

(126)

A031 - Ciconia ciconia

A034 - Platalea leucorodia
A042 - Anser erythropus

AQ072 - Pernis apivorus

A073 - Milvus migrans

AQ75 - Haliaeetus albicilla
AO077 - Neophron percnopterus
A078 - Gyps fulvus

AO080 - Circaetus gallicus
A081 - Circus aeruginosus
A082 - Circus cyaneus

A083 - Circus macrourus
A084 - Circus pygargus

A089 - Aquila pomarina

A090 - Aquila clanga

A091 - Aquila chrysaetos
A092 - Hieraaetus pennatus
A094 - Pandion haliaetus
A097 - Falco vespertinus
A098 - Falco columbarius
A103 - Falco peregrinus

A127 - Grus grus

A131 - Himantopus himantopus
A132 - Recurvirostra avosetta
A133 - Burhinus oedicnemus
A166 - Tringa glareola

A196 - Chlidonias hybridus
A215 - Bubo bubo

A224 - Caprimulgus europaeus
A231 - Coracias garrulus
A234 - Picus canus

A236 - Dryocopus martius
A238 - Dendrocopos medius
A239 - Dendrocopos leucotos
A243 - Calandrella brachydactyla
A246 - Lullula arborea

A255 - Anthus campestris
A307 - Sylvia nisoria

A320 - Ficedula parva

A321 - Ficedula albicollis
A338 - Lanius collurio

A339 - Lanius minor

A379 - Emberiza hortulana
A393 - Phalacrocorax pygmeus
A402 - Accipiter brevipes
A403 - Buteo rufinus

KPP
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A404 - Aquila heliaca
A429 - Dendrocopos syriacus
A511 - Falco cherrug
A533 - Oenanthe pleschanka

Situl este important pentru populatiile cuibaritoare ale speciilor urmatoare:
Falco cherrug, Coracias garrulus, Ciconia ciconia, Accipiter brevipes, Burhinus
oedicnemus, Oenanthe pleschanka, Circaetus gallicus, Buteo rufinus, Emberiza
hortulana, Caprimulgus europaeus, Hieraaetus pennatus, Lullula arborea.

Situl este important Tn perioada de migratie pentru speciile: Ciconia ciconia,
Accipiter brevipes, Circaetus gallicus, Buteo rufinus, Hieraaetus pennatus, Lanius
collurio, Gyps fulvus, Ficedula parva, Galerida cristata, Lullula arborea, Falco
vespertinus, Neophron percnopterus, Pandion haliaetus, Nycticorax nycticorax, Ciconia
nigra, Himantopus himantopus, Haliaeetus albicilla, Recurvirostra avosetta, Tringa
glareola, Pelecanus onocrotalus, Pelecanus crispus, Ardea purpurea, Plegadis
falcinellus, Platalea leucorodia, Chlidonias hybridus, Pernis apivorus, Anthus
campestris, Aquila pomarina, Aquila heliaca, Aquila chrysaetos, Aquila clanga ,Circus
macrourus, Circus aeruginosus, Falco peregrinus, Milvus migrans, Phalacrocorax
pygmaeus, Egretta alba.

Vulnerabilitate Extinderea terenurilor agricole si a dependintelor gospodaresti,
constructia de obiective turistice noi, pasunat intensiv, braconaj.

Descrierea speciilor importante de pasari prezentate in formularul standard
Natura 2000-Anexa 1 a directivei Directivei Consiliului 2009/147/EC-ROSPA0073:

PASARI
Natura impactului Specie protejata
Impact redus spre absent Accipiter brevipes aceasta specie isi construieste

anual cuibul la o indltime de 4-20 de m, cuibarind in
copaci la marginea padurilor. In teritoriul de
referintd, nu exista habitat propice, cu exceptia unui
aliniament de plopi, situat Tn afara perimetrului
sitului. Facandu-si cuib anual sau utilizand cuiburi
de ciori sau cotofene, chiar 1n eventualitatea
existentei unei perechi in zona de actiune a
proiectului, aceasta se poate reloca natural cu multa
usurintd. Rapitoarele de zi controleazd suprafete
mult mai mari decdt cei cca 2 ha, ce reprezinta
suprafata ocupata de drumul proiectat in interiorul
sitului, Natura 2000.

Impact absent Anser erythropus specie atasata de biotopuri umede,
absente in zona de referinta
Impact foarte redus Anthus campestris - Fasa de camp este caracteristica

zonelor deschise si aride, nisipoase cu vegetatie
joasd. Desi pe teritoriul destinat proiectului nu au

3
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fost observate exemplare sau cuiburi, habitatul di
Tmprejurimi este favorabil. Teritoriul restrans face ca
numarul de exemplare posibile sa fie foarte redus, iar
impactul minim

Impact absent

Aquila chrysaetos acvila de munte nu are habitat
caracteristic in zona de interes.
Impact absent. Aquila clanga Acvila tipatoare preferd zonele

impadurite din apropierea locurilor umede, teritoriul
de referinta nefiind un habitat propice.

Impact inexistent

Aquila heliaca acvila de camp este caracteristica
zonelor Tmpadurite din preajma terenurilor agricole.
Cu certitudine nu cuibareste in zona destinatd
proiectului, dar este posibil ca arealul sa fie cuprins
in teritoriul de hranire, dar chiar in aceste conditii
reprezinta o parte infima a acestuia.

Impact redus spre inexistent

Aquila pomarina acvila tipatoare mica nu are
cuiburi Tn zona de interes, nici in zonele invecinate
perimetrului proiectului. Desi nu a fost observat nici
un exemplar planand este posibil ca teritoriul sa fie
utilizat ocazional ca areal de hranire, dar acvila
controleazd suprafete mult mai extinse, de aceea ar
putea fi accidental intalnit deasupra teritoriului

Impact inexistent

Ardea purpurea starc rosu, caracteristic habitatelor
umede.

Impact inexistent Bubo bubo buha este caracteristici zonelor
impadurite. Habitatele sale caracteristice nu
corespund teritoriului analizat.

Impact redus. Tn cazul in care la | Burhinus oedicnemus pasirea ogorului este

executarea lucrarilor se vor
depista cuiburi, ele vor fi
relocate. Specia depune al doilea
rand de pui Tn cazul n care

caracteristica zonelor agricole. Cercetarea teritoriului
nu a evidentiat existenta vreunui cuib in zona
madrginasd soselei, acolo unde se va face legdtura
intre drumul existent si continuarea podului

prima serie este afectata suspendat.
—_— 2
Impact inexistent. Caprimulgus europaeus specie caracteristica

raristilor din padurile de conifere. Zona de referinta

5
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nu cinstituie habitat pentru specie.

Impact inexistent.

Chlidonias hybridus caracteristicd zonelor de
intinderi de apa dulce. Zona de interes nu reprezinta
habitat.

Impact inexistent.

Ciconia ciconia barza albd nu este prezentd pe
teritoriul de referinta. Nu au fost observate cuiburi
sau exemplare

Impact inexistent.

Ciconia nigra barza neagra nu este prezenta pe
teritoriul de referintd. Nu au fost observate cuiburi
sau exemplare.

Impact foarte  redus
inexistent.

spre

Circus cyaneus eretele de camp (vanat) poate
ocazional sa apard in zona de interes survoland
campurile n cdutarea hranei. Poate utiliza teritoriul
ca zona de hranire, dar de obicei controleaza teritorii
mult mai extinse. Exact pe amplasament putin
probabil sa poposeasca. Cuibareste pe sol, in
apropierea apelor. In zoni nu au fost gisite cuiburi.

Impact inexistent.

Circus macrourus- eretele alb, cuibareste pe sol in
apropierea apelor. Teritoriul de referintd nu ofera
conditii favirabile de cuibarire, iar cuiburi nu au fost
identificate.

Impact inexistent.

Circus pygargus — specie de locuri deschise.
Cuibadreste in colonii de cca 10 cuiburi. Pe teritoriul
de interes nu s-a identificat 0 asemenea colonie.

Impact inexistent.

Coracias garrulus- dumbraveancd cuibdreste in
padurici rare din preajma locurilor deschise. Pe
teritoriul de referintd nu exista copaci, deci nu vor fi
afectate posibilele cuiburi din copacii situati la
cateva sute de metri de locul proiectului.

Impact inexistent.

Dendrocopos leucotos, Dendrocopos medius,
Dendrocopos syriacus, Dryocopus martius - specii
de paduri, arborete, parcuri, grddini, nu gasesc
habitat propice pe teritoriul proiectului si in
apropierea acestuia.

Impact inexistent.

Egretta alba — specie atasata zonelor umede, luciului
de ape; nu au habitat propice pe teritoriul destinat
proiectului.

Impact foarte redus

Emberiza hortulana presura cuibareste pe sol sau in
tufarisuri si copaci putin inalti. Desi nu au fost
observate exemplere si cuiburi in zona destinatd
proiectului, prezenta ei accidentald nu se exclude. Se
pot reloca cu usurintd natural.

Impact redus spre inexistent.

Falco peregrinus soimul cilator, potential ar putea
controla teritorii de tipul zonei de interes pentru
proiect. Nu au fost identificate cuiburi. Tn mod
normal 0 pereche vaneaza pe suprafete de peste 3
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kmp, mult mai extinse decat zona de interes, de
aceea impactul asupra posibilelor exemplare este
absent sau foarte redus.

Impact inexistent.

Ficedula parva specie caracteristica padurilor
umede de foioase, deci in zona de interes pentru
proiect nu gaseste habitat favorabil.

Impact inexistent.

Grus grus cocori — pasari de talie mare, care traiesc
Tn carduri, ocupand teritorii mai extinse decéat zona
de incidenta a proiectului. Nu au fost vazute in zona
de interes.

Impact inexistent.

Gyps fulvus - vulturul plesuv caracteristic zonelor
impddurite montane. In zona de referintd nu gaseste
habitat favorabil.

Impact inexistent.

Haliaeetus albicilla codalbul — pasare de talie mare
ce cuibareste in arbori din apropierea apelor. Nu a
fost observat in zona de referinta.

Impact inexistent.

Hieraaetus pennatus acvila pitica este o specie de
paduri. Nu cuibdreste in zona de interes.

Impact inexistent.

Himantopus himantopus- specie de ape, nu gaseste
habitat propice pe teritoriul de referinta

Impact inexistent.

Lullula arborea — ciocarlia de padure, caracteristica
padurilor, nu teritoriului de referinta

Impact inexistent.

Milvus migrans gaia neagra este prezenta in special
in vecindtitile padurilor cu ape mari. Nu a fost
observata in teritoriul analizat.

Impact inexistent.

Neophron percnopterus hoitar alb, prefera zonele de
stanci. Nu a fost vazut in zona de referinta, teritoriul
neintrunind caracteristicile speciei.

Impact inexistent.

Nycticorax nycticorax starcul de noapte, Pandion
haliaetus vulturul pescar, Pelecanus crispus -
pelican, Pelecanus onocrotalus, Phalacrocorax
pygmeus cormoran mic, Platalea leucorodia
lopatarul, Tringa glareola fluierar de mlastina:
prefera habitate umede cu stuf si papurisuri.

Impact inexistent.

Pernis apivorus viesparul este caracteristic padurilor
de foioase cu poieni. Nu are habitat favorabil pe
teritoriul de interes.

Impact inexistent.

Picus canus ghionoaia surd caracteristici zonelor
impadurite. Nu are habitat favorabil pe teritoriul te
interes.

Impact inexistent.

Recurvirostra avosetta cioc intors este caracteristica
limanurilor de ape, de pe coastele marine. Nu are
habitat caracteristic in zona de interes

Impact redus

Sylvia nisoria silvia porumbaca este caracteristica
locurilor deschise cu arbori izolati. Nu au fost
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observate cuiburi pe locul destinat proiectului, dar
este posibild prezenta sa in aliniamentele de arbori
din zonele invecinate.

Ipact inexistent.

Ficedula albicollis muscarul gulerat prefera paduri ,
parcuri si gradini. Teritoriul de referinta este
despadurit si arid pentru a constitui habitat.

Impact redus

Lanius collurio sfranciocul rosiatic are ca habitat
zone de tipul campurilor cultivate, maracinisurilor.
A fost observat in zona. Populatiile europene sunt
mari. Prin constructia proiectata exemplarele se vor
reloca natural, deoarece exista intinderi de habitate
favorabile.

Circaetus gallicus serparul, desi in zond ar avea
teritoriu de hranire, nu are teritorii de cuibarit in
zona destinata proiectului. A fost observat un
exemplar planand deasupra teritoriului.

Ry
et
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Calandrella brachydactyla ciocarlia de stol. Prefera
zonele aride si cultivate. Nu au fost observate cuiburi
pe teritoriul de referinta, doar exemplare in zonele
adiacente. Teritoriul destinat lucrarilor este restrans,
inconjurat de habitate favorabile extinse in care
exemplarele se pot retrage.

S R g
Impact redus spre inexistent.

Buteo rufinus sorecarul mare, desi nu cuibareste pe
teritoriul destinat sucrdrilor, a fost vazut planand
deasupra zonelor invecinate. Controleaza un teritoriu
mai mare decat teritoriul de impact.

Impact inexistent.

Circus aeruginosus prefera teritorii deschise, dar din
apropierea apelor. Pe teritoriul de interes nu au fost
observate exemplare sau cuiburi.

Fara impact.

Falco cherrug soimul dunarean prefera habitatele
deschise. In zona de referinti nu au fost gasite
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cuiburi. Zona poate fi potential, parte din teritoriul
de hranire al unui exemplar.

Impact redus spre inexistent.

Falco vespertinus vanturelul de seard. Nu a fost
observat n teritoriu. Poate fi prezent in Tmprejurimi
atasat coloniilor de ciori de semanaturd. Nu va exista
un impact direct

Lanius minor poate cuibari in locuri deschise
margini de paduri, copaci pe langd drumuri. A fost
observat in preajma zonei de referinti. In cazul
lucrarilor, posibilele exemplare se vor retrage in
habitatele similare din Tmprejurimi.

Fara impact.

Oenanthe pleschanka pietrarul negru, prefera
falezele, zonele stancoase, neavand habitat in zona
de interes pentru proiect

SPECII DE PASARI MIGRATOARE NEMENTIONATE TN ANEXA | A

DIRECTIVEI PASARI

Fara impact.

Luscinia luscinia svecica este caracteristica
mestecanisurilor si sdlcetelor, negdsind in zona
habitat favorabil.

Posibil impact redus.

|

Luscinia megarhynchos gusa vanata. Nu au fost
observate cuiburi sau exemplare in zona de interes,
desi partial habitatul indeplineste cerintele ecologice.
In cazul posibilei prezente se poate retrage cu
usurintd in zonele 1Invecinate cu caracteristici
similare

Impact inexistent.

Merops apiaster albinar; cuibareste colonial, in
special ae margini de ape. Nu are habitat favorabil n
zona de referinta

Impact redus spre inexistent.

Miliaria calandra cuibareste in zonele cultivate.
Are habitat favorabil, dar pe teritorii mult mai
extinse decat stricta localizare a proiectului, de aceea
posibilul impact va fi extrem de redus.

Fara impact.

Motacilla alba codobatura alba prefera locurile mai
umede. Nu a fost observata in teritoriul de referinta

Fara impact.

Motacilla flava codobatura galbena prefera locurile
mai umede. Nu a fost observata in teritoriul de
referinta.

x
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Fara impact.

Muscicapa striata muscarul gulerat; prefera terenuri
impadurite. Nu se gaseste in teriotriul destinat
proiectului.

Fara impact.

Oriolus oriolus cuibdreste prin gradini, terenuri
impadurite, neavand conditii favorabile in zona de
interes.

Fara impact.

Parus lugubris pitigoi de livadd. Nu are habitat
favorabil in zona de referinta.

Fara impact.

Phoenicurus ochruros preferd zonele stincoase sau
semiurbane, negasind conditii favorabile pe
amplasament.

Impact redus.

Saxicola torquata maracinar negru. Are habitat
favorabil in zond, desi nu au fost observate
exemplare. Posibilii indivizi se vor retrage in zonele
adiacente, de asemenea favorabile, n timpul
lucrarilor.

Sylvia atricapilla silvia cu cap negru; specie de
paduri matura, pentru care zona nu Intruneste
cerintele de habitat.

Impact absent.

Sylvia communis silvia, nu are cuiburi pe
amplasamentul destinat proiectului, dar poate cuibari
in zonele invecinate unde sunt localizate tufarisuri.

Fara impact.

Sylvia curruca necesita pentru cuibarit tufariguri sau
arbori razleti, de aceea nu este prezenta ca areal de
cuibarit in teritoriul de referinta, ci doar in zonele
adiacente.

Fara impact

Turdus merula mierla prefera zone cu copaci:
paduri, parcuri. Nu gaseste habitat favorabil In zona
de referinta.

Fara impact

Turdus philomelos necesitd arbori sau tufarisuri
pentru cuibdrit, de aceea nu este prezentd in zona de
referintd pentru proiect.

Fara impact

Turdus pilaris studrzul prefra zonele impadurite,
liziere de arbori. Nu se gaseste pe amplasament.

Fara impact

Upupa epops pupaza cuibareste in scorburi de arbori
sau stanci. Nu se gadseste in zona de interes.

Impact redus pana la absent

Oenanthe isabellina pietrar rasaritean. Nu au fost
observate exemplare sau cuiburi pe locul destinat
proiectului, desi conditiile sunt favorabile.

Impact inexistent.

Aquila nipalensis nu este prezent in teritoriul de
referinta.

5

= Protectia Mediului




RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI
POD SUSPENDAT PESTE DUNARE IN ZONA BRAILA (134)

Fara impact Passer hispaniolensis vrabie spaniola; nu a fost
observata in teritoriu.

Consideram ca activititile de construire a drumului de legatura dintre podul
suspendat si drumul DN 22( european E87), realizandu-se pe suprafata restrdnsi nu
vor afecta direct populatiile ornitofaunei, exceptind zgomotul care va constitui un

factor de stres.
Sursa: Studiu de Evaluare Adecvata

Racordul cu DN 22 se gaseste la limita cu situl de importanta comunitara ROSCI
0012 Bratul Macin.

Situl ROSCI 0012 Bratul Macin

Situl de importanta comunitara ROSCI 0012 Bratul Macin se caracterizeaza
prin urmitoarele coordonate geografice: N 45°0'29" latitudine nordicd si E 28°7'52"
latitudine estica. Suprafata sitului este de 10 303 ha, cu altitudini intre 0 s1 94 de m, cu o
medie altitudinald de 8 m. Regiunea biogeografica careia 1i apartine teritoriul este cea
stepica. Vegetatia caracteristica este reprezentatd in special de asociatii ierboase atat
hidro si higrofile, dar si pajisti stepice, iar intr-o mai mica masura si palcuri de zavoaie
edificate de salcii si plopi.

Habitatele de interes conservativ, constituite pe structura respectivelor asociatii
vegetale sunt:
- 3130 Ape statatoare oligotrofe pana la mezotrofe cu vegetatie din Littorelletea
uniflorare si/sau Isoéto-Nanojuncetea;
- 3140 Ape puternic oligo-mezotrofe cu vegetatie bentonica de specii de Chara;
- 3270 Rauri cu maluri namoloase cu vegetatie de Chenopodion rubri si Bidention;
- 62C0* Stepe ponto-sarmatice;
- 6440 Pajisti aluviale din Cnidion dubii;
- 6510 Pajisti de altitudine joasa (Alopecurus pratensis si Sanguisorba officinalis);
- 6430 Comunitati de liziera cu ierburi 1nalte higrofile de la nivelul cdmpiilor, pana la
cel montan si alpin;
- 92A0 Zavoaie cu Salix alba si Populus alba;
Speciile de interes comunitar datorita carora a fost declaratd zona ca sit Natura
2000 sunt atat specii de amfibieni, cat si specii de pesti si de flora.

Specii de pesti:
- 1134 Rhodeus sericeus amarus
- 1145 Misgurnus fossilis
- 1149 Cobitis taenia
- 2522 Pelecus cultratus
- 1130 Aspius aspius
- 2511 Gobio kessleri
- 4127 Alosa tanaica
- 1157 Gymnocephalus schraetzer
- 1146 Sabanejewia aurata

KPP
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- 1160 Zingel streber
- 1159 Zingel zingel

Specii de amfibieni si reptile
- 1188 Bombina bombina
- 1220 Emys orbicularis
- 1993 Triturus dobrogicus
- 1219 Testudo graeca

Specii de flora
- 1428 Marsilea quadrifolia

Specii importante de flora si fauna, dar fara importanta comunitara:
- Echinops ritro ssp. ruthenicus, Ornithogalum amphibolum, Thymus zygioides.

Alte caracteristici ale sitului
Clasele de habitat prezente sunt:
- ape dulci continentale - 26,79%;
- mlagtini (vegetatie de centura)- 6,4%,
- stepe - 3,8%;
- pajisti seminaturale umede, preerii mezofile — 4,6%;
- paduri caducifoliate - 19,41% padurile de monocultura (plopi) - 40%.

In ceea ce priveste calitatea si importanta sitului, situl prezintd importanti in
primul rédnd pentru conservarea habitatului 92A0 Salix alba si Populus alba galleries
sub forma de paduri de zdvoaie, ce ocupa aproximativ 19,41% din sit, respectiv 4% din
suprafata habitatului la nivel national. Cel putin partial, zavoaiele edificate de salcii si
plopi prezente pe suprafete mai mult sau mai putin reduse, sunt cvasivirgine sau
considerate virgine, asupra lor neefectuandu-se interventii silvice, inca de la formare.

Pe loc secund ca importantd se situeaza habitatul prioritar 62C0* stepe Ponto-
Sarmatice, ce ocupa o suprafatd de aproximativ 4% din suprafata nationald a
habitatului, reprezentat prin pajisti stepice cu graminee pe soluri balane (asociatia
Agropyretum pectiniformae), intalnite in gari, predominant in Dobrogea, si stepe
petrofile pe sisturi paleozoice (asociatia Sedo hillebrandtii- Polytrichetum piliferi)
incadrate in alianta endemica pentru Dobrogea Pimpinello-Thymion zygioidi (Sanda,
Arcus, 1999).

In sit a fost citatd (Savulescu, 1976) specia de interes comunitar Marsilea
quadrifolia, din zona lacului Iglita, care existd si in prezent (insd ca amenajare
piscicold), fapt pentru care se poate presupune ca specia respectiva nu a disparut. Situl
reprezintd partea nordica a coridorului de migratie a speciilor de plante din Peninsula
Balcanici spre Dobrogea de nord si Delta Dunirii. In plus acesta constituie si o
importantd cale de migratie pentru pasari (fiind propus si ca SPA), precum si pentru
anumite specii de pesti, inclusiv sturioni.

Includerea Cursului Dunarii in sit este esentiald pentru asigurarea continuitatii
cat si pentru transportul de catre apele fluviului a germenilor destinati propagarii

KPP
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(seminte, lastari etc. ) ale diferitelor specii de plante, ce favorizeaza extinderea acestora
spre nordul Dobrogei si Delta Dunarii.

Vulnerabilitate

Situl este indeosebi amenintat prin:

efectuarea de plantatii in cuprinsul habitatelor 92A0, 62CO*, intensitatea
acestui factor fiind medie;

exploatari forestiere si alte tipuri de lucrari silvice In  habitatul 92A0,
inclusiv cu specii alohtone (plopi hibrizi), aceste interventii fiind de
intensitate medie;

poluari ale apelor Dunarii, indeosebi cu hidrocarburi (potential si radioactive
sau cu metale grele) - intensitate redusa;

perspectivele de instalare a unor centrale eoliene Tn zona sitului sau n
vecinatate;

amenintarea potentiald de efectuare a unor dragari - probabilitate redusa;
pasunat mediu-intens pe suprafete reduse-medii din sit (ex. zona Iglita — com.
Turcoaia);

constructii, predominant abandonate, in habitatul 62CO0*, localizate in
apropierea cetatilor romane de la Turcoaia- Iglita, pe arii reduse.

Nu au fost identificati indivizi apartinand unor specii de amfibieni.

o Bombina bombina

Specie prezentd in numdr de zeci pand la sute de exemplare in imprejurimi,

nefiind pretentioasa la habitate si populand orice ochi de apa. Nu se gaseste sub
presiunea extinctiei in zona. Numarul de exemplare care eventual ar suporta un impact
ar fi de maximum cateva zeci, numar nesemnificativ la nivel de sute de indivizi in
populatie sau mii in regiunea de cAmpie adiacenta. In perimetrul destinat proiectului nu
au fost identificate ochiuri de apa populate de indivizi ai speciei.

o Emys orbicularis

Specie negasitd in perimetrul destinat proiectului, deoarece lipsesc habitatele
acvatice si riverane caracteristice specie.

Derularea proiectului nu va avea impact asupra speciilor de reptile si amfibieni
identificate in situl invecinat zonei de referinta.

Specii de reptile si amfibieni posibil a fi regasite in zona fluviului Dunarea

Specii de reptile si amfibieni

Denumire stiingifica Denumire populara Mentionata Th OUG | Categorie
57/2007 IUCN
Bombina bombina Buhai de balta Da Periclitata
cu burta rosie
Emys orbicularis Broasca testoasa de balta Da Rara
Coronella austriaca Sarpele de alun Rara
Triturus vulgaris Triton comun Da Periclitata
Natrix natrix Sarpele de casa - Comuna
KP
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Amplasamentul proiectului - drumul de racord cu DN 22(Smérdan - Macin) -
nu delimiteaza cursuri de ape, cu referire la zonele protejate analizate.
In ceea ce priveste punctual speciile cuprinse n formularul standard al sitului
Natura 2000 Bratul Macin:
o Rhodeus sericeus amarus
Este o specie bento-pelagiala de ape mai mari, lin curgatoare sau statatoare. Pe
teritoriul destinat proiectului nu are habitat caracteristic.
o Misgurnus fossilis
Desi este prezent in zonele adiacente, in situl cu care se Invecineaza perimetrul
destinat proiectului, este improbabila prezenta sa pe teritoriul desemnat al proiectului.
Avand ca habitate apele scunde maloase, impactul generat de proiect este inexistent,
daca se evita colmatarea apelor si distrugerea vegetatiei riverane din zonele din afara
perimetrului de referinta.
o Cobitis taenia
Prefera apele mlastinoase. Nu are habitat propice pe teritoriul destinat
proiectului.
o Pelecus cultratus, Aspius aspius, Gobio kessleri
Sunt specii de pesti care nu pot trdi in mici ochiuri de apd temporare care se mai
formeazd accidetal pe amplasament in timpul sezoanelor ploioase. Au nevoie de
habitate acvatice permanente, care lipsesc in zona de referinta.
Derularea proiectului nu va avea impact asupra speciilor de pesti identificate in
situl invecinat zonei de referinta.

Speciile de pesti posibil a fi regésite n fluviul Dunarea sunt:

Speecii de pesti

Denumire stiintifica | Denumire populard | Mentionata in | Categorie
OUG 57/2007 IUCN

Esox lucius Stiuca - -
Silurus glanis Somnul Da Rar
Cyprinus carpio Crapul Da Vulnerabil
Stizostedion Salaul
lucioperca
Carassius auratus Carasul
Carassius carassius | caracuda
Aspius aspius) Avat Vulnerabil
Scardinius Rosioara
erythrophthalmus
Barbus barbus Mreana
Tinca Tinca Lin Rar

5.5.2. Impactul potential
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Pentru zona protejata ROSCI 0012 - Bratul Maicin impactul potential datorat
executarii lucrarilor este considerat minor si indirect, zona protejata aflandu-se la limita
zonei de executie a lucrarilor.

Pe perioada de executie, lucrarile vor avea un impact direct asupra vegetatiei si
faunei terestre, manifestat prin ocuparea definitiva a unor terenuri in suprafata de 6,4 ha
- ROSPA 0073 - Macin Niculitel. Raportat la suprafata ariei protejate si anume
67361,1ha, rezulta un grad de ocupare de 0,01%.

Suprafata pe care se vor executa lucrarile proiectate este intr-un procent foarte
mic fatd de suprafata intregului sit.

Este posibil ca anumite specii protejate sa apard accidental in zona realizarii
lucrarilor, dar in aceasta zona nu sunt conditii specifice instalarii cuiburilor.
se reface cadrul natural prin plantari de specii specifice zonei.

Impactul asupra habitatelor va fi unul punctual, localizat in special Tn terenurile
deschise, deja intens ruderalizate, dar dupa terminarea activitatilor, in urma unor
masuri de amenajari recomandate, consecutiv inchiderii santierului, terenurile vor
avea caracteristici imbunatatite fata de momentul premergator activitatii de santier.

Impactul direct si indirect

Impactul direct va fi localizat punctual pe suprafetele de construire ale drumului
de legatura cu DN 22 si ale podului de cétiva kilometri pétrati. Aceste suprafete se
Intind majoritar in afara sitului, parcurgand terenuri agricole. La scara intregului sit,
suprafata afectata este de 0,003%.

Impactul indirect consta Tn zgomotul, emisiile de la vehiculele rutiere si prezenta
antropicd n zona. Acesta se manifesta si in prezent in zona, pe drumul DN 22 situat in
sit, in prezent se deplaseazad autovehicule ce traverseazd Dundrea cu bacul, vehiculele
ce se deplaseazd pand la punctele de traversare generand zgomot, emisii §i prezenta
antropica.

Impactul indirect va fi unul rezidual, el se va manifeste in perioada de exploatare
a drumului, dar poate fi diminuat prin reconstructia unor aliniamente de arbusti si
arbori, constituite din specii native. Acestea vor reduce zgomotul, noxele si vor fi
potentiale zone de cuibarit si de hranire.

Impact cumulativ rezidual

In urma derulirii proiectului se vor lua toate masurile de refacere a habitatelor, la
un nivel calitativ superior fatd de starea actuald. In acest sens, starea peisajului si a
habitatelor va fi imbunatititi fatdi de prezent. In prezent starea mediului pe
amplasament este foarte deterioratd. Nu se poate vorbi despre habitate naturale sau
seminaturale, ci doar vegetatie antropizata care nu ofera adapost speciilor de flora si
fauna de interes conservativ.

Impact rezidual Pozitiv Negativ Remediere si
determinat de circulatia atenuare
si exploatarea rutiera a
obiectivului
Peisaj Reconstruit la parametri | Foarte redus prin | Utilizarea de specii
superiori celor actuali eliberarea de noxe | native regionale cu
'S
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de la masini

grad ridicat de
rezistenta, specii cu
frunze mari pentru
filtrarea noxelor; o
compozitie
complexa de specii
care sa asigure
filtru eficient pentru
noxe si zgomote

Disparitia maracinisurilor
din specii de buruieni
ruderale

Crearea de spatii verzi
constand n scuaruri cu
vegetatie autohtona
colonizata rapid de specii
faunistice

Cresterea habitatelor de
cuibarit

Soseaua ramane
focar pentru
patrunderea si
raspandirea
speciilor invazive

Controlul permanent
al marginilor de
drumuri pentru
intretinerea lor si
indepartarea
periodica a speciilor
invazive

Habitate Inlocuirea unor habitate | Soseaua raméane | Controlul si
deteriorate, constituite din | focar pentru intretinerea periodica
specii de plante ruderale | pitrunderea si a marginilor de
si segetalf? f?ré valoare rispandirea drumuri
conservativi, anuale, speciilor Tnvazive
focare de raspandire a
buruienilor, unele
invazive
Instalarea prin
reconstructie a unor
habitate cat mai apropiate
de cele originale

Plante Indepartarea speciilor de Soseaua rdmane Controlul si
buruieni invazive focar pentru intretinerea periodica

patrunderea si a marginilor de
raspandirea drumuri
speciilor invazive

Nevertebrate In habitatele reficute Diminuarea -
cresterea populatiilor de | numarului de
nevertebrate indivizi, dar pentru

scurtd durata, doar
pe perioada
derularii santierului

Amfibieni Refacerea unor Posibila mortalitate | Construirea unei
microhabitate propice accidentala datorata | pasarele ca si coridor
speciilor de Bombina coliziunii ecologic

Reptile Refacerea unor Posibila mortalitate | Construirea unei
microhabitate propice accidentala datoratd | pasarele ca si coridor
speciilor de reptile coliziunii ecologic

Pasari Refacerea unor Zgomotul de la Prevederea de perdele
habitatelor de cuibarit masini sa de protectie
propice speciilor indeparteze constituite din
avifaunistice exemplare de pasari | aliniamente de arbori

si arbusti, amplasarea
KPP
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de cuiburi artificiale
Mamifere Refacerea unor Posibila mortalitate | Construirea unei
habitatelor de cuibarit accidentala datorata | pasarele ca si coridor
propice speciilor de coliziunii ecologic
mamifere mici

Nu se poate discuta despre un impact real asupra unor habitate sau specii
protejate la nivel national sau comunitar.

Luand Tn considerare toate aceste aspecte, se apreciaza ca suprafata aferenta
proiectului va avea o capacitate de suport si siguranta pentru fauna, mai mare decéat cea
dinaintea implementarii proiectului.

Biodiversitatea va fi afectata in limite admisibile, avand un indice de calitate:

I¢ biodiv. = 0—0,25 Np=9

Tn concluzie biodiversitatea va fi afectata n limite admise, nivel 1.

5.5.3. Masuri de diminuare a impactului

Perioada de executie
Masuri generale:
- folosirea utilajelor performante cu nivel scazut de noxe si zgomot;
- respectarea calendarului si a traseelor de circulatie;
- instruirea personalului ce executd lucrari in zona ariilor protejate
privind respectarea masurilor de protectie a biodiversitatii;
- acoperirea tuturor gropilor si excavatiilor.
De asemenea se interzice:
- taierea tufisurilor si a vegetatiei arbustive din campul deschis;
- introducerea de specii noi de pasari. Activitatile de populare cu specii
de interes cinegetic vor respecta conditiile impuse prin lege;
- recoltarea oudlor de pasari si a puilor nezburatori;
- distrugerea cuiburilor pasarilor;
- depozitarea de agregate minerale in albia Dunarii si canalele de
irigatie;
- deversarea de substante chimice (organice sau minerale) in albia
Dunarii si canalele de irigatie;
- incendierea vegetatiei erbacee, arbustive si arborescente;
- colectarea plantelor protejate cu radacina;
- turismul necontrolat.

Pentru diminuarea impactului datorat micsorarii habitatului in zona protejata, in
timpul fazei de executie se recomanda:

- translocarea speciilor cu mobilitate redusd sau a celor cu cerinte stricte
de habitat (ex. amfibieni, reptile, unele mamifere mici etc.) aparute in
zona de lucru in timpul operatiunilor;

- se recomanda translocarea tuturor indivizilor de amfibieni, reptile,
mamifere mici intdlnite in perioada lucrarilor, indiferent de specie,
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pentru ca suprafata nu este mare si numarul exemplarelor nu poate fi
semnificativ;

- mentinerea unde, si cat este posibil a sirurilor de tufarisuri ce
reprezinta culoare de trecere intre habitatele in curs de afectare si
habitate naturale din afara zonei de impact.

- restrictionarea suprafetelor sdpate si a deponiilor la minimul necesar;

Pentru diminuarea impactul datorat mortalitatii directe cauzate de omorarea animalelor
de catre lucratori, capturarea involuntara a diferite specii in gropi, santuri, canale etc,
aparitia de false locuri de reproducere (ex gropi, sanfuri, canale temporar inundate care
sunt secate in scurt timp, determinand mortalitatea oudlor, larvelor etc.), se recomanda:
- organizarea de sedinte de constientizare in care sa se explice faptul
ca aceste animale sunt strict protejate de lege;
Pentru evitarea impactului datorat poluarii accidentele ca: managementul defectuos al
hidrocarburilor, folosirii unei tehnologii neadecvate si managementului defectuos al
deseurilor, impact ce poate aparea in toate fazele proiectului cu efect asupra tuturor
speciilor si habitatelor se recomanda:
- aplicarea unei discipline in circulatie;
- realizarea unui management eficient al depozitarii hidrocarburilor si a
altor substante toxice in perimetrul santierului;
- folosirea de tehnologii noi, performante;
- realizarea unui management eficient al deseurilor; asigurarea evacuarii
deseurilor prin efectuarea unui contract cu o firmd autorizatd de profil;
Pentru diminuarea impactului provocat de mortalitatea directa a speciilor mobile de
fauna, cauzata de accidentele auto pe drum de acces , se recomanda:
- limitarea vitezei pe drumurile din perimetrul proiectului.
- curdtarea regulatd a drumurilor §i a marginilor acesteia de cadavrele de
animale (ex. caini, pdsari etc.) produse de cétre accidente pentru a nu
atrage eventuale specii necrofage (corvidele, pasari rapitoare, vulpi etc.)

Perioada de operare

- Controlul permanent al marginilor de drumuri pentru intretinerea lor si
indepartarea periodica a speciilor invazive
- Decolmatarea canalelor de irigatii pentru a facilita mentinerea
microhabitatelor propice speciilor de bombina,amfibieni si reptile mici
- Prevederea de perdele de protectie constituite din aliniamente de arbori si
arbusti, amplasarea de cuiburi artificiale
Pentru a nu lasa terenuri deranjate ca potential de instalare a speciilor alogene
invazive, se va proceda la amenajarea scuarurilor §i a marginilor de drumuri dupa
perioada de constructie.
In vederea sustinerii speciilor paseriforme vor fi plantate aliniamente de arbusti
si/sau arbori, eventual cu cdsute pentru pasari.
Se va avea in vedere plantarea, unde este cazul, a unor specii de arbusti de talie
medie sau mica care fructificd abundent, asigura protectie speciilor de pasari si, totodata
sunt si o sursa de hrana pentru perioada de iarna.
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Perioada de dezafectare

In urma derularii proiectului se vor lua toate masurile de refacere a habitatelor, la
un nivel calitativ superior fatd de starea actuald. In acest sens, starea peisajului si a
habitatelor va fi imbunatatita fata de prezent.

Asumarea activitatilor de refacere a mediului, habitatelor pentru specii.

Amenajarea zonelor deteriorate.

Spatiile deranjate din jurul constructiilor, pod si drum vor fi amenajate, cat mai
apropiat de structura naturala a tufarisurilor si pajistilor naturale zonale, dupad un plan
supus consultarii si aprobarii custodelui.

| 5.6. PEISAJUL

5.6.1. Localizarea amplasamentului constructiei si descrierea peisajului de pe
traseu

Peisajul este puternic degradat de activitatile ce se desfasoard in zona de
traversare a Dundrii cu bacul si in zonele unde se propune realizarea infrastructurii
rutiere.

zond bac Braila

Valoarea conservativa a agroecosistemelor este una scazutd sub aspect ecologic
s1 peisagistic.

%
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4
3

Nu putem vorbi de valoare peisagisticd, in zona propusa pentru realizarea
proiectului avand in vedere antropizarea arealului local cu destinatie de teren
agricol/pasune.

| 5.6.2. Conditii geomorfologice

Municipiul Braila se afla situat n partea de nord a Campului Viziru. Altitudinea
medie este de 20 de metri, Tn partea de nord altitudinea ajunge la 33 de metri datorita
acumularilor eoliene, iar spre Dunare se termina printr-o panta abrupta, dominand
Valea Dunatrii cu circa 10 metri.

Tn est, orasul se Tnvecineaza cu Balta Brailei, denumita Insula Mare a Briilei si
Lunca Dunarii care cuprinde intreaga regiune inundabild, indiferent daca aceasta
include, local, portiuni neinundabile.

n general microrelieful luncii Dunarii este variat, dar Tn mare se constata dintr-o
dispunere in fasii longitudinale: grindul de langa albia minora (partea cea mai nalta),
lunca mediana (partial mlastinoasa), si fasia joasa a depresiunilor (foste mlastinoase si
lacustre), situata, obisnuit catre marginea teraselor.

Dispunerea acestei structuri longitudinale prezinta particularitati locale sau pe
sectoare, astfel ca in zona Baltii Brailei pozitia fasiilor este inversata, grindul Tnalt fiind
la exterior si ariile depresionare pe centru. Grosimea aluviunilor devine din ce in ce mai
mare, ntre 30 si 60 m pana la Braila si 60-70 m Tn aval, cu variatii locale.

Glacisul Macinului se desfasoara sub forma unor golfuri care Thainteaza pana la
poalele Muntilor Macinului, sau se prezinta ca niste cdmpii de glacis. Dintre golfurile
sau depresiunile care se regasesc in spatiu se remarca Jijila si Macin - Greci.

Intre Braila si Peceneaga se afla Balta Isaccei, a carei subdiviziune Balta Jijilei
se intinde de la Braila-Macin si pana la Bugeac-Galati.

| 5.6.3. Caracteristicile retelei hidrografice

Dunarea reprezinta cea mai importanta resursa de apa a zonei, ramificandu-se n
aval de Vadul Oii in doua brate principale: bratul Dunarea Veche sau Macin n est si
bratul Cremenea in vest.
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Dunarea Veche sau Bratul Macin, are 96 km lungime, este puternic meandrat
(coeficient de sinuozitate 1,24) avand o latime medie de 250 m. Panta mica (0,22%o), ca
urmare a gradului mare de meandrare, face ca acest brat sa transporte o cantitate mica
de apa (15%) din debitul total de la Harsova (5949 m®s). Din Bratul Macin (la numai 2
km de la bifurcatie) se desprinde Bratul Valciu care se varsa apoi in Cremenea.

Dunarea curge printr-o singura albie, cu latimi Tntre 350 m si 1177 m.

Adancimea apei, pe anumite sectoare, depaseste 18-20 m (la km 120).

Debitul maxim la asigurarea de 1% a fost estimat pentru Harsova la 15.080 m®/s
si pentru Braila la 14.620 ms.

Debitul minim se inregistreaza in doua perioade (toamna si iarna), cel de iarna
fiind mai scazut fata de cel de toamna. La asigurarea de 99,9% la statia hidrometrica
Braila debitul minim a fost apreciat la 1000 m?s.

| 5.6.4. Impactul potential asupra peisajului

Perioada de executie
Impactul executarii lucrarilor asupra peisajului are:
- efecte asupra structurii fizice si esteticii peisajului;
- efecte asupra amenajarii vizuale a peisajului pentru receptori.

Tn perioada de executie peisajul va fi modificat de aparitia noilor structuri, ce se
vor ridica pe timpul constructiei, dar si de amplasamentul organizarilor de santier, care
vor afecta impactul vizual, Tnsa numai temporar.

Ecosistemele specifice si particulare de tip umed, lacustru si mlastinos, vor fi
afectate temporar, de lucrarile ce se vor executa pentru podul peste Dundre, totusi
avand un caracter reversibil.

Perioada de constructie reprezintd 0 etapa cu 0 duratad de timp limitatd si se
considerd ca echilibrul natural si peisajul va fi refacut dupa incheierea lucrarilor.

In perioada de executie nu este necesar si se prevadi amenajiri peisagistice
(acestea se vor realiza dupa incheierea lucrarilor).

Perioada de exploatare

Se va imbunatati aspectul peisajului zonal prin amenajarile peisagistice realizate
Tn conformitate cu proiectul.

Pe perioada exploatarii drumului pentru mentinerea peisajului nou creat se vor
mentine masurile si recomandarile privind: toaletarea arbustilor/arborilor, taiere iarba,
semanare iarbd in zonele in care aceasta nu s-a dezvoltat, plantare arbori si arbusti in
zonele in care acestia nu s-au dezvoltat.

Prin realizarea podului suspendat acesta va deveni atractor local din punct de
vedere peisagistic.
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Constructia unui drum complet nou va avea un impact pozitiv si pe termen lung
asupra resurselor estetice de peisaj prin amenajdrile de spatii verzi si sisteme de
iluminat (noduri de legatura si sensuri giratorii).

Realizarea de noi spatii verzi si integrarea acestora intr-un sistem verde la nivel
teritorial coerent si cu diversitate functionald va fi o masurd de Tmbunatatire a
peisajului.

| 5.6.5. Masuri de diminuare sau eliminare a impactului

Perioada de executie

In perioada de executie se vor ocupa anumite suprafete de teren in zona de
amplasare a obiectivului, pentru organizarea de santier, pentru depozitul de materiale,
spatii special amenajate pentru deseurile rezultate, etc.

Pentru protectia peisajului, activitatile se vor desfasura in perimetrul desemnat,
pe perioada de timp limitata si in conformitate cu lucrarile si termenele propuse.

Cu privire la factorii perturbatori vizibili, reprezentati de pulberile de praf,
emisiile de particule in suspensie din cadrul organizarii de santier cat si executiei
podului si variantei de traseu, acestia pot fi redusi prin stropirea periodica a portiunilor
neasfaltate.
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De asemenea o masurd de diminuare a impactului i de reintegrare in peisajul
zonei o constituie lucrarile pentru refacerea mediului in fiecare front de Iucru ce vor fi
efectuate pe masura ce se finalizeaza executia lucrarilor. Aceste lucrari vor fi efectuate
de executant si constau din:

- colectarea si evacuarea de pe amplasament a deseurilor rezultate din activitatea
de constructie;

- demolarea si evacuarea dotdrilor temporare ale constructorului (depozite ale
organizarii de santier sau amenajate la fronturile de lucru);

- completarea de pdmant vegetal a zonelor afectate de executia lucrarilor;

- nivelarea terenului si inierbarea suprafetelor de teren ocupate temporar in
perioada de executie.

Masurile propuse in cadrul fazei de executie privind lucrérile de insdmantare vor
servi la diminuarea efectelor asupra peisajului.

Perioada de exploatare

Fondul de baza al amenajarii peisajului il constituie inierbarile si perdelele
forestiere de protectie. Acoperind spatiile verzi din apropierea carosabilului, suprafetele
inierbate pe langd rolul de stabilizator al solului, constituie si fondul pe care se
realizeaza vegetatia arbustiva.

Pentru protejarea cailor de comunicatii Tmpotriva inzdpezirii, perdelele
forestiere de protectie s-au dovedit solutia cea mai eficientd, acestea actionand ca
parazapezi biologice.
puncte de atractivitate pentru aspectul peisagistic al zonei.

Se vor elimina aspectele negative ce polueazd vizual zona de imbarcare pe
bacuri.

Realizarea investitiei mareste gradul de atractivitate din zona podului prin
amenajarea malurilor Dunarii — iluminat, crednd accesibilitatea catre un turism cinetic.

‘ 5.7. MEDIUL SOCIAL

‘ 5.7.1. Zona de impact si populatia

In prezent existdi mai multe drumuri de servitute pentru bac ce produc
disfunctionalitati privind circulatia rutiera/stradala Th municipiu.

Construirea unui pod peste Dunare ar elimina aceste disfunctionalitati si ar
conduce la marirea mobilitatii intre localitatile din judetele Galati si Braila si localitatile
din judetele Tulcea si Constanta.

Drumul proiectat are lungimea de 19,095 km, ocupand o suprafatd de 180.000
m? in judetul Braila, 490.000 m® in judetul Tulcea si 61.000 m? intre digurile Dundrii.

Lucrarea se executa pe teritoriul Municipiului Braila si pe teritoriul localitatilor:
Vadeni, Sméardan si Jijila.
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Populatia stabild a municipiului reprezinta aproximativ 58,35% din populatia
judetului si 7,4% din cea a regiunii, ceea ce face ca densitatea populatiei sa fie foarte
mare Tn mediul urban.

Comuna Viadeni se afla in partea de nord a judetului Braila si se invecineaza la
Nord cu judetul Galati, la est cu judetul Tulcea si la sud cu municipiul Braila.
Localitatea VVadeni se afla la 16 km de municipiul Braila si se compune din 3 sate
Videni - resedinta de comuna, Baldovinesti si Pietroiu.

Comuna Vadeni fiind in imediata apropiere a municipiului Braila dispune de
multiple posibilitati de dezvoltare economica, inscriindu-se in categoria “centre de
dezvoltare polirezidentiale si intra in "Studiul si amenajarea zonei perimetrale de vest a
municipiului Braila" (faza PAT)).

Comuna are o suprafata de 16044 ha si o populatie de 4235 locuitori.

Comuna Jijila, este amplasata in nord-vestul judetului Tulcea la o distanta de 69
km de orasul Tulcea, si este compusa din localitatea de resedinta Jijila si din satul
Garvan. Populatia comunei este de 5737 locuitori.

Localitatea Sméardan este situata pe drumul national 22 Braila - Macin - Tulcea.
Aici exista un foarte important punct de trecere bac, care asigura legatura intre judetele
Tulcea si Braila. Se invecineaza la vest cu municipiul Braila, cele doua localitati fiind
asezate fatd in fata, pe maluri diferite ale Dunarii. La est se invecineaza cu orasul
Macin, situat la distanta de 13 km.

Localitatea Smardan are o suprafata de 9046 ha si 0 populatie de 1260 locuitori.

‘ 5.7.2. Impactul potential produs asupra asezarilor umane si a altor obiective

Perioada de executie
o Asezari umane

Lucrarile ce se vor executa nu prezintd elemente majore functionale sau de alta
naturd care ar putea prejudicia asezarile umane.

Nu vor fi afectate zonele locuite ci numai loturi de pamant in folosintd si
anume: parcele cultivate cu legume si cereale, pasuni, etc.

Se estimeaza ca sursele de zgomot din perioada de executie nu vor afecta zonele
populate.

Obiectivul analizat nu va aduce prejudicii asezarilor umane, acesta aflandu-se in
afara zonelor intens populate (zone de locuinte).

Va exista un disconfort privind accesul proprietarilor catre parcelele cultivate n
perioada executdrii lucrarilor.

e Obiective arheologice

Din cauza traficului auto desfasurat in prezent prin localitati pe drumurile
existente, monumente istorice si de interes public s-au deteriorat in timp. Traseul
propus va evita aceste monumente, precum si zonele locuite.

Prin realizarea proiectului o parte din trafic va fi externalizat in afara
municipiului Braila, cu reducerea corespunzatoare a noxelor.

Referitor la potentialele situri arheologice a fost intocmit un studiu arheologic,
avand ca scop identificarea siturilor arheologice si istorice si monitorizarea lor sub acest
aspect pe perioada executiei lucrarilor.
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Avand n vedere obiectivele arheologice identificate Tn zona traseului
obiectivului proiectat se poate ca acest tip de investitie sd afecteze intr-o0 oarecare
masurd patrimoniul arheologic (impact minor, permanent, local ca arie de manifestare
cu efecte ireversibile).

Principalele efecte potentiale asupra resurselor arheologice din zona se vor
produce in faza de constructie a proiectului, datorita ariei mai extinse de perturbare, de
exemplu prin caile de acces la organizarile de santier si cresterii traficului de incinta.

Au fost identificate zone cu potential arheologic in judetul Tulcea, comuna Jijila
si municipiul Braila, Cartier Brailita.
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Jijila Sit Arheologic Cultura Gumelnita

Impactul lucrarilor de executie a obiectivului proiectat asupra siturilor
arheologice este important pentru zonele Tn care au fost identificate resurse arheologice
care necesitd sapdtura de descarcare arheologica.

Pentru a evita distrugerea unor eventuale resurse arheologice se va face un studiu
arheologic ce va pune in evidenta: dimensiunea, importanta si caracterul sitului, astfel
incat sa se poatd demara dacd este cazul "procedura de descarcare de sarcina
arheologica", conform legislatiei in vigoare.

Organizarea de santier va fi amplasatd in asa fel incat influenta negativd a
lucrdrilor asupra siturilor arheologice sd fie nesemnificativd (temporara cu efecte
reversibile) si sa dispara odata cu darea in exploatare a noii investifii.

Indice de calitate pentru asezari umane (Ic psum)
Se apreciaza un indice de calitate Ic asum =0—-0,25si Nb =9

Perioada de exploatare
Pentru perioada de exploatare a investitiei valorile nivelului de zgomot in
municipiul Braila vor fi mai scazute (devierea traficului rutier in afara zonelor populate)
fata de cele din perioada actuala si se vor situa in limite admisibile conform legislatiei
n vigoare.
Realizarea investitiei va avea efecte pozitive asupra populatiei/asezarilor umane
prin:
- redirectionarea traficului rutier in afara zonelor populate - reducerea nivelului
de poluare Tn municipiul Braila;
- marirea gradului de mobilitate cétre centre de interes (administrative, culturale,
turistice);
eliminarea perioadelor in care traversarea cu bacul este imposibild din cauza
conditiilor meteorologice nefavorabile;
- crearea locurilor de munca;
- dezvoltarea economica a zonei;
- cresterea numarului de localitati cu acces rapid la orasele importante;
- cresterea activitdfii economice 1In zond prin reducerea timpilor de
aprovizionare, livrare de marfa
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- facilitarea interconectarii drumurilor de acces intre parcelele cultivate.
In faza de exploatare a investitiei nu se identificd un impact negativ asupra
mediului social si economic si implicit niciun disconfort asupra populatiei din zona.

‘ 5.7.3. Masuri de diminuare a impactului

Perioada de executie

Cu toate cad lucrarile se desfasoara in afara zonelor intens populate (zone de
locuinte) in perioada de executie a proiectului sunt necesare masuri, precum:

- realizarea lucrarilor esalonat, pe baza unui grafic de executie lucrari, pentru
a diminua durata de manifestare a efectelor negative;

- optimizarea traseelor utilajelor de constructie si mijloacelor de transport a
materialelor, astfel incat sa fie evitate blocajele si accidentele de circulatie;

- utilizarea de mijloace tehnologice si utilaje de transport silentioase;

- functionarea la parametrii optimi proiectafi a utilajelor tehnologice si
mijloacelor de transport pentru reducerea noxelor si zgomotului care ar
putea afecta factorul uman;

- asigurarea de puncte de curadtare manuald sau mecanizata, Tn cadrul
organizdrilor de santier, a pneurilor utilajelor tehnologice si mijloacelor de
transport;

- asigurarea semnalizarii zonelor de lucru cu panouri de avertizare;

- refacerea ecologicd a zonelor afectate de organizarile de santier.

Perioada de exploatare

In perioada de exploatare si intretinere a podului si drumului, pentru protectia
impotriva zgomotului a zonelor cu locuinte sunt prevazute panouri fonoabsorbante.

Exista o singura zona ce trebuie protejatd, drumul fiind in apropierea unui bloc
de locuinte, situat pe Str. Galati. Panourile se vor amplasa pe o distanta de 500 m.

Avand Tn vedere impactul proiectului asupra mediului social nu sunt identificate
posibile efecte negative in faza de operare.

’ 5.8. CONDITII CULTURALE SI ETNICE, PATRIMONIUL CULTURAL

Executarea lucrdrilor nu va avea impact, asupra conditiilor etnice si culturale,
asupra obiectivelor de patrimoniu cultural sau asupra monumentelor istorice, acestea
aflandu-se in centrul istoric al municipiului Braiila la o distanta cuprinsa intre 3,5 si 5
km.
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Construirea podului peste Dunare va conduce la marirea mobilitatii si
atractivitafii turistice spre obiectivele turistice din judetul Tulcea, implicit zona Jijila.

Puncte de interes turistic:
Brdila
Municipiul Braila dispune de un patrimoniu cultural deosebit, ceea ce face ca
turismul cultural sa reprezinte principala nisd de dezvoltare a activitatii turistice.
Turismul este favorizat de existenta unor zone atractive pentru turisti (Balta Mica a
Brailei, statiunea Lacu Sarat, lacurile de apa dulce sau saratd din judet).
Puncte culturale de interes
o Casa de Culturd, Muzeul Etnografic, Muzeul Brailei, Centrul de Promovare a
Culturii Traditionale, imobilele Ana-Aslan 27 s1 29, Centrul Cultural Nica Petre,
Casa memoriala Petre Stefanescu Goanga
o Teatrul "Maria Filotti”
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Mugzeul Brailei ”Carol 17

Casa memoriala ”Panait Istrati”

Jijila

la 3 km S-E de localitatea Jijila s-a descoperit o asezare fortificata din secolul |
i.H. — 1 d.H. apartinand perioadei getodacice.

Cetatea Dinogetia: cel mai vechi oras feudal atestat arheologic pe teritoriul
Romaniei. Dinogetia a fost o asezare geto-dacica, apoi fortireatd romana,
mentionatd de Ptolemeu pe malul stdng al Dunarii, la varsarea Siretului (pe
teritoriul actualei localitati Jijila sat Garvan, judetul Tulcea, la 11 km de orasul
Galati) si la aproximativ 20 km de orasul Macin.

Manastirea Dinogetia, manastirea de calugari este situata in imediata apropiere a
cetatii Dinogetia, construita in anul 2008.

Parcul National Muntii Macinul se invecineaza la nord cu teritoriul administrativ
al comunei Jijila.

Mlajitul Florilor este un sit arheologic situat in satul Garvan, judetul Tulcea, In
care s-au gasit urme ale dacilor din epoca preromana.

Parcul National Muntii Macinului

Biserica cu Hramul Sf. Dumitru
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O problemd majora pentru sectorul Braila - Galati o reprezintd lipsa unui pod
peste Dunare.

Realizarea podului ar conduce la realizarea unei conexiuni rutiere rapide a
oraselor Braila si Galati de Tulcea, realizarea conexiunii Regiunii SE cu cele nordice,
precum si cu culoarele europene de transport. In acelasi timp s-ar imbunititi accesul
catre Litoralul Marii Negre si Delta Dunarii.

5.9. IMPACTUL CUMULATIV CU ALTE PROIECTE

Perioada de executie

Pentru perioada de executie a lucrarilor efectele cumulative nu se manifesta -
proiectul propus se va amplasa intr-o zona in care nu se vor realiza si alte activitati de
infrastructura rutiera simultan cu executia lucrarilor prevazute in proiect.

Lista proiectelor selectate pentru a fi incluse ih MPGT, scenariul de dezvoltare,
sector rutier, include pentru zona Braila si Tulcea urmatoarele proiecte:

e poz.17, cod OR 11 - Drum expres Constanta - Tulcea - Braila (inclusiv podul de
la Braila);
e poz.5 cod OR6B - Drum expres Bacau- Focsani- Braila - Galati.

Din Raportul de Mediu efectuat pentru ”Asistenta tehnica pentru elaborarea unui
Master Plan General de Transport, cod proiect POST/2011/4/1/0” - Matricea de
evaluare a potentialelor efecte asupra mediului estimeaza pentru aceste lucrari efecte
minore.

Pentru scenariul de dezvoltare - Transport Rutier - efectele asupra mediului
sunt considerate reduse, cu caracter pozitiv direct sau indirect, se resimt la nivel
local si pot contribui partial la indeplinirea obiectivului de mediu stabilit.

(sursa: Raport de Mediu)

Perioada de operare

Racordul variantei de traseu cu DN 22 in localitatea Jijila nu va aduce la un plus
de trafic spre Tulcea fata de situatia existenta (conform studiului de trafic - predictie
orizontul anului 2035).

Amplasarea drumului in zona protejata ROSPA 0073 Macin-Niculitel nu va
afecta situl deoarece varianta de traseu face legatura podului cu DN 22 — drum existent
— speciile de pasari din zonad au ardtat un comportament de adaptare la aceste activitati.

Nu exista un impact cumulativ asupra factorului de mediu apa deoarece apele
subterane se regasesc la o adancime relativ mare, iar apele de pe carosabil vor fi
colectate si epurate.

| 5.10. ANCHETA SOCIALA
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Pentru o cat mai corecta evaluare a perceptiei populatiei referitoare la obiectivul
de investitie analizat, au fost selectate comentariile publicului interesat - Comentarii
preluate de pe forum - pentru construirea unui pod peste Dunare la Braila.

Tn Anexa 6 sunt prezentate aceste comentarii.

Este foarte importanta aceasta ruta, pentru ca extrem de multa lume a avut de
suferit - nu au cum sa ajunga la slujbele lor, mai ales pe timp nefavorabil.

Comentariile sunt favorabile privind realizarca unui “Pod suspendat peste
Dunare in zona Braila” Tn proportie de 90,5%.

In consecinti se poate aprecia ci rezultatele analizei comentariilor prezentate
sunt pozitive, reflectand dorinta localnicilor de a se realiza aceasta investitie cat mai
repede posibil, fiind constienti ca aceasta le va aduce beneficii §i un conform sporit.

‘ 5.11. EVALUAREA IMPACTULUI

In scopul unei evaluiri globale a impactului asupra factorilor de mediu apa, aer,
sol, biodiversitate, factor uman, datorat activitatilor care se desfasoara in cadrul
proiectului analizat s-a apelat la 0 metoda de evaluare comparativa intre starca ideala a
mediului si aceea datorita activitatii antropice, ludndu-se in discutie cei 5 factori de
mediu.

Nivelul de impact asupra mediului este evaluat prin intermediul a patru
abrevieri:
S —semnificativ;
M — moderat (“‘mai putin important/mai pufin insemnat”);
R —redus (“nu este important/neinsemnat”);
P — pozitiv - proiectul va imbunatati calitatea mediului sau va avea alte
efecte pozitive asupra societatii;
NA — nu se aplica.

Impactul asupra mediului se va analiza pentru faza de executie si exploatare.

Faza de executie Faza de exploatare
Nr Impactul asupra Impactul asupra
crt: Problema de mediu mediului (nivel . mediului (nivel .
S  M|R|P A S MR |P A
1. | Calitatea apei ) °
2. | Sol ) °
3. | Utilizarea terenului ° °
4. | Calitatea aerului ° °
5. | Transportul ° °
sedimentelor
6. | Asezari umane ° °
7. | Fauna si vegetatie ° °
8. | Peisaj (impact vizual) ° °
KP .
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9. | Zgomot ) °

10. | Arii protejate ° °

11. | Patrimoniu cultural ) °

Metodele de evaluare globald sunt, in general, de tipul multicriteriu si pot
reprezenta abordari de tip cantitativ cat si calitativ.

In acest sens se propune incadrarea calitatii momentane a fiecarui factor de
mediu intr-o scara de bonitate, cu acordarea unor note care sa exprime apropierea,

respectiv departarea de starea ideala.

Scara de bonitate este exprimata prin note de la 1 la 10. Nota 10 reprezinta starea
naturald neafectata de activitatea antropica, iar 1 reprezinta o situatie ireversibila, o
situatie deosebit de grava a factorului de mediu analizat.

Estimarea indicilor de calitate a-i mediului inconjurator se face dupa scara de
bonitate a acestora, prezentata in tabelul urmator:

Nota de
bonitate

Valoarea IC

Efectele activitatii asupra mediului inconjurator

10

Ilc=0

— Mediu neafectat

9

Ic=0,0-0,25

— Mediu afectat in limite admise
— Nivel 1
— Influente pozitive mari

Ic=0,25-0,50

— Mediu afectat in limite admise
— Nivel 2
— Influente pozitive medii

Ic=050-1,0

— Mediu afectat in limite admise
— Nivel 3
— Influente pozitive mici

lc=-1,0

— Mediu afectat peste limitele admise
— Nivel 1
— Efectele sunt negative

lc=-1,0—--05

— Mediu afectat peste limitele admise
— Nivel 2
— Efectele sunt negative

Ic=-0,5—-0,25

— Mediu afectat peste limitele admise
— Nivel 3
— Efectele sunt negative

Ic=-0,25 — -0,025

— Mediul este degradat
— Nivel 1
— Efectele sunt nocive la durate lungi de expunere

Ic =-0,025 — -0,0025

— Mediul este degradat
— Nivel 2
— Efectele sunt nocive la durate medii de expunere

Ic = sub -0,0025

— Mediul este degradat
— Nivel 3
— Efectele sunt nocive la durate scurte de expunere

kP
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Notele de bonitate obtinute pentru fiecare factor de mediu in zona analizata
servesc la realizarea grafica a unei diagrame, ca o metodd de simulare a efectului
sinergic.

Simularea efectului sinergic se face cu ajutorul diagramei Rojanschi. Aceasta se
inscrie in categoria metodelor ilustrative de apreciere globala a starii de calitate a
mediului. Conditia principald care 1 se cere unei astfel de metode este de a permite
compararea starii mediului la un moment dat cu starea Inregistratd intr-un moment
anterior, in diferite conditii de dezvoltare.

Starea ideald este reprezentatd grafic printr-o forma geometrica regulata (forma
geometricd este in functie de factorii de mediu luati in discutie: apa, aer, sol,
biodiversitate, factor uman), cu razele egale intre ele, si avand valoarea de 10 unitati de
bonitate.

Prin reprezentarea pe aceasta diagrama a valorilor notelor de bonitate, se obtine
o figura geometricd a starii reale.

Indicele starii de poluare globala, IPG, a unui ecosistem rezulta din raportul intre
suprafata ideald, Si si suprafata reprezentand starea reald, Sr.

lipg = SilS;

S-a stabilit o scara de evaluare pentru valorile IPG din care rezultd impactul

asupra mediului, respectiv efectul activitatii antropice asupra factorilor de mediu.

IPG=1 - mediul neafectat de activitatea antropica
IPG=1-2 |- mediul supus efectului activitatii umane in limite admisibile
IPG=2-3 |- mediul supus efectului activitifii umane provocand stare de
disconfort formelor de viata
IPG=3-4 |- mediul afectat de activitatea umand provocand tulburari
formelor de viata
IPG=4-6 |- mediul grav afectat de activitatea umana periculos formelor
de viata
IPG = peste 6 | - mediul este impropriu formelor de viata

Cand existd modificari ale calitatii factorilor de mediu, indicele de poluare
globald va capata, progresiv valori supraunitare, pe masura existentei riscului afectarii
factorilor de mediu.

Pentru perioada de executie a lucrarilor S-au acordat urmatoarele note de
bonitate, pe baza determinarii I pentru fiecare factor de mediu.
Ny, aer = 8,4
N, apa =8
N, sol=8
Np as.um. =9
N, biodiversitate = 9

Pentru aria protejata:
e s-afacut o evaluare a distantei intre aria protejata si amprenta proiectului;
e s-aavutin vedere gradul de ocupare al acesteia de amplasamentul proiectului.

KPP
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Pentru habitate:

e au fost estimate suprafetele care se vor pierde:

e S-atinut seama de gradul de alterare al acestora;

e S-atinut seama de prezenta habitatelor din vecindtatea ariei protejate.

Pentru speciile protejate
e s-a facut o comparatie a existentei fiecarei specii cu gradul de reprezentativitate
a acesteia in Formularul Standard al sitului Natura 2000.

Calculul indicelui de poluare globali — Metoda Rojanschi

Aer

10 10
Biodiversitate Sol

IPG=1,39
Rezulta ca mediul este supus efectului activitatii umane in limite admisibile.

Magnitudinea si complexitatea impactului
- impact moderat, direct si indirect, temporar, pe perioada in care se vor
executa lucrari si Tn zona acestora, asupra solurilor, apei, aerului, populatiei,
peisajului, florei si faunei;
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- impact pozitiv direct, indirect §i pe termen lung asupra populatiei si
peisajului in perioada de exploatare;
- impact pozitiv si de lunga durata asupra solului la finalizarea lucrarilor;
- nu apare impact cumulativ asupra factorilor de mediu.
Probabilitatea impactului
Prin respectarea madsurilor prevdzute in proiect, lucrarile nu vor afecta
semnificativ factorii de mediu aer, apa, sol/subsol, asezari umane, biodiversitate.

Durata, frecventa si reversibilitatea impactului
- impactul generat in perioada de executie a lucrarilor (48 luni) este de scurta
durata si se extinde strict pe aceastd perioada;
impactul are o frecventa variabild (in functie de programul de executie si
tipul lucrarilor executate);
impactul generat In perioada de constructie se apreciaza ca fiind reversibil
dupa finalizarea.

6. ANALIZA ALTERNATIVELOR

Pentru a putea incepe analizarea variantelor de traseu Tnainte de efectuarea
lucrarilor topografice de detaliu, proiectantul s-a adresat UMO02583 Bucuresti pentru
livrarea de planuri cu zona de proiectare a lucrarii.

Tn acest sens s-a intocmit un contract de prestiri servicii intre UM02583
Bucuresti si ISPCF S.A. pentru executarea de servicii de fotogrametrie, contractul fiind
Tncheiat Tn urma purtarii de discutii si corespondenta intre parti.

Tn urma acestor activitati, s-au achizitionat informatii geografice digitale cu zona
Braila (DTED 2) si ortofotoplanuri.

‘ 6.1. ALTERNATIVE STUDIATE PENTRU PROIECT

Varianta 1

Solutia propusa pentru varianta 1 este un pod suspendat cu 3 deschideri: o
deschidere centrala de 920 m si doua deschideri laterale, ambele de 300 m. Cei doi
piloni ai podului sunt pozitionati in apropriere de maluri, localizati in zona inundabila a
Dunarii iar blocurile de ancorare langa prima deschidere a viaductelor de acces.

Viaductele de acces vor fi realizate cu grinzi continue compozite otel-beton si
vor avea deschideri de 60 m.

Varianta 2

Traseul propus pentru varianta 2 traverseaza Dunarea intr-o zona in care fluviul
are doua brate, pe un pod suspendat cu 3 deschideri: o0 deschidere centrala de 1100 m si
doua deschideri laterale, ambele de 360 m. Cei doi piloni sunt pozitionati unul pe malul
stang al Dunarii si celalalt pe insula dintre cele doua brate. Blocurile de ancorare sunt

KPP
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amplasate: unul pe malul stang in afara zonei inundabile si celalalt pe malul drept Tn
zona inundabila.

Podul asigura gabarit astfel Tncat navigatia sa fie permisa pe ambele brate ale
Dunarii.

Viaductele de acces vor fi realizate cu grinzi continue compozite otel-beton si
vor avea deschideri de 60 m.

La km 14+250 drumul traverseaza bratul Macin pe un pod hobanat cu 3
deschideri de 150 m + 300 m + 150 m cu o lungime totala de 600 m.

Viaductele de acces vor fi realizate cu grinzi continue compozite otel-beton si vor avea
deschideri de 60 m.

Sectiune transversala tip

Sectiunea transversala este la fel pentru ambele variante, este propusa pentru 4
benzi de circulatie si doua benzi de Tntretinere Tn exteriorul parapetului si in interiorul
tirantilor/hobane.

Sectiunea transversala a podului este o sectiune casetatda cu placa ortotropa cu
Tnaltimea de constructie de 3,5 m. Distanta dintre tiranti/hobane este de 31,70 m si latimea
carosabilului de 23,50 m.

’ 6.2. DESCRIEREA ALTERNATIVELOR SI OPTIUNEA ZERO

Avantaje/ Varianta 0 Varianta 1 Varianta 2
Dezavantaje/
Impact

Dezavantaje | Nerespectarea conformitatii cu | Gradul de afectare al | Sun afectate mai multe
Standardele Europene pentru | ariilor protejate Natura | arii protejate (ROSCI
scurtarea timpilor de transport | 2000 este foarte mic | 0006, ROSPA 0005,
si conditii optime de calatorie | (ROSPA 0073 - 1295 | ROSCI 0012, ROSPA
Existi o congestionare a | m) 0040, ROSPA 0073 si
traficului aglomeratie Parcul Balta Mica a

KPP
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Briilei - 3045,2 m)

Aglomeratie urbana, precum si
un grad ridicat de poluare
fonica si noxe.

Emisii de poluanti suplimentare in perioada de
construire a obiectivului.

Posibilitatile de  deplasare
catre punctele turistice din
zona sunt reduse.

Se schimba destinatia unor terenuri

larna apare o suplimentare a
distantelor de parcurs catre
zonele de interes Constanta si
Tulcea.

Apare un aport financiar suplimentar pentru
realizarea obiectivului.

Avantaje Nu se fac exproprieri de | Decongestionarea localitatii Braila de traficul de
terenuri. tranzit.
Nu sunt afectate arii protejate | Reducerea aglomerarii  urbane/fluidizare a
Natura 2000. traficului urban.
Nu apare 0 emisie | Sprijinirea activitatilor economice si comerciale.
suplimentard de poluanti 1in | Diminuarea surselor de poluare generate de
perioada de constructie. traficul rutier.
Economisirea carburantilor.
Cresterea gradului de mobilitate citre Constanta
si Tulcea.
Realizarea unei legaturi | Facilitarea legaturii
rutiere cu orasul Galati | rutiere cu Insula Mare a
in  conformitate  cu | Brailei
Standardele Europene
pentru scurtarea
timpilor de transport si
conditii  optime  de
calatorie
Dezvoltarea infrastructurii rutiere va contribui la
dezvoltarea ecoturismului in zond - cresterea
indicatorului de accesare turistica
Realizarea/finalizarea construirii podului va aduce
un aport important in cadrul lucrarilor de
amenajare pentru navigatie pe fluviul Dundrea
Reducerea timpului de calatorie si a celui de
tranzit.
Impact Negativ. major socio - | Impact pozitiv asupra strategiei de dezvoltare
economic. zonala
Negativ minor asupra solului Pozitiv si de lunga durata asupra solului
Negativ major asupra | Pozitiv si de lunga durata asupra peisajului
peisajului
Negativ minor asupra apelor Pozitiv si de lunga durata asupra apelor
Negativ minor pentru calitatea | Pozitiv si de lunga durata asupra aerului
aerului
Negativ minor asupra faunei si | Neutru: lucrarile nu vor | Negativ minor asupra
florei modifica functia ariilor | faunei si florei din
Natura 2000 zonele protejate
KP .
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| 6.3.

RATIUNI PRIVIND ALEGEREA VARIANTEI

Au fost analizate 2 variante de traseu (+ varianta 0) si a fost aleasa varianta cea mai

fezabila din punct de vedere tehnico - economic si cu cel mai mic impact asupra mediului.

Varianta aleasa prezinta cele mai bune rezultate pentru prevenirea si compensarea

efectelor adverse asupra mediului:

costuri energetice mai mici;

costuri de implementare mai mici;

durata redusa de implementare/impact negativ pe termen mai scurt;

cantitati mai mici de deseuri;

schimbari minime intervenite la nivelul conditiilor de mediu zonale.

Analizand traseul variantelor 1 si 2 , influenta acestuia asupra componentelor de

mediu, cu precadere asupra ariilor protejate din zond, se ajunge la concluzia ca
preferata este Varianta 1 deoarece:

traseul prin ariile protejate este mai scurt (1295,70 m fata de 3045,29 m pentru
Varianta 2);

nu apare o fragmentare a ariilor protejate, respectiv a ariei ROSPA 0073 Macin -
Niculitel;

suprafata afectatd de lucrdri/ocupatd de obiectiv (procentual) in aria protejata
este foarte mica si anume 0,01%.

Elaboratorul Raportului privind impactul asupra mediului recomanda

varianta 1.

Rezultatul analizei multicriteriale, ce este prezentat in tabelul “Alegerea

amplasamentului optim”, indicd varianta optimd privind alegerea traseului pentru
viitorul proiect.

VARIANTA 1 VARIANTA 2

Obiectiv de | Coeficient de

analiza ponderare [%] | punctaj punctaj punctaj punctaj

ponderat ponderat

TEHNIC 25% 4,16 1,04 3,98 1,00
FINANCIAR 25% 4,87 1,22 3,99 1,00

S0cio- 25% 4,71 1,13 4,56 1,14
ECONOMIC

MEDIU 25% 5,00 1,25 3,20 0,80

TOTAL 4,69 3,93

KPP
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Coloanele descriu varianta, iar randurile performanta variantelor in functie de
obiectivul de analiza propus.

Din compararea punctajelor totale, obtinute prin insumarea punctajelor
ponderate calculate pentru fiecare obiectiv, a rezultat ca Varianta 1 ce prezinta valori
superioare variantei 2 este varianta optima.

Proiectantul propune Varianta 1 ca varianta optima pentru amplasarea
podului suspendat peste Dunare in zona Briila.

7. MONITORIZAREA

Principalele actiuni pe care constructorul/titularul trebuie sd le indeplineasca in
vederea limitarii, reducerii sau elimindrii efectelor impactului activitatilor desfasurate
asupra mediului sunt urmatoarele:

- conformarea proceselor/activitatilor desfasurate cu prevederile legislatiei
aplicabile privind protectia mediului;

- promovarea principiului dezvoltdrii durabile (utilizarea de echipamente
performante cu consumuri reduse §i motoare nepoluante;

- asigurarea unei intrefineri corespunzdtoare a echipamentelor si instalatiilor,
astfel incat acestea sa fie sigure in functionare si sd nu afecteze mediul;

- pregatirea unui plan de monitorizare a mediului, asumat de catre
constructor/titular cu termene de realizare si conformare.

Pentru supravegherea calitdtii factorilor de mediu si pentru verificarea
conformarii cu legislatia actuald in vigoare se propune angajarea unei firme
specializate de catre constructor/titular.

Estimarea impactului potential a impus recomandarea de masuri de atenuare a

acestuia, ce vor trebui adoptate. Unele masuri tin de buna practica in inginerie, altele
sunt privite sub un unghi uman si social.

Se considera ca necesare un Plan de Management al Mediului si un Plan de
Monitorizare pentru etapa de constructie a proiectului si cea de exploatare.
Planul de Management al Mediului are urmatoarele obiective:
- protectia mediului fata de activitatile potential adverse;
- asigurarea conformarii cu cerintele legale si alte cerinte aplicabile;
- imbunatatirea atributelor proiectului, mai ales in privinta integrarii
dezvoltarii locale;
- verificarea performantelor de mediu prin informatii privind impactul
asupra mediului;
- monitorizarea, Cresterea ponderii impactului pozitiv etc.
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Plan de Management de Mediu

Componenta
de mediu

Faza
operatie

Efecte / Masuri de atenuare

Responsabilitati

Monitorizare

Sol

Excavare

Apa de
suprafata/
subterana

Aer

Scurgeri de uleiuri si/sau combustibili/

Echipamentul va fi verificat lunar de dirigintele de santier pentru incadrarea din punct
de vedere tehnic in normele de protectia mediului. Echipamentul care nu va fi
corespunzator va fi scos din santier in conformitate cu clauzele contractuale.
Surparea malurilor taluzelor in timpul

lucrarilor:

Fiecare lucrare terasiera pentru maluri sau taluze cu excavatorul se va face in
concordanta cu Caietul de Sarcini

Tmprejmuiri si bariere in jurul zonelor instabile

Depozitarea si manevrarea in vederea evitarii deteriorarii solului, amenajarea unui
spatiu corespunzator de depozitare

Profilarea stivelor de material in exces, pentru a asigura un drenaj corespunzator
Excavarea solului vegetal si stivuire pentru utilizare ulterioara

Acoperirea suprafetelor de sol cu cuverturi vegetale protectoare care sa reduca
expunerea solurilor la apele de siroire

Minimizarea perioadei de expunere a suprafetei solului

Reutilizarea solului cit mai mult cu putinta

Constructor

Da

Limitarea de descarcari de sol in ape curgatoare si pe maluri

Intretinerea, alimentarea/curatarea utilajelor/ masinilor in locuri special amenajate, la
distanta de corpurile de ape

Organizarea si acoperirea corespunzdtoare a spatiilor de depozitare

Indepirtarea si eliminarea corespunzitoare a oricaror deseuri de pe aliniament ;
Monitorizarea trimestriala a calitatii apei (vezi Plan de monitorizare)

Elaborarea unui Plan de interventie in caz de avarie/ accident Si desemnarea de
responsabili cu implementarea acestuia

Constructor

Da

Controlul prafului prin intermediul apei sau prin alte mijloace, pentru a face ca praful
sa nu circule Tn aer, daca problema este evidenta. In perioada de constructie Si
mentenanta pot rezulta emisii de praf In atmosfera

Utilizarea de vehicule/utilaje moderne si eficiente

Constructor

Da

:
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Zgomot

Flora/fauna

Monitorizarea trimestriala a calitatii aerului (vezi Plan de monitorizare)

Izolarea fonica cu paravane daca se lucreaza la mai putin de 50 m de o zona locuita —
str. Galati

Intretinerea regulata a echipamentelor si vehiculelor si eventual utilizarea
amortizoarelor de zgomot

Monitorizarea trimestriala a zgomotului (vezi Plan de monitorizare)

Constructor

Da

Mentinerea vegetatiei si a structurilor din afara amplasamentului de constructie
Indepartarea vegetatiei se va opri in afara zonelor desemnate pentru protectia
habitatelor

Constructor

Nu

SOL

Apa de
suprafata/
subterana

Aer

Transport/
depunere/

imprastiere/

nivelare

Echipamentul va fi verificat lunar de dirigintele de santier pentru incadrarea din punct
de vedere tehnic in normele de protectia mediului. Echipamentul care nu va fi
corespunzator va fi scos din santier in conformitate cu clauzele contractuale.
Depozitarea si manevrarea in vederea evitarii deteriorarii solului, amenajarea unui
spatiu corespunzator de depozitare

Profilarea stivelor de material in exces, pentru a asigura un drenaj corespunzator
Acoperirea suprafetelor de sol cu cuverturi vegetale protectoare care sa reduca
expunerea solurilor la apele de siroire

Minimizarea perioadei de expunere a suprafetei solului

Reutilizarea solului cit mai mult cu putinta

Monitorizarea trimestriala a calitatii solului (vezi Plan de monitorizare)

Constructor

Da

Limitarea de descarcari de sol in ape curgatoare si pe maluri

Intretinerea, alimentarea/curatarea utilajelor/ masinilor in locuri special amenajate , la
distanta de corpurile de ape

Organizarea si acoperirea corespunzatoare a spatiilor de depozitare

Elaborare unui Plan de interventie in caz de avarie/ accident si desemnarea de
responsabili cu implementarea acestuia

Monitorizarea trimestriala a calitatii apei (vezi Plan de monitorizare)

Constructor

Da

Curatirea rotilor basculantelor inainte de parasirea punctelor de incarcare/descarcare;
Suprimarea oricaror pierderi de material in timpul transportului prin acoperirea
basculantelor;

Programarea unei circulatii fluente prin mentinerea unui regim optimal de circulatie.
Se vor reduce blocajele in circulatie, ce au drept consecinta porniri §i opriri ale
motoarelor sau mers n gol;

Folosirea unor autovehicule ce vor trebui sa corespunda conditiilor tehnice impuse cu

Constructor

Da

%

Protectia Mediului




RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI
POD SUSPENDAT PESTE DUNARE IN ZONA BRAILA

(166)

Zgomot

Flora/fauna

ocazia reviziilor tehnice ce se efectueaza periodic la toate autovehiculele rutiere
Tnmatriculate in Romania;
Drumurile de santier vor fi permanent intretinute prin nivelare si stropire cu apa

Zgomotul in timpul transportului in santier sau pe drumurile publice:

Restrictii in programul de transport 8:00— 18:00 de luni pana sambata;

Restrictia vitezei basculantelor la 30 km/h sau mai putin, aga cum cere comunitatea;
Monitorizarea trimestriala a zgomotului (vezi Plan de monitorizare)

Constructor

Da

Minimizarea distrugerii arborilor si vegetatiei
Limitarea frontului de lucru la amplasamentul prevazut prin proiect
Utilizarea jetului de apa in aria de actiune a utilajelor pentru reducerea degajarii de praf

Constructor

Da

Sol

Apa de
suprafata/
subterana

Lucrari infrastructura

Limitarea amplasamentelor de constructie si protejarea solurilor din vecinatate
impotriva compactarii cu utilaje grele

Utilizarea de geotextile pentru stabilizarea terenului

Existenta unor lucrari de drenaj pentru a elimina pericolul eroziunii si poluarii solului
Separarea si depozitarea deseurilor in zone special amenajate

Pentru a nu degrada zonele invecinate amplasamentului, stationarea utilajelor,
efectuarea de reparatii si alimentari cu combustibil se va face numai in incinta
organizarii de santier

Realizarea de imprejmuiri, semnalizri si alte avertizari pentru a delimita zonele de
lucru;

Monitorizarea trimestriala a calitatii solului (vezi Plan de monitorizare)

Constructor

Da

Executarea de lucrari de drenaj pentru a elimina pericolul de poluare a apelor
Intretinerea, alimentarea/curatarea utilajelor/ masinilor in locuri special amenajate, la
distanta de corpurile de ape

Elaborarea unui Plan de interventie in caz de avarie/ accident si desemnarea de
responsabili cu implementarea acestuia

Monitorizarea trimestriala a calitatii apei (vezi Plan de monitorizare)

Constructor

Da

Aer

Controlul prafului prin intermediul apei sau prin alte mijloace, pentru a face ca praful
sa nu circule Tn aer, daca problema este evidenta. In perioada de constructie Si
mentenanta pot rezulta emisii de praf in atmosfera

Utilizarea de vehicule/utilaje moderne si eficiente

Monitorizarea trimestriala a calitatii aerului (vezi Plan de monitorizare)

Constructor

Da

:
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Zgomot

Flora/Fauna

Izolarea fonica cu paravane daca se lucreaza la mai putin de 50 m de o zona locuita
Intretinerea regulata a echipamentelor si vehiculelor si eventual utilizarea
amortizoarelor de zgomot

Restrictionarea activitatilor excesiv de zgomotoase in timpul zilei

Monitorizarea trimestriala a zgomotului (vezi Plan de monitorizare)

Constructor

Da

Minimizarea distrugerii arborilor si vegetatiei
Limitarea frontului de lucru la amplasamentul prevazut prin proiect
Eliminarea speciilor invazive de pe zona afectata de proiect

Constructor

Da

Sol

Apa de
suprafata/
subterana

Aer

Transportul
betonului

Poluarea drumurilor publice datorita scurgerilor de mortar in timpul transportului
Folosirea numai a echipamentelor speciale pentru transportul betonului;
Curatirea santierului si a echipamentului la sfarsitul fiecarei zile;
Monitorizarea trimestriala a calitatii solului (vezi Plan de monitorizare)

Constructor

Da

Limitarea de descarcari de deseuri de materiale (beton) in ape curgatoare si pe maluri
Intretinerea, alimentarea/curatarea utilajelor/ masinilor in locuri special amenajate, la
distanta de corpurile de ape

Organizarea si acoperirea corespunzatoare a spatiilor

de depozitare

Elaborarea unui Plan de interventie in caz de avarie/ accident si desemnarea de

responsabili cu implementarea acestuia
Monitorizare trimestriala a calitatii apei (vezi Plan de monitorizare)

Constructor

Da

Controlul prafului prin intermediul apei sau prin alte mijloace, pentru a face ca praful
sa nu circule Tn aer, daci problema este evidenta. Tn perioada de constructie Si
mentenanta pot rezulta emisii de praf in atmosfera

Utilizarea de vehicule/utilaje moderne si eficiente

Curétirea rotilor basculantelor Tnainte de paradirea punctelor de Incarcare/descarcare;
Monitorizarea trimestriala a calitatii aerului (vezi Plan de monitorizare)

Constructor

Da

Zgomot

Flora/fauna

Restrictii in programul de transport 8:00— 18:00 de luni pana sambata;

Restrictia vitezei basculantelor la 30 km/h sau mai putin, asa cum cere comunitatea;
Intretinerea regulata a echipamentelor si vehiculelor si eventual utilizarea
amortizoarelor de zgomot

Monitorizarea trimestriala a zgomotului (vezi Plan de monitorizare)

Constructor

Da

Limitarea zonelor de descarcare si depozitare temporara a solurilor si materialelor in
exces la amplasamentele de constructie
Protejarea arborilor izolati avand o varsta si/sau trasaturi estetice remarcabile, prin

Constructor

Da

:
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amenajarea unor ingradiri

Sol

Apa de
suprafata/
subterana

Aer

Zgomot

Transportul
mixturi
asfaltice

Poluarea drumurilor publice datorita scurgerilor de mixturi in timpul transportului
Folosirea numai a echipamentelor speciale pentru transportul mixturilor;
Curétirea santierului si a echipamentului la sfarsitul fiecarei zile;

Monitorizarea trimestriala a calitatii solului (vezi Plan de monitorizare)

Constructor

Da

Limitarea de descarcari de deseuri de materiale (beton) in ape curgatoare si pe maluri
Intretinerea, alimentarea/curatarea utilajelor/ masinilor in locuri special amenajate, la
distanta de corpurile de ape

Organizarea si acoperirea corespunzatoare a spatiilor

de depozitare

Elaborarea unui Plan de interventie in caz de avarie/ accident si desemnarea de

responsabili cu implementarea acestuia
Monitorizare trimestriala a calitatii apei (vezi Plan de monitorizare)

Constructor

Da

Utilizarea de vehicule/utilaje moderne si eficiente
Curatirea rotilor basculantelor inainte de paradirea punctelor de incarcare/descarcare;
Monitorizarea trimestriala a calitatii aerului (vezi Plan de monitorizare)

Constructor

Da

Restrictii in programul de transport 8:00— 18:00 de luni pana sambata;

Restrictia vitezei basculantelor la 30 km/h sau mai putin, aga cum cere comunitatea;
Intretinerea regulata a echipamentelor si vehiculelor si eventual utilizarea
amortizoarelor de zgomot

Monitorizarea trimestriala a zgomotului(vezi Plan de monitorizare)

Constructor

Da

Flora/fauna

Limitarea zonelor de descarcare si depozitare temporara a solurilor si materialelor in
exces la amplasamentele de constructie

Protejarea arborilor izolati avand o varsta si/sau trasaturi estetice remarcabile, prin
amenajarea unor ingradiri

Constructor

Da

Sol

Apa de
suprafata/
subterana

Lucrari
adiacente
peste sau in
cursuri de
apa

Imprejmuiri si bariere in jurul zonelor instabile

Resturile de materiale si deseurile de ambalaje rezultate vor fi evacuate in
conformitate cu clauzele specificate in comenzile de materiale.
Monitorizarea trimestriala a calitatii solului (vezi Plan de monitorizare)

Constructor

Da

Se va lucra cu echipamente nepoluante in vecinatatea cursurilor de apa;
Tmprejmuirea sau ridicarea barierelor in apropierea cursurilor de apa

Controlul apelor din precipitatii

Construirea canalelor de garda pentru dirijarea apelor din precipitatii si protejarea
cursurilor de apa.

Constructor

Da

:

Protectia Mediului




RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI
POD SUSPENDAT PESTE DUNARE IN ZONA BRAILA

(169)

Aer

Zgomot

Flora/fauna

Se interzice folosirea materialului de rambleu ce confine materiale neacceptate
Elaborare unui Plan de interventie in caz de avarie/ accident Si desemnarea de
responsabili cu implementarea acestuia

Monitorizarea trimestriala a calitatii apei (vezi Plan de monitorizare)

Prevenirea emisiilor/dispersiei de pulberi si COV .
Monitorizarea trimestriala a calitatii aerului (vezi Plan de monitorizare)

Constructor

Da

Intretinerea regulata a echipamentelor si vehiculelor si eventual utilizarea
amortizoarelor de zgomot.

Constructor

Da

Indepiartarea manuali a vegetatiei de pe taluzurile din vecinatatea cursurilor de apa
pentru a reduce posibilitatea antrenarii detritusului in cursul de apa;
Se va reduce la minimum vegetatia indepartata si distrugerea habitatelor faunistice.

Constructor

Da

Sol

Apa de
suprafata/
subterana

Organizare
santier

Lucriarile de organizare de santier cu dotari in baracamente si instalatii care sa reduca
emisiile

Platforma organizarii de santier trebuie sa aibd o suprafata de beton pentru a impiedica
infiltratiile de substante poluante

Trebuie asigurata scurgerea apelor meteorice pentru a nu se forma balti

Apele uzate menajere trebuie colectate/evacuate in bazin vidanjabil
betonat/canalizarea orasului

Colectarea selectiva a deseurilor in containere in locuri special amenajate

Deseurile de ulei si alte lichide trebuie depozitate si evacuate in conditii de siguranta
Evacuarea/eliminarea deseurilor se va face prin firme specializate

Elaborarea conceptiei privind practicile de gestionare a deseurilor si a apelor uzate de
pe amplasamentele de constructie/organizare de santier, - manevrare a substantelor
care pun in pericol calitatea apei sau a celor periculoase, in vederea implementarii
acesteia de catre toti contractorii

Monitorizarea trimestriala a calitatii solului (vezi Plan de monitorizare)

Constructor

Da

Indepirtarea si eliminarea corespunzitoare a oriciror deseuri de pe aliniament (deseuri
menajere, reziduuri, moloz, etc.);

Zona de spalare a camioanelor si a altor utilaje va fi izolata de corpurile de apa. Toate
scurgerile si deversarile vor fi izolate, captate si neutralizate

Intretinerea, alimentarea si curatarea utilajelor de constructie se va efectua in locuri
special amenajate, la distanta de corpurile de apa - canale de irigatii;

Respectarea normelor de protectie sanitara a surselor de alimentare cu apa subterana
sau de suprafata.

Constructor

Da

K
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Elaborarea unui plan de interventie in caz de avarie/accident si desemnarea de
responsabili cu implementarea acestuia
Monitorizarea trimestriala a calitatii apei (vezi Plan de monitorizare)
Aer Reducerea vitezei traficului (in localitati) si s-ar putea sa fie necesara o stropire Constructor Da
regulatd cu apa a drumurilor neasfaltate pentru a preveni emisiile de praf
Tehnica de constructie trebuie sa fie bine Intretinuta, pentru a reduce la minimum
emisiile
Toate camioanele, ce transportd material fin, trebuie sa fie acoperite
Monitorizarea trimestriala a calitatii acrului (vezi Plan de monitorizare)
Zgomot Protejarea zonelor critice din preajma cu folosirea barierelor temporare Tmpotriva Constructor Da
zgomotului
Monitorizarea trimestriala a zgomotului (vezi Plan de monitorizare)
Flora/Fauna Trebuie interzis personalului incadrat in proiect sa pescuiasca, vaneze, ucida, inclusiv | Constructor Da
braconajul faunei
Aprecierea vectorului ecologic in zonele de lucru si de evitat crearea unor habitate
nedorite
Sol Refacerea Refacerea structurilor biotopurilor distruse pe amplasamentele de constructii dupa | Constructor Da
Apa cadrului finalizarea lucrarilor
Aer natural Lucréri de acoperire cu sol vegetal a taluzelor. Fertilizarea si inierbarea terenurilor care
Zgomot fac obiectul reconstructiei ecologice;
Flora/fauna Plantarea de arbusti nativi specifici zonei.
Peisaj Incadrarea peisajului la specificul si cadrul natural al zonei.

In cazul in care se constatd o degradare a terenului, vor fi aplicate masuri de
reconstructie ecologicd - tratarea chimicd a solului dacd acesta este contaminat cu
combustibili si lubrifianti.

Refacerea peisajului prin plantarea arborilor si arbustilor de-a lungul drumului

:
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Monitorizarea va cuprinde:
- activitdtile de constructie inclusiv gestionare deseuri rezultate ca urmare a
desfasurarii acestora;
- efectele proiectului asupra mediului inconjurator;
- efectele mediului asupra proiectului.

Perioada de pre - constructie

Activitatile de monitorizare din faza de pre-constructie se refera la colectarea de
informatii ce descriu conditiile de fond pentru amplasamentul ales in vederea executarii
lucrarilor proiectate

Ccc)jmpongnta Pargme.tru. Amplasament ales Responsabil
e mediu monitorizati

NOy, O3, SO,, CO, Front de lucru, TITULAR
Aer CQV, pulberiin Organizare Santier,

suspensie Baza de productie

Conform prevederilor
H.G. nr. 188/2002
pentru aprobarea unor
norme privind

Apa de conditiile de

suprafata descarcare in mediul
acvatic a apelor uzate,
modificata si
completatd cu H.G. nr.

Organizarile de Santier si
Bazele de productie

Monitorizarea lucrarilor in TITULAR
zona frontului de lucru

352/2005
. . Organizarile de Santier TITULAR
Sol - Subsol Hidrocarburi Fronturile de lucru
Metale grele .
Depozite temporare
Zqomot Nivelul zgomotului In zona fronturilor de lucru TITULAR
g dB (A) Organizarile de Santier
Evidenta deseurilor 1n zona fronturilor de lucru TITULAR
Deseuri conform Organizarile de Santier

H.G.nr.856/2002

Zona afectata de

Speciile invazive ; . . TITULAR
implementarea proiectului
Biodiversitate | Speciile de pasari “
protejate identificate Tn Zona afectata de TITULAR

implementarea proiectului
raport

Perioada de executie

Activitatea de constructie implicd supravegherea si inspectia amplasamentului de
catre responsabilul de mediu, depozitarea deseurilor in spatii special amenajate,
monitorizarea zgomotului si a emisiilor, precum si verificarea deseurilor Tnainte de
preluarea/eliminarea acestora.

Activitatile de atenuare a impactului si de monitorizare se vor desfasura in
paralel cu activitatile propriu-zise. Acestea trebuiesc declansate odatid cu deplasarea
lucratorilor, utilajelor si/sau materialelor pe amplasament si se vor incheia odata cu
finalizarea lucrarilor.

P
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Monitorizarea masurilor de protectie a mediului in timpul constructiei privesc
mai ales progresele Tn atenuarea impactului in activitatile de constructie la care este
obligat constructorul.

Componenta

Periodicitate/frec

Parametrii

Amplasament ales

de mediu venta monitorizati pentru Responsabil
de monitorizare monitorizare
NO,, Os, SO, Front de lucru, Antreprenor
Aer Trimestrial CO, C_OAV, Organizare Santl.er,
pulberi in Baza de productie
suspensie
Conform
prevederilor
H.G. nr.
188/2002 pentru Organizarile de
aprobarea unor .
L Santier si Bazele de
norme privind .
. o productie
Apa de . . conditiile de o
< Trimestrial . . Monitorizarea Antreprenor
suprafata descércare in S
. . lucrarilor 1n zona
mediul acvatic a .
frontului de lucru
apelor uzate,
modificata si
completatd cu
H.G. nr.
352/2005
Organizarile de Antreprenor
. . Hidrocarburi Santier
Sol - Subsol Trimestrial Metale grele Fronturile de lucru
Depozite temporare
Nivelul In zona fronturilor de | Antreprenor
Zgomot Lunar zgomotului lucru
Organizarile de
dB (A) :
§ant1er
Evidenta In zona fronturilor de | Antreprenor
Deseuri Conform legii nr. | deseurilor lucru
seu 211/2011 conform Organizarile de
H.G.nr.856/2002 | Santier
De trei ori pe an
n perioada
primavara - vara
(nceputul lunii
T“a'.’ mljloqul lunii Zona afectata de
iunie, sfarsitul L . X
LTI Speciile invazive | implementarea Antreprenor
lunii iulie), cand . :
e vegetatia este deja proiectului
Biodiversitate <
dezvoltata, dar pe
cat posibil
Tnaintea coacerii
semintelor.
Serl)se;rlillergfe'a o Zona afectata de
Bianual p protey implementarea Antreprenor

identificate Tn
raport

proiectului

£ Protectia Mediului




RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI
POD SUSPENDAT PESTE DUNARE IN ZONA BRAILA (173)

Pentru perioada de executie a proiectului, Raportul de monitorizare se va
transmite trimestrial catre APM Tulcea de cétre Antreprenor

Perioada de exploatare
In vederea supravegherii calitatii factorilor de mediu si monitorizarea activitatii
se propun urmatoarele masuri pentru perioada de exploatare a obiectivelor:
e monitorizarea solului Th zona amplasamentului;
e comportarea in timp a constructiei;

Monitorizarea factorilor de mediu Tn etapa de exploatare se face prin grija
beneficiarului care va trebui sa aloce fonduri necesare acestei activitati.

Existenta unui plan de interventie in caz de poludri accidentale reprezinta, de
asemenea, o buna practica, dublatd de o comunicare eficientd cu factorii interesati sau
care pot fi eventual afectati.

C(c)jmpongnta Pargme.tru. Amplasament ales Responsabil
e mediu monitorizati
Tn apropierea zonelor TITULAR
Masurarea locuite;
concentratiilor de Zona sensurilor
Aer poluanti di aer :NOy, giratorii/intersectii
03, S0,, CO, COV,
pulberi Tn suspensie
Trimestrial
Masurarea
Api de concentratiilor de Tr} zonele se_paratoarelor de
< poluanti in apele hidrocarburi; TITULAR
suprafata . < L. .
canalelor de irigatii. In zona ariei protejate
trimestrial
Masurarea Baza de intretinere TITULAR
concentratiilor de Aria protejata
poluanti
Sol - Subsol Hidrocarburi
Metale grele
Trimestrial
Biodiversitate | Specii invazive Suprave_ghere de-a lungul TITULAR
traseului
Nivelul zgomotului n apropierea zonelor locuite TITULAR
Zgomot dB (A)
trimestrial

Raportul de monitorizare se va transmite autoritatii competente de protectia
mediului in functie de cerintele acesteia

Tn perioada de operare se va verifica:

- gradul de refacere a suprafetelor afectate temporar de lucrdrilor de constructie;

- sistemul de captare, epurare si evacuare ape pluviale - periodic;

- calitatea solului din zona adiacenta infrastructurii rutiere - periodic.
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Plan de monitorizare Biodiversitate

(sursa Studiu de Evaluare Adecvati )

In tabelul de mai jos este prezentat calaendarul implementirii si monitorizirii masurilor
de reducere a impactului

DE REDUCERE A IMPACTULUI

CALENDAR AL IMPLEMENTARII S| MONITORIZARI MASURILOR

masuri de reducere a
impactului

ETAPA PREMERGATOARE INCEPERII DERULAREA SANTIERULUI Tnchiderea santierului exploatarea obiectivului

respectarea calendarului de
executie al lucrarilor

limitarea lucrarilor la
suprafetele prevazute

prelevarea si conservarea de
brazde inierbate de lalocul

construirii santierului

acoperirea oricaror gropi
|generate de santier

respectarea tehnologiilor de
executie

determinarea periodica a
emisiilor

determinarea periodica a
nivelului de zgomot
managementul deseurilor
instruirea personalului

managementul carburantilor

translocarea indivizolr
animali aparut accidental

mentinerea tufarisurilor in
zonele posibile

disciplina in circulatie

utilizarea de tehnologii
performante

mentinerea si curatarea
periodica a drumurilor si
santierului

Reconstructia ecologica si
amenajarea de scuaruri verzi,
pasarele si coridoare
ecologice

Culegerea si monitorizarea privind evaluarea populatiilor avifaunei se va efectua
prin observatii directe si observatii asupra locurilor de cuibarit si de hranire. In zona
protejata pe traseul drumului proiectat nu s-au semnalat cuiburi de pasari.

Conditii ce trebuiesc indeplinite la Tnchiderea/dezafectarea/demolarea
obiectivului proiectat
Tnainte de inceperea efectiva a lucrarilor de dezafectare, titularul va Tntocmi un
plan de dezafectarea obiectivului proiectat, care va fi supus analizei de catre autoritatea
competenta.
Principalele etape in procesul dezafectarii obiectivului proiectat sunt:
- Intocmirea planului dezafectarii si analiza acestuia de catre autoritatile
competente;
- demontarea/dezafectarea structurilor supraterane;
- dezefectarea retelelor de canalizare, alimentare cu apa, gaz metan, a
retelelor electrice;

%
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- refacerea suprafetelor afectate de construirea fundatiei structurii
podului si de retelele subterane de utilitati.
Se vor lua toate masurile pentru respectarea normelor si standardelor in vigoare
astfel incat sa nu se creeze disconfort in imediata vecindtate a amplasamentului. Se vor

respecta toate prevederile prevazute in avizele emise de alte autoritati.

8. SITUATII DE RISC

Atat in faza de executie cat si in cea de exploatare sunt identificate situatiile

urmatoare de risc potential:
- riscuri naturale (cutremur, alunecari de teren, erodari de mal, inundatii);

- accidente potentiale in cadrul executiei si in cadrul activitatii desfasurate pe
amplasament.

8.1. RISCURI NATURALE (CUTREMUR, INUNDATII, SECETA,
| ALUNECARI DE TEREN)

| 8.1.1. Cutremur

pentru projecare
ag cu IMR =225 ani ¢ 20%
probabiltate de depasire

In conformitate cu Ordinul MDRAP nr. 2465/08.08.2013 privind aprobarea
Reglementarii tehnice ,,Cod de proiectarea - Partea | - prevederi de proiectare pentru

cladiri, indicativ P100/1 — 2013:
- Valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare ac=0,24g,

pentru cutremure avand intervalul de recurentd IMR = 100 ani

"
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- Valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare ac=0,30g,
pentru cutremure avand intervalul de recurentd IMR = 225 ani;
- Valoarea perioadei de colt este Tc= 1,0 s.
Zona 1n care se afla amplasamentul obiectivului proiectat este caracterizatd cu
potential scdzut de producere a cutremurelor.

| 8.1.2. Inundatii

Importanta cunoasterii riscului expunerii la acest fenomen este deosebit de
importanta si pentru cunoasterea cat mai in detaliu a acestui fenomen s-a intocmit un
”Raport de Evaluarea Preliminara a Riscul la Inundatii”.

Din analiza SOWT - iulie 2010, pentru domeniul cadrul natural/mediu, ca puncte
slabe se atribuie - prezenta unor zone cu risc de inundatii”.

In anul 2014 in judetele Briila si Tulcea pe langa alte zone bazinale cu risc
major pentru inundatii, zona bazinului fluviului Dundrea a fost delimitata si declarata ca
zona cu risc foarte ridicat de inundatii.

Cerintele minime pentru “evaluarea preliminara a riscul la inundatii ” au fost
legate de :

- amploarea inundatiilor si traseele inundate;

- descrierea de inundatii cu impact semnificativ asupra urmadtoarelor

componente:
- sanatate umana;
- mediu;
- patrimoniu cultural;
- activitate economica.

o
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Administratia Nationald ,,Apele Roméane” (ANAR) si Institutul National de
Gospodarire a Apelor (INGA) au finalizat hartile de hazard si de risc la inundatii pentru
Lunca Dunarii

: (e
| Adancimea apei Risc
i o risc rezidual
i S nesemnificativ' i~
Mos5-1,5m risc redus AN
A
¢ > 15m risc mediu
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Harti de hazard si de risc l inundati

Hartile de hazard si risc la inundatii s-au Tntocmit pentru zonele desemnate ca
avand un risc potential semnificativ la inundatii. Identificarea acestor zone va contribui
la dezvoltarea sustenabila a localitdtilor prin reducerea pagubelor potentiale la
inundatii.

Conform Raportului de Evaluare Preliminara a Riscului la Inundatii — Bazinul
Hidrografic Dunarea zonele care se gasesc aproape de Soseaua Dig, o mica parte a
oragului Braila, sunt sub pericol de inundatii.
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Sursa: Raport Evaluarea Preliminara a Riscului la Inundatii - Bazinul Hidrografic Dundrea

| 8.1.3. Aluneciri de teren
Conform normativului G.T. 007-2001, “Zonarea teritoriului din punct de vedere

al potentialului de producere al alunecarilor de teren” zona in care se afla
amplasamentul obiectivului proiectat este caracterizata cu potential de producere al
alunecdrilor scazut si probabilitate practic zero de producere a alunecarilor de teren.
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| 8.2. POSIBILITATEA APARITIEI UNOR ACCIDENTE

| 8.2.1. Accidente potentiale in perioada de executie

Acestea sunt de tipul celor care se produc pe santiercle de constructii, fiind
generate de indisciplina si nerespectarea de catre personalul angajat a regulilor si
normativelor de protectia muncii sau/si de neutilizarea echipamentelor de protectie.
Accidentele sunt posibile in legatura cu urmatoarele activitati:

- lucrul cu utilajele si mijloacele de transport;

- circulatia rutiera interna si pe drumurile de acces;

- incendii din diferite cauze;

- electrocutari, arsuri, orbiri de la aparatele de sudura;

- inhalatii de praf sau gaze;

- caderi de la indltime sau in excavatii;

- striviri de elemente n cadere;

- 1nec la executia podului si a lucrarilor pe malurile cursului de apa.

Aceste tipuri de accidente nu au efecte asupra mediului inconjurator, dar pot
produce invaliditate sau pierderi de vieti omenesti. De asemenea, ele pot avea si efecte
economice negative prin pierderi materiale si intarzierea lucrarilor.

Riscurile ce decurg ca urmare a realizarii obiectivului sunt reprezentate de
poluari accidentale cu produse petroliere (motorina) - este importanta luarea unor
masuri de remediere rapida a poluarii (in cazul Tn care aceasta s-a produs) si de
reabilitare a calitatii solului afectat. Precizam faptul ca eventuale poluari accidentale de
pe amplasament nu produc impurificari majore ale factorilor de mediu, deoarece
cantitarile stocate in rezervoarele si mecanismele utilajelor sunt reduse.
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8.2.2.

Evaluarea riscului producerii unor accidente cu impact major asupra
sanatatii populatiei si mediului Tn perioada de exploatare

Principalele accidente care pot aparea Se prezinta astfel:

accidente de circulatie propriu-zise din cauza nerespectarii reglementarilor in
vigoare, imputate de obicei vitezei excesive;

accidente datorate conditiilor meteorologice nefavorabile: zapada, furtuni cu
vanturi puternice, grindina;

accidente din defectiuni n realizarea lucrarilor: denivelari, semnalizari
necorespunzatoare, vandalizarea imprejurimilor, etc.;

accidente datorate patrunderii pe traseu de mijloace de circulatie hipo, pietoni,
magini etc.;

accidente grave ca urmare a unor defectiuni tehnice la mijloacele de transport;
accidente cu explozii sau incendii provocate la transportul unor produse
inflamabile ori substante toxice sau periculoase;

accidente datorate strict conductorilor auto: consumul de alcool si mai recent
chiar de droguri, oboseala, sau chiar produse de infarct si accidente cerebrale;
accidente datorate caderii de arbori, sau Tn cazul unor seisme puternice.

Riscul de producere a unor accidente cu impact major asupra sanatatii populatiei

si mediului in perioada de exploatare a obiectivului proiectat este minim in conditii de
exploatare normala a caii rutiere.

8.3,

MASURI DE PREVENIRE A ACCIDENTELOR

18.3.1.

Masuri de prevenire a accidentelor in perioada de executie

Aceste masuri trebuie luate de antreprenor cu respectarea legislatiei romanesti

privind Protectia Muncii, Paza contra incendiilor, Paza si Protectia Civila, Regimul
deseurilor si altele.

De asemenea se vor respecta prevederile Proiectelor de executie, a Caietelor de

sarcini, a Legilor si Normativelor privind calitatea in constructii.

Pentru prevenirea riscului tehnologic ca urmare a activitatilor desfasurate in

timpul perioadei de executie este necesara adoptarea urmatoarelor masuri:

controlul strict al personalului muncitor privind disciplina in santier: instructajul
periodic, purtarea echipamentului de protectie, verificari privind consumul de
alcool/droguri, prezenta numai la locul de munca unde este repartizat;

verificarea Tnainte de intrarea in lucru a utilajelor, mijloacelor de transport daca
acestea functioneaza la parametrii optimi si daca nu sunt eventuale defectiuni
care ar putea conduce la eventuale scurgeri de combustibili;

verificarea la perioade normate, a instalatiilor electrice, de aer comprimat, butelii
de oxigen sau alte containere cu materiale periculoase;

KP
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- verificarea indicatoarelor de interzicere a accesului in anumite zone, a placutelor
indicatoare cu insemne de pericol,

- realizarea de Tmprejmuiri, semnalizari si alte avertizari pentru a delimita zonele
de lucru.

- controlul accesului persoanelor in santier;

- se vor intocmi programe de prevenire/interventie care sia prevada masurile
necesare, echipele, dotarile si echipamentele in caz de accident.

\ 8.3.2.  Masuri de prevenire a accidentelor in perioada de exploatare

Se vor lua urmatoarele masuri:

e Realizarea lucrarilor in stricta conformitate cu prevederile documentatiilor si
caietelor de sarcini, asigurarea elementelor tehnice si geometrice ale caii de
rulare.

e Asigurarea tuturor elementelor de siguranta a circulatiei rutiere, impuse de
normele existente.

Prin aceste masuri de prevenire se evita sau se diminueaza substantial pericolul
de accidente de circulatie care desi nu afecteaza de obicei mediul, produc pagube
Tnsemnate si pierderi de vieti omenesti.

8.4. MASURI DE REDUCERE SI ELIMINARE RAPIDA A EFECTELOR
UNOR ACCIDENTE SI AVARII

Autoritatile abilitate vor actiona imediat pentru eliminarea rapida a efectelor
unor accidente si avarii ludnd masurile corespunzatoare ce vor fi dispuse imediat
organelor si unitatilor ce raspund conform competentelor ce le au.

Beneficiarul lucrarii va stabili impreunda cu Directia Sanitarda Judeteana un
program pentru evacuarea si asistenta medicala de urgenta Tn cazul unor accidente
umane.

Beneficiarul lucrarii va implementa un sistem de comunicatii de urgenta care sa
functioneze permanent si sa poata alarma in mod eficient organele abilitate in cazul
accidentelor si avariilor. Personalul deservent va trebui sa fie calificat pentru a furniza
informatii clare si pertinente.

Beneficiarul lucrarii va stabili Tmpreuna cu Sistemul de Protectie Civila,
Comandamentul de pompieri, Politie si Jandarmerie programe de actiune in cazul
producerii unor accidente sau avarii majore.

0. DESCRIEREA DIFICULTATILOR

La elaborarea raportului privind impactul asupra mediului au existat dificultiti in
privinta procedurii complicate si de durata privind avizarea Studiului de Fezabilitate
precum si obtinerea n paralel a altor acorduri si avize.
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10. REZUMAT FARA CARACTER TEHNIC

\ 10.1. Scopul si importanta proiectului

Proiectul are ca scop crearea unei cdi de comunicatie modernad cu implicatii in
dezvoltarea regionald a zonei, in fluidizarea traficului intre localitatile Braila, Galati,
Tulcea, Constanta, cresterea sigurantei utilizatorilor, micsorarea timpilor de parcurs si
scaderea poluarii in zonele in prezent tranzitate.

Tinta proiectului este de a construi un pod suspendat peste Dundre in zona
Braila, de a realiza o parte a programului guvernului de "Dezvoltare a Infrastructurii
Rutiere in Roméania" si de reducere a timpului de caldtorie si a celui de tranzit cétre
Tulcea si Constanta.

Construirea podului peste Dunare la Braila are o importanta nationala - locala
prin realizarea unui traseu care face conexiunea dintre Braila cu localitatea Tulcea (Jijila -
Macin) si Constanta (conexiune de interes national) si 0 importanta internationald prin
realizarea conexiunii Regiunii Sud-Est cu coridorul trans-european IV si coridorul pan-
european [X (conexiune de interes international).

| 10.2. Amplasament

Drumul proiectat se executa pe teritoriul administrativ al localitatilor Braila si
Vadeni (judetul Braila) si Smardan, Jijila (judetul Tulcea).

Traseului porneste de la intersectia DN2B Buzdu-Briila-Galati cu soseaua
Baldovinesti si se leaga in DN 22 Braila - Tulcea la nord de localitatea Jijila.

Dupa traversarea Dunarii, traseul va avea si o legaturd catre Smardan — Mécin,
cu DN22B.

Drumul proiectat va traversa calea ferata din zona (calea feratd dubld Braila-
Galati si o linie industriala) printr-un pasaj superior de 182 m lungime.

Primul viaduct de acces are o lungime de 110,00 m si este urmat de podul
suspendat peste Dunare care are o lungime totala de 1.974,30 m. Podul are o deschidere
centrald de 1.120,00 m si doua deschideri laterale de 489,65 m si 364,65 m. Gabaritul pe
verticala va fi de 38 m de la nivelul de inundatii maxim pentru a indeplini criteriile de
navigatie pe Dunare.

Podul este urmat de un al doilea viaduct de 110 m lungime.

Traseul drumului proiectat se termina la km 19+095, in DN22 Rm. Sarat-Braila-
Tulcea.

Drumul care face legatura cu DN 22 si este racordat in apropierea localitatii
Jijila pe o lungime de 1296 m se afla in interiorul ariei protejate ROSPAQ073 - Macin —
Niculitel.

Racordul care face legatura Podului peste Dundre la Braila cu DN 22 catre
Macin si Smardan se afla in apropierea ariei protejate ROSCI10012 - Bratul Macin.
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| 10.3. Situatia existenti

In prezent trecerea de pe un mal pe altul al Dunirii se face cu bacul care
asigura trecerea mijloacelor de transport rutiere pentru circulatia publica (de la Braila la
Smardan si invers), transporturile tehnologice si de personal pentru activitatile
agroindustriale ale Insulei Mari a Brailei.

Pe timp de iarnd cand Dundrea ingheata, primavara cand curg sloiuri si ori de
cate ori este ceata sau furtund, traversarea cu bacul se intrerupe, legdtura cu Dobrogea
atat a zonei Braila, Galati si a Moldovei trebuie sa se faca pe la podul Giurgeni - Vadul
Oii, cu un spor de distantd de parcurs de 133 km pentru relatia Tulcea si de 56 km
pentru relatia Constanta.

| 10.4. Situatii alternative/variante studiate

VARIANTA 0 - FARA PROIECT

Nerealizarea obiectivului ce urmeaza a fi proiectat, va duce la o inrautatire a
situatiei existente care prezinta o serie de aspecte negative si anume:

- congestionarea traficului - aglomeratie;

- aglomeratie urbanad, precum si un grad ridicat de poluare fonica si noxe;

- nerespectarea conformitatii cu Standardele Europene pentru scurtarea timpilor de
transport si conditii optime de calatorie;

- larna apare o suplimentare a distantelor de parcurs catre zonele de interes
Constanta si Tulcea;

- antropizare a zonelor de stationare/imbarcare pentru a traversa Dunarea;

- Activitatile antropice au modificat peisajului natural din arealul malurilor
Dunarii (asezari permanente, infrastructura degradata).

VARIANTA 1

Varianta 1 de traseu ofera conexiunea dintre Braila cu localitatea Jijila, spre
drumul expres ce va fi realizat intr-o etapa viitoare spre Tulcea.

Podul - amplasat in aval pe Dunare - si varianta de traseu incep in partea de nord
a municipiul Braila, continud pe raza comunei Vadeni din judetul Braila si dupa
traversarea Dundrii cu un racord catre comunele Smardan si Jijila din judetul Tulcea.

VARIANTA 2
Aceasta variantd este localizatd in partea de sud a Brailei, traverseaza Dunarea
intr-o zona cu arii protejate - Balta Mica a Brailei si oferd conexiunea cu localitatea

Maicin (traverseaza Bratul Macin - arie protejata).

Comisia Tehnico - Economica a C.N.A.D.N.R S.A. a aprobat VARIANTA 1.
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Avantajele scenariului recomandat

- traseul prin ariile protejate este mai scurt (1295,70 m fata de 3045,29 m pentru
Varianta 2);

- nu apare o fragmentare a ariilor protejate, respectiv a ariei ROSPA 0073 Macin -
Niculitel;

- suprafata afectata de lucrdri/ocupatd de obiectiv (procentual) in aria protejatad
este foarte mica si anume 0,01%.
Varianta aleasd prezinta cele mai bune rezultate pentru prevenirea si compensarea

efectelor adverse asupra mediului:

- costuri energetice mai mici;

- costuri de implementare mai mici;

- duratd redusa de implementare/impact negativ pe termen mai scurt;

- cantitati mai mici de deseuri;

- schimbari minime intervenite la nivelul conditiilor de mediu zonale.

\ 10.5. Surse si poluanti ce afecteaza mediul

e Zgomot
Lucrdrile de executie a prezentului proiect vor fi abordate esalonat - pe
tronsoane, iar impactul generat pe perioada de executie va avea o extindere strict locala,
fiind manifestat prin zgomot si disfunctionalitati privind accesul (datorita topografiei
locale).

Tinand seama de diminuarile cu distanta, efectul solului, intervalelor de timp de
utilizare mai mici decat durata perioadei de referinta (o zi) rezulta, referitor la zgomotul
avand ca sursa activitatea de santier, niveluri echivalente de zgomot inferioare valorii
de 50 dB(A) Tncepand cu distante de 30 m.

e Vibratii
Suplimentar impactului acustic, utilajele de constructie, cu mase proprii mari,
prin deplasarile lor sau prin activitatea in punctele de lucru, constituie surse de vibratii.
A doua sursd principald de zgomot si vibratii in santier este reprezentatd de
circulatia mijloacelor de transport.
Traseul mijloacelor de transport, ce vor aproviziona cu materiale fronturile de
lucru, se afla in afara zonelor locuite.

Din punct de vedere al confortului, nivelurile de acceleratii, in dB vor fi
inferioare valorilor corespunzatoare curbei combinate admisibile de 71 dB, prin
asigurarea esalondrii optime in timp a transporturilor grele si stabilirea celor mai
avantajoase rute.

Masuri pentru reducerea zgomotului
Se va tine sub control, la locurile de munca o limita maxima admisa a nivelului
echivalent continuu de zgomot de 87 dB (conform H.G. nr. 493/2006 cu modificarile si
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completarile ulterioare). Nivelul de zgomot propagat in exterior (maginile §i utilajele
folosite in fluxul tehnologic) nu trebuie sa depaseasca nivelul de 65dB.

In perioada de executie se va urmdri:
- conducerea preventiva a autovehiculelor grele;
- realizarea lucrarilor in timpul zilei;
- etapizarea corespunzatoare a lucrarilor;
- utilizarea utilajelor performante putin poluatoare.

In perioada de exploatare a drumului si podului singurele surse de zgomot si
vibratii sunt cele datorate traficului rutier.

Pentru reducerea zgomotului produs de trafic, se vor adopta urmatoarele masuri:

- realizarea unei structuri rutiere cu un strat de uzura silentios, pentru reducerea
zgomotului de contact pneu-sosea;

- reducerea vitezei de deplasare a vehiculelor (de ex. introducerea de marcaje
rutiere de limitare a vitezei maxime);

- amplasarea cailor rutiere, la o distantd mai mare fata de receptor.

- amplasarea panourilor fonoabsorbante in zonele unde locuintele sunt aproape de
sursa de emisie (calea de trafic rutier).

In perioada de functionare valoarea nivelului de zgomot datorat traficului in
zona locuitd trebuie sa se incadreze 1n limitele prevazute de legislatia Tn vigoare si
anume:

- Conform STAS 10.009/88, nivelul de zgomot exterior cladirii de locuit, masurat
la 2 m de fatada cladirii trebuie sa se situeze in limita a 50 dB(A), respectiv
curba de zgomot Cz 45, unde Cz 45 este curba de referinta pentru nivelul de
zgomot exterior cladirilor.

- Conform Ordin MS nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si
sanatate publica privind mediul de viata al populatiei Art. (16).

Pentru a respecta aceste reglementari in zona de locuinte se vor monta panouri
fonoabsorbante.

Nu existi alte tipuri de poluare fizici sau biologicda ce ar putea fi generate de
activitatea de trafic rutier.

e Deseuri

Pe perioada realizarii investitiei va fi generatd o cantitate apreciabila de deseuri,
constand din deseuri menajere, pamant si materiale excavate, resturi vegetale, asfalt,
piatra, balast, beton, caramizi si moloz rezultat din demolari.

Responsabilitatea gestiondrii deseurilor in perioada de executie si sortarea
acestora se va realiza la locul de producere, prin grija Antreprenorului.

Deseurile provenite din constructii se vor colecta selectiv si vor fi gestionate pe
categorii conform cerintelor legale aplicabile categoriilor de deseuri.

Antreprenorul are obligatia, conform prevederilor H.G. nr. 856/2002 cu
modificarile i completarile ulterioare si Legii nr. 211/2011, sd realizeze o evidenta
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lunara a gestiunii deseurilor, respectiv producerii, stocarii provizorii, tratarii si
transportului, reciclarii si depozitarii definitive a deseurilor catre depozitele autorizate.

Raportarea catre autoritatile de mediu se va face in conformitate cu prevederile
legislatiei specifice.

Deseurile rezultate din activitatea de santier vor fi evacuate in totalitate prin
intermediul firmelor autorizate.

Deseurile menajere se vor colecta Tn europubele, amplasate in locuri special
amenajate (platforme betonate cu sant de scurgere si base de colectare a apelor
pluviale).

Se estimeazd cd in perioada de functionare, prin conditiile propuse, nu existd
surse de poluare curente si/sau continue a solului.

Tn perioada de operare se vor lua masuri de salubrizare a zonelor aferente
podului si drumului.

Sursele de deseuri din perioada de exploatare vor fi de la operatiile de
intretinere, reparatii si salubrizare periodica rezultand urmatoarele tipuri de deseuri:

- deseuri specifice transportului rutier;

- deseuri de la activitatile si reparatiile podului si drumului;

- deseuri menajere;

- deseuri colectate din separatoare si din santurile colectoare - asimilabil

namolului provenit din epurarea apelor uzate.

\ 10.6. Impactul prognozat asupra mediului

e Factorul de mediu apa

Realizarea lucrarilor prevazute de proiect va limita posibilitatea poludrii
punctiforme si difuze a corpurilor de apa si va duce la mentinerea functiilor ecologice
ale apelor.

Se poate afirma cd impactul produs de realizarea proiectului asupra calitatii
apelor de suprafata este minor (sustenabil).

In perioada de exploatare impactul asupra acviferului freatic va fi
nesemnificativ, deoarece apele pluviale vor fi colectate, epurate si deversate catre
emisar. Asezarea geotextilului ce are rol de separatie, determina o marire a drenajului si
previne contaminarea straturilor de baza/sub-baza, avand un impact pozitiv de lunga
durata.

Se poate face afirmatia ca impactul prognozat este redus, fara influente majore
asupra calitatii apei de suprafatd. Asupra freaticului din zona probabilitatea de a se
manifesta efecte semnificative negative e redusa la minim.

Impactul este negativ minor prin masurile de diminuare ale impactului.
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e Factorul de mediu aer
Activitatea de constructie poate avea, temporar (pe durata executiei), un impact
local asupra calitatii atmosferei.

Emisiile de poluangi, care apar in timpul executiei lucrarilor proiectate sunt
asociate lucrarilor de decapare sol, manevrare sol, manevrare agregate si asternere
mixturi asfaltice.

Degajarile de praf in atmosfera variazd adesea substantial de la o zi la alta,
depinzand de nivelul activitatii, de specificul operatiilor s1 de conditiile meteorologice.

Natura temporara a lucrdrilor de constructie, specificul diferitelor faze de
execufie, modificarea fronturilor de lucru diferentiazd net emisiile specifice acestor
lucrari de alte surse nedirijate de praf, atat in ceea ce priveste estimarea, cat si controlul
emisiilor.

Pentru evaluarea impactului surselor aferente activitatilor de santier rezultatele s-
au raportat la valorile concentratiilor maxime admisibile (CMA) prevazute de:

- Legeanr. 104/2011;

- Standardul national pentru calitatea aerului (STAS 12574-87);

- Standardele de calitatea aerului din UE;

- Valorile — ghid pentru calitatea aerului recomandate de Organizatia Mondiala a

Sanatatii (OMS);

- Valorile — ghid recomandate de Uniunea Internationald a Organizatiilor de

Cercetare a Padurilor (IUFRO) pentru protectia vegetatiei.

Noxele emise in atmosferd In urma acestei activitati sunt formate din
componenti gazosi si pulberi in suspensie.

Impactul produs asupra aerului se va incadra Tn limite admisibile pentru o astfel de
activitate.

e Factorul de mediu sol/subsol

Zonele in care se poate resimfi impactul sunt cele in care evolueazd dispersia
poluantilor in perioada de executie a lucrarilor, aceste zone fiind:

- fronturile de lucru;

- forare piloni;

- drumul de acces;

- zona unde se afla organizarea de santier.

Tn afara zonei de lucru si/sau drumului de acces la obiectiv, potentialul impact
negativ va fi minimizat de masurile luate de constructor in ceea ce priveste transportul
in sigurantd si pe trasee optime a materiilor prime/deseurilor.

Impactul lucrarilor/organizarii de santier asupra mediului este negativ direct,
secundar, pe termen scurt §i temporar (perioada de executie a lucrarilor - 48 luni), va
avea o extindere pe toata lungimea traseului (impact care nu se va resimgi concomitent
pe toatd lungimea, ci numai in zonele frontului de lucru).

Impactul asupra acestor factori de mediu se va incadra in limitele admise.
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o Biodiversitate
De-a lungul traseului exista perimetre in care valoarea biodiversitatii este redusa,
ecosistemele fiind antropizate, degradate, dar si perimetre caracterizate prin prezenta de
elemente de flora si fauna valoroase (zona inundabild a Dunarii), dominante fiind Tnsa
habitatele antropice.
Principalele tipuri de habitate sunt caracteristice regiunii biografice stepice si
sunt reprezentate prin habitate terestre (paduri si pajisti) si habitatele acvatice.

Terenul pe care se vor executa lucrdrile ce fac obiectul prezentei documentatii,
este la limita sitului de importanti comunitara ROSCI0012 Bratul Macin-Niculitel
si traverseaza aria de protectie speciali avifaunistica ROSPA 0073 Macin — Niculitel,
gradul de ocupare fiind de 0,01%.

Suprafata pe care se vor executa lucrarile proiectate este intr-un procent foarte
mic fatd de suprafata intregului sit, habitatul zonei in care se vor desfasura lucrarile este
in mare parte degradat invadat de specii straine invazive de plante.

Este posibil ca anumite specii protejate sd apard accidental in zona realizarii
lucrarilor, dar in aceastd zona nu sunt conditii specifice instalarii cuiburilor.
se reface cadrul natural prin plantari de specii specifice zonei.

Luand Tn considerare toate aceste aspecte, se apreciaza ca suprafata aferenta
proiectului va avea o capacitate de suport si siguranta pentru fauna, mai mare decat cea
dinaintea implementarii proiectului.

Tn concluzie biodiversitatea va fi afectatd Tn limite admise.

e Peisaj

Peisajul este puternic degradat de activititile ce se desfasoara in zona de
traversare a Dunarii cu bacul si Tn zonele unde se propune realizarea infrastructurii
rutiere.

Ecosistemele specifice si particulare de tip umed, lacustru si mlastinos, vor fi
afectate temporar, de lucrarile ce se vor executa pentru podul peste Dundre, totusi
avand un caracter reversibil.

Perioada de constructie reprezintd o etapa cu o duratd de timp limitatd si se
considerd ca echilibrul natural si peisajul va fi refacut dupa incheierea lucrarilor.

Traseul este situat intr-o zona in care peisajul este dominat de fluviu, precum si
de terenurile din zona care aduc aportul de culoare specific diversitatii culturilor
agricole.

Se va imbunatati aspectul peisajului zonal prin amenajarile peisagistice realizate
Tn conformitate cu proiectul.

Prin realizarea podului suspendat acesta va deveni atractor local din punct de
vedere peisagistic.

Constructia unui drum complet nou va avea un impact pozitiv §i pe termen lung
asupra resurselor estetice de peisaj prin amenajarile de spatii verzi si sisteme de
iluminat (noduri de legatura si sensuri giratorii).

KPP
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e Mediul social

Impactul  general pozitiv al proiectului il reprezintd rezolvarea
disfunctionalitatilor si marirea mobilitatii intre localitdtile din judetele Galati si Braila si
localitatile din judetele Tulcea si Constanta.

Prin realizarea lucrarilor propuse, impactul estimat nu poate fi decat pozitiv, de
lungd duratd si de importantd deosebitd asupra mediului in special supra comunitatii
umane.

Din punct de vedere economic construirea podului peste Dunare va contribui la
dezvoltarea turisticd a zonei, va conduce la marirea mobilitdtii spre obiectivele turistice
din judetul Tulcea, implicit zona Jijila.

Executarea lucrarilor nu poate avea impact, asupra conditiilor etnice si culturale,
asupra obiectivelor de patrimoniu cultural sau asupra monumentelor istorice, acestea
aflandu-se in centrul istoric al municipiului Braila la o distanta cuprinsa intre 3,5 si 5
km.

Concluzionidnd se apreciazd ca realizarea investifiei va avea efecte pozitive
asupra populatiei/agezarilor umane prin:

- redirectionarea traficului rutier in afara zonelor populate;

- madrirea gradului de mobilitate catre centre de interes (administrative, culturale,
turistice);

- eliminarea perioadelor in care traversarea cu bacul este imposibila din cauza
conditiilor meteorologice nefavorabile;

- crearea locurilor de munca;

- dezvoltarea economica a zonei;

- facilitarea interconectarii drumurilor de acces intre parcelele cultivate.

Ancheta sociala

Pentru o cat mai corecta evaluare a perceptiei populatiei referitoare la obiectivul
de investitie analizat, au fost selectate comentariile publicului interesat - Comentarii
preluate de pe forum - pentru construirea unui pod peste Dunare la Briila.

Este foarte importantd aceasta rutd, pentru cd extrem de multd lume a avut de
suferit - nu au cum sa ajunga la slujbele lor, mai ales pe timp nefavorabil.

Comentariile sunt favorabile privind realizarea unui “Pod suspendat peste
Dunare in zona Braila” in proportie de 90,5%.

In consecinta se poate aprecia ca rezultatele analizei comentariilor prezentate
sunt pozitive, reflectind dorinta localnicilor de a se realiza aceasta investitie cat mai
repede posibil, fiind constienti ca aceasta le va aduce beneficii si un conform sporit.

Din evaluarea impactului rezulta ca mediul este supus efectului activitatii umane
n limite admisibile.

Impactul potential al functionarii obiectivului analizat in prezenta lucrare va fi
strict local.

Nu exista impact transfrontier asupra mediului
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10.7. Masuri propuse pentru prevenirea, reducerea si compensarea efectelor
adverse asupra factorilor de mediu

e Factorul de mediu apa

Pentru
temporare
perimetral

Pentru
adoptarea

a se evita orice posibile inconveniente generate de prezenta depozitelor
de materiale se recomanda amenajarea platformelor de depozitare cu santuri
e de garda.

asigurarea protectiei apelor de suprafata si a celor subterane se recomanda
urmatoarelor masuri :

imprejmuirea i marcarea suprafetei incintei punctului de lucru/santierului;

in niciuna dintre zonele punctelor de lucru nu se vor realiza lucriri de
intretinere a utilajelor si a parcului auto;

verificarea zilnica a utilajelor si echipamentelor utilizate;

interzicerea intrdrii in punctele de lucru a utilajelor si a utilizarii
echipamentelor care nu sunt etange si pierd produs petrolier;

spalarea masinilor dupa iesirea din santier;

stabilirea zonelor de stationare a utilajelor si amplasarii organizarii de santier
cu respectarea zonelor de protectiec conform H.G. nr. 930/2005 (Norma
privind caracterul si marimea zonelor de protectie sanitara si hidrogeologica);
dotarea punctelor de lucru cu WC-uri ecologice;

organizarea de santier trebuie proiectatd astfel incat apa meteorica sa fie
colectatd printr-un sistem de santuri sau rigole pereate, in care sd se poata
produce o sedimentare inainte de descarcarea in emisar;

alimentarea cu carburanti, se va face numai in spaftii speciale amenajate.

Masurile de diminuare a impactului pentru perioada de operare:

lucrari pentru scurgerea apelor meteorice care impiedica stagnarea apei pe
carosabil, contribuind la pastrarea suprafetei acestuia in conditii
corespunzatoare;

lucrari de intretinere a taluzelor;

intretinerea si mentinerea in stare de functionare a sistemului de drenaj,
santuri, rigole pentru preluarea apelor pluviale.

Impactul negativ datorat apelor meteorice care spala poluantii, de pe platforma
drumului Tnainte de a fi deversate Tntr-un receptor natural, in reteaua de canalizare sau
pe terenurile inconjuratoare (canale de irigatii), este redus prin amplasarea

separatoar

elor de namol si hidrocarburi.

Misuri din ”Avizul de Gospodarire a Apelor”, emis de A. N. APELE ROMANE
cu nr. 25 din data de 05.04.2016.

o Nu

se admite descarcarea apelor pluviale colectate de pe pod pe terenurile

invecinate,; este obligatorie dirijarea catre emisari naturali, dupa o prealabila
epurare mecanica - conditie respectata prin solutiile tehnice adoptate in proiect;
e Rampele de acces de pe ambele maluri ale fluviului Dundrea, unde s-au

pre

vazut lucrari speciale, se vor verifica dupa fiecare perioada de precipitatii

majore §i se vor face remedieri daca este cazul;
e Beneficiarul si proiectantul vor urmari indeaproape executarea lucrarilor

pre

vazute in documentatia tehnica de fundamentare, beneficiarului revenindu-i
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obligatia sa anunte orice modificare fata de prevederile prezentului aviz cu o
saptamdna Tnainte de producerea acesteia;

o Se interzice depozitarea deseurilor de constructii, a materialelor precum gsi
stationarea utilajelor in albiile cursurilor de apa;

e Beneficiarul cu sprijinul constructorului si a proiectantului are obligatia sa
refaca sistemul de borne CSA, afectate in timpul executiei, daca este cazul;

o Pentru punerea in sigurantd a lucrarii de arta se vor lua masuri de asigurare a
stabilitatii albiei si malurilor in zona acesteia,

o La terminarea lucrarilor se vor dezafecta si reda folosingei initiale terenul
ocupat cu drumurile de acces si cu platformele de lucru.

e Factorul de mediu aer

Masurile pentru reducerea emisiilor de poluanti Th atmosfera, respectiv pentru
diminuarea impactului acestora asupra calitatii aerului, sunt caracteristice lucrarilor de
excavare si anume:

- pe caile de acces, pe unde circula autocamioanele, se va realiza ciclic o stropire
n vederea reducerii, pana la anulare, a poluarii cu praf a zonei;

- evitarea activitatilor de incarcare/descarcare a autovehiculelor cu materiale
generatoare de praf, in perioadele cu vant cu viteze de peste 3 m/s;

- utilizarea de autovehicule si de utilaje dotate cu motoare de tip EURO 1V, ale
caror emisii respecta legislatia in vigoare;

- intretinerea utilajelor si reparatiile acestora se vor face periodic, conform
recomandarilor firmelor producatoare, pentru evitarea degajarii suplimentare de
noxe in timpul functionarii;

- alimentarea cu combustibili se va efectua numai pe platformele betonate special
amenajate.

e Factorul de mediu sol/subsol
Prin lucrarile de ecologizare prevazute si solutiile tehnice adoptate, impactul
asupra acestor factori de mediu va fi mult diminuat, incat afectarea mediului se va
Tncadra Tn limitele admise.

Perioada de executie

Pentru a evita chiar si poludrile accidentale ale solului depozitele temporare de
materiale de constructie vor fi amplasate in locuri special amenajate.

Protejarea solului si subsolului 1n perioada de executie este sarcina
Antreprenorului care trebuie sa respecte cerintele de mediu stipulate in caietele de
sarcini.

Pentru a nu degrada zonele invecinate amplasamentului stationarea utilajelor si
alimentarea cu combustibil a acestora se va face numai in incinta organizarii de santier.

Materialele ce vor fi utilizate in cadrul lucrarilor nu prezinta risc major de
poluare pentru sol. La baza substratului caii rutiere s-au prevazut:

- un geotextil netesut, avand functia principala de separare a straturilor;
- geogrile biaxiale ce sunt utilizate la ranforsarea platformei caii.

KPP
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Prin solutiile tehnice adoptate (asternere geotextil/geogrila, canalizare ape
pluviale si epurare prin intermediul unui separator de namol si hidrocarburi) i
activitatea din santier organizata cu respectarea cerinfelor de protectia mediului
cuprinse in legislatia aplicabila se va mentine actuala calitate a solului.

Pentru reducerea impactului in perioada de exploatare a caii rutiere, asupra
mediului natural, au fost prevazute lucrari inca din faza de proiectare.

e Biodiversitate
Se va avea in vedere plantarea, unde este cazul, a unor specii de arbusti de talie
medie sau mica care fructificd abundent, asigura protectie speciilor de pasari si totodata
sunt si1 0 sursa de hrana pentru perioada de iarna.

Se interzice:

- taierea tufisurilor si a vegetatiei arbustive din campul deschis;

- introducerea de specii noi de pasari. Activitatile de populare cu specii de interes
cinegetic vor respecta condifiile impuse prin lege;

- recoltarea oudlor de pasari si a puilor nezburatori,

- distrugerea cuiburilor pasarilor;

- depozitarea de agregate minerale in albia Dunarii si canalele de irigatii;

- deversarea de substante chimice (organice sau minerale) in albia Dunarii si
canalele de irigatie;

- incendierea vegetatiei erbacee, arbustive si arborescente;

- colectarea plantelor protejate cu radacina;

- turismul necontrolat.

e Peisaj
Pentru protectia peisajului, activitatile se vor desfasura in perimetrul desemnat,
pe perioada de timp limitata si in conformitate cu lucrarile si termenele propuse.
Factorii perturbatori vizibili reprezentati de pulberile de praf, emisii de particule
in suspensie din cadrul organizarii de santier cat si executiei podului, pot fi redusi prin
stropirea periodica a portiunilor neasfaltate.

De asemenea o mdsurd de diminuare a impactului i de reintegrare in peisajul
zonei o constituie lucrarile pentru refacerea mediului in fiecare front de lucru ce vor fi
efectuate pe masura ce se finalizeaza executia lucrarilor. Aceste lucrari vor fi efectuate
de executant si constau din:

- colectarea si evacuarea de pe amplasament a deseurilor rezultate din activitatea
de constructie;

- demolarea si evacuarea dotarilor temporare ale constructorului (depozite ale
organizarii de santier sau amenajate la fronturile de lucru);

- completarea de pamant vegetal la zonele afectate de executia lucrarilor;

- nivelarea terenului si inierbarea suprafetelor de teren ocupate temporar in
perioada de executie.
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Pentru protejarea cailor de comunicatii Tmpotriva inzdpezirii se vor planta
perdelele forestiere de protectie care s-au dovedit solufia cea mai eficientd, acestea
actionand ca parazapezi biologice.

Masurile propuse in cadrul fazei de executie privind lucrarile de insdmantare vor
servi la diminuarea efectelor asupra peisajului.

Realizarea investitiei mareste gradul de atractivitate din zona podului prin
amenajarea malurilor Dunarii - iluminat crednd accesibilitatea catre un turism cinetic.

e Mediul social
Avand Tn vedere impactul proiectului asupra mediului social nu sunt identificate
posibile efecte negative in faza de operare.
Cu toate cd lucrdrile se desfdsoard in afara zonelor intens populate (zone de
locuinte) in perioada de executie a proiectului sunt necesare masuri, precum:

- realizarea lucrdrilor esalonat, pe baza unui grafic de executie lucrari, pentru
a diminua durata de manifestare a efectelor negative;

- optimizarea traseelor utilajelor de constructie si mijloacelor de transport a
materialelor, astfel incét sa fie evitate blocajele si accidentele de circulatie;

- utilizarea de mijloace tehnologice si utilaje de transport silentioase;

- functionarea la parametrii optimi proiectati a utilajelor tehnologice si
mijloacelor de transport pentru reducerea noxelor si zgomotului care ar
putea afecta factorul uman;

- asigurarea de puncte de curdtare manuala sau mecanizata, in cadrul
organizdrilor de santier, a pneurilor utilajelor tehnologice si mijloacelor de
transport;

- asigurarea semnalizdrii zonelor de lucru cu panouri de avertizare;

- refacerea ecologica a zonelor afectate de organizarile de santier.

Pentru perioada de exploatare si intretinere a podului si drumului, pentru
protectia impotriva zgomotului a zonelor cu locuinte sunt prevazute panouri
fonoabsorbante.

11. CONCLUZII

11.1. CONCLUZIILE RAPORTULUI LA STUDIUL DE EVALUARE A
IMPACTULUI ASUPRA MEDIULUI

Proiectul face parte din strategia de sustinere a unei infrastructuri adecvate
dezvoltarii obiectivelor socio-economice prin modernizarea, dezvoltarea si
administrarea eficienta a sectorului "cai rutiere".

Analiza efectuatd in cadrul "Raportului privind impactul asupra mediului” a
impus evidentierea impactului lucrdrilor asupra mediului in etapa de executie si de
exploatare.
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Pentru evaluarea impactului in perioada de executie a lucrdrilor s-au luat n
considerare tehnologii de constructie imbunatétite, prin folosirea utilajelor performante
care optimizeaza procesele si timpii de lucru si care respecta cerintele privind protectia
mediului.
Efectele cele mai importante, ale impactului executarii lucrarilor asupra
mediului, pot sa apara prin:

emisii de pulberi in atmosfera, depuse ulterior pe sol si in apa, provenite din
manipularea materialelor de constructie in fronturile de lucru si in
organizarea de santier, de la:

= excavarea §i sortarea agregatelor;

= transportul materialelor (betoane, mixturi asfaltice);

= transportul deseurilor;

* Jucrdrile de terasamente.
emisiile in atmosfera de la arderea carburantilor in motoarele termice ale
utilajelor de constructii si de transport;
deversari necontrolate ale apelor uzate tehnologice si apele menajere din
organizarea de santier;
deversari necontrolate ale apelor pluviale incarcate cu poluanti de pe
platformele organizarilor de santier;
modificarea nivelului de zgomot Tn zona frontului de lucru, Tn apropierea
organizdrilor de santier (puncte de lucru) si pe culoarele de transport;
aspectul peisagistic generat de santier in contrast cu peisajul specific zonei;
afectarea florei s1 faunei prin existenta si dinamica fronturilor de lucru in
special prin zgomot si modificari colaterale si temporare a habitatelor locale;
modificarea turbiditatii apelor din zona lucrarilor la pod - modificari ce au
totusi un caracter reversibil;
cresterea nivelului zgomotului, speciile acvatice vor fi afectate dar aceasta
stare va avea un caracter temporar si reversibil. La finalizarea lucrarilor de
constructie nivelul zgomotului va fi diminuat (in prezent exista un nivel de
zgomot ridicat datoritd functiondrii motoarelor cu care sunt dotate
ambarcatiunile ce traverseaza fluviul).

Efectele potentiale asupra componentelor de mediu sunt prezentate sintetic
pentru perioada de executie a lucrarilor.

Nr.
crt.

Componenta de mediu Efecte potentiale

1.

Aer

Conditiile de calitate a aerului pot fi modificate,
dar prin masurile adoptate indicatorii de calitate
se vor incadra in limitele prevazute de
normativele si legislatia aplicabila.

Emisiile de pulberi de la manevrarea
materialelor si de la traficul rutier catre/si de la
organizarea de santier la frontul de lucru pot
afecta flora, culturile agricole.

Zgo

mot Pot fi afectati de cresterea nivelului de zgomot
eventuali receptori din apropierea frontului de
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lucru.

Emisiile de pulberi de la manevrarea
materialelor si de la traficul rutier catre/si de la
organizarea de santier la frontul de lucru pot
afecta calitatea apei de suprafata.

Apare o crestere a turbiditatii apei in timpul
lucrarilor de executie a podului (excavari
maluri, operatii de turnate a betoanelor).
Poluarea apelor de suprafatd (canalele de
irigatil), In urma spalarii necontrolate a
mijloacelor de transport (betoniere, vehicule de
transport, utilaje).

Vegetatie, flora, fauna

Apare in perioada de constructie o perturbare a
echilibrului ecologic in zona malurilor Dunarii
dinamic natural restabilindu-se intr-un interval
scurt de timp.

Taieri de arbori/arbusti;

Apare 0 interferenta cu aria naturala protejata,
chiar daca in zona lucrarilor nu sunt elemente
de interes protectiv.

Vor fi afectate putine exemplare de
nevertebrate, eventual indivizi izolati de serpi si
soparle.

Pierderea habitatelor pentru amfibieni si reptile
prin decolmatarea canalelor de irigatii in zona
frontului de lucru.

Sol, subsol

Modificari morfologice (structura, culoare).
Efecte induse de activitatea din organizarea de
santier - depozitarea necontrolatd a deseurilor,
materialelor de constructie sau deseurilor
tehnologice.

Folosinta terenurilor

Influentarea  activitatilor agricole datoritd
circulatiei mijloacelor de transport si a
activitatilor de santier.

Mediu acvatic

Va creste incarcarea cu aluviuni a apei datorita
excavatiilor pentru fundatii - pe termen scurt
ihtiofauna va fi afectata.

Peisaj

Local vor aparea disfunctionalitdti vizuale cel
mai probabil in zona fronturilor de lucru,
organizarea de santier, amenajarea zonelor de
intersectii.

Locurile de depozitare §i eliminare a
surplusului de material vor avea de asemenea
un impact advers asupra peisajului.
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Masurile pentru diminuarea/eliminarea impactului in perioada de executie
recomandate in “Raportul privind impactul asupra mediului” au fost adaptate pentru
fiecare factor de mediu si pentru modul in care se desfasoard activitatea in cadrul
organizarii de santier.

Vor fi luate urmatoarele masuri:

Colectarea gravitationala a apelor pluviale intr-o retea de canalizare, epurate
prin intermediul unui separator de namol s1 hidrocarburi;

Marcarea fronturilor de lucru cu benzi reflectorizante;

Imprejmuirea santierului si a fronturilor de lucru cu panouri publicitare
pentru izolarea acestor incinte si ameliorarea aspectului peisagistic de santier;
Indepartarea imediatdi a deseurilor rezultate din executia obiectivelor
proiectate;

Programul de lucru pentru executarea lucrarilor va fi in concordantd cu
”Normele specifice de securitate a muncii pentru constructii’’;

Asigurarea monitorizarii corespunzdtoare in vederea semnaldrii unor
eventuale aspecte negative privind afectarea factorilor de mediu in fazele de
executie;

Refacerea mediului si realizarea lucrarilor de reconstructie ecologica pentru
amplasamentele organizarii de santier;

Translocarea tuturor indivizilor de amfibieni, reptile, mamifere mici intalnite
in perioada lucrarilor, indiferent de specie;

Translocarea amfibienilor se va face inainte de inceperea actiunilor de
constructie. Speciile (adultiil) vor fi colectate si translocate in zonele
invecinate ale arboretelor sau pajistilor neafectate de decopertare;

Crearea unor perdele de protectie a campului in scopul Tmbunatatirii
topoclimatului;

Aliniamentele de arbori, constituite din specii autohtone, caracteristice zonei
geografice si climatice, vor reprezenta o importanta contracarare a efectului
de ecoton si de conectare a arealelor.

Reconstituirea fondului forestier defrisat cu aliniamente de arbori, constituite
din specii autohtone, caracteristice zonei geografice si climatice, va
reprezenta o importantd contracarare a efectului de ecoton si de conectare a
arealelor,;

Utilizarea unor tehnologii performante, cu utilaje nepoluante (verificate din
punct de vedere al emisiilor de noxe) va conduce la minimizarea impactului
asupra ecosistemelor si terenurilor agricole invecinate.

Prin masurile adoptate impactul negativ/moderat - estimat - in perioada de

executie

a obiectivului poate fi diminuat substantial, valorile prognozate ale

concentratiilor de poluanti in aer, ape, sol si subsol, precum si ale nivelurilor de zgomot
si vibratii incadrandu-se 1n limite admisibile prin adoptarea masurilor preconizate.
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Impact rezidual

Impactul prognozat privind operatia de decopertare a solului fertil asupra
factorului de mediu sol este direct, rezidual si pe termen lung prin ocuparea suprafetelor
decopertate de infrastructura rutiera.

Va exista un impact rezidual, datorat ocupdrii permanente a unor suprafete de
teren agricol, dar va fi compensat printr-un impact pozitiv asupra factorului socio -
economic prin facilitatile create in aceasta directie de realizarea proiectului.

Impactul indirect manifestat asupra biodiversitdtii va fi unul rezidual care se va
manifesta n perioada de exploatare a drumului, dar poate fi diminuat prin reconstructia
unor aliniamente de arbusti si arbori, constituite din specii native. Acestea vor reduce
zgomotul, noxele si vor fi potentiale zone de cuibarit si de hranire.

Va exista un impact rezidual datorat traficului rutier dar luand Tn considerare
toate masurile de reducere a impactului pentru fiecare factor de mediu Tn parte se poate
concluziona ca acesta este minor.

Matrice a interactiunilor relatiilor dintre diferite forme de impact

Matrice a
relatiilor
reciproce
Sol si
Subsol
subterana
aerului
Zgomot si
Vibratii
Biodiversi-
social si
economic
cultural
(Sit arheo-
logic)
materiale
(exproprieri)

* | Api si Api

* | Calitatea
tate

* | Peisaj

* | Mediu

< | Patrimoniu

* | Bunuri

w
=3
.

si
Subsol

<&

Apa si ¢
Apa
subterana

Calitatea ¢ ¢ ¢ ¢
aerului

Zgomot si ¢
Vibratii

Biodiversitate

Peisaj ¢ ¢ ¢ ¢

Mediu social
si economic
Patrimoniu ¢
Cultural (sit
arheologic)
Bunuri ¢ ¢ |0
materiale
(exproprieri)

==°= Protectia Mediului



RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI
POD SUSPENDAT PESTE DUNARE IN ZONA BRAILA (198)

Realizarea obiectivului propus “Pod suspendat peste Dunare” si racord cu
drumurile catre Tulcea si Constanta, va avea un impact pozitiv asupra componentelor
de mediu.

Componenta | Lucrari Efecte pozitive/impact pozitiv

de mediu

Aer - se imbunatateste calitatea aerului
in oras - se reduce nivelul de emisii
de noxe;

- se reduce nivelul de pulberi
sedimentabile la nivelul solului si se
minimizeaza reantrenarea acestora
in aer, In conditiile unui trafic greu
Redirectionarea traficului | diminuat;

Peisaj greu Tn afara Municipiului |- evolutia in timp a cailor de
Braila. comunicatii aduce imbunatatiri si in
amenajarea intersectiilor ca puncte
de atractivitate ca peisaj;

Zgomot - se reduce nivelul de zgomot Tn
zona locuitd a municipiului Briila;

Factorul - eliminarea factorilor de stres ce se

uman exercitd in  prezent asupra
receptorilor sensibili;

Apa - se reduce nivelul de noxe emise de

ambarcatiunile (bac) ce traverseaza
Dunarea - ambarcatiunile vor avea
folosinta - pentru agrement;

Peisaj - eliminarea elementelor care
polueaza vizual, zona de Tmbarcare
pe bacurti;

- se poate mari gradul de
atractivitate din zona podului prin

Supratraversarea Dunarii - . . -
! ) amenajarea  malurilor  Dunarii,
realizarea podului | " T

suspendat, amenajarea

) cinetic;
malurilor — -
Aer - nu vor mai exista vehiculele ce se

Poduri si pode‘t‘;.e pe.s.te deplaseazd pana la punctele de
canalele de irigatii A -
traversare generand emisii  de
substante poluante;

Zgomot - nu vor mai exista vehiculele ce se
deplaseazd pana la punctele de
traversare generand zgomot, emisii
si prezenta antropica,

Socio - - marirea gradului de mobilitate
economica catre centre de interes
(administrative, culturale, turistice);
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- eliminarea perioadelor in care
traversarea cu bacul este imposibila
din cauza conditiilor meteorologice
nefavorabile.

- crearea locurilor de munca;

- dezvoltarea economica a zonei;

- facilitarea interconectarii
drumurilor de acces ntre parcelele
cultivate;

- in prezent existd mai multe
drumuri de servitute pentru bac ce
produc disfunctionalitati  privind

circulatia rutierd/stradala in
municipiu;
Aer Prevederea unor - emisii de C0O, diminuate;
aliniamente de arbusti si/ | - emisii de praf diminuate;
Biodiversitate sau arbori de-a lungul - sustinerea speciilor paseriforme;
drumului (racord Macin/ | - oferd spatii de adapost, spatii de
Jijila 51 Macin/Constanta) - | migrare pentru fauna, in special
crearea unei zone tampon | pentru pasari;
Socio- intre drum §i zonele - mobilitate catre loturile cultivate.
economica invecinate

Tn ansamblu, se poate aprecia ca din punct de vedere al mediului, lucrdrile ce
fac obiectul prezentului proiect nu introduc disfunctionalitati suplimentare fata de
situatia actuala, ci dimpotriva vor avea un impact pozitiv de lunga durata.

Estimarea impactului potential privind implementarea proiectului, asupra ariei
protejate - ROSPA 0073 - concluzioneaza urmatoarele:

Lucrdrile de executie a obiectivului proiectat nu vor modifica functia ariei
Natura 2000;

Nu fragmenteaza habitate, deoarece speciile vizate de masurile de conservare
sunt pasari, ele au mobilitate mare si se vor retrage Tn zonele Tnvecinate,
putand totodata survola drumul;

La realizarea lucrdrilor proiectate nu se utilizeaza resursele naturale din
interiorul sitului;

Suprafata pe care se vor executa lucrarile proiectate este intr-un procent
foarte mic fata de suprafata intregului sit;

Nu s-a putut demonstra ca lucrarile ce urmeaza a fi executate la limita
zonelor protejate ar avea un impact negativ asupra acestora;

zonei unde se reface cadrul natural prin plantari de specii specifice
Zonel;

La realizarea lucrarilor proiectate nu se utilizeaza resursele naturale din
interiorul sitului;
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- Nu se poate estima o modificare esentiala a conditiilor actuale de mediu
in cazul implementarii proiectului;

- Nu se produc modificari ale dinamicii relatiilor dintre sol si apa, flora
sau fauna, care definesc structura si/sau functia ariei naturale protejate;

- Nu influenteaza realizarea obiectivelor propuse organismul responsabil
pentru managementul sitului privind conservarea ariei naturale
protejate;

- Impactul negativ al lucrdrilor de constructii cu efecte reversibile in
timp, va duce spre durabilitate economica, sociala si de mediu.

Pe baza previzionarii impacturilor de mediu s-au prevazut masuri de
reducere a efectelor asupra componentelor de mediu.

Monitorizarea, in perioada de exploatare, de catre beneficiar a principalelor
indicatori de calitate ai mediului va permite evidentierea performantelor
proiectului prin prisma evolutiei calitatii mediului.

Impactul asupra mediului datorat implementarii proiectului se va resimti in mod
deosebit in perioada executarii lucrarilor de constructie afectand componentele
naturale/ factori de mediu, avdnd caracter temporar si reversibil, iar mediul va reveni
la starea initiala dupa finalizarea lucrarilor, cu exceptia suprafetelor ocupate de noile
infrastructuri.

‘ 11.2. CONCLUZIILE STUDIULUI DE EVALUARE ADECVATA

In cadrul studiului sunt prezentate conditiile initiale, impactul si metodele de
reducere a acestuia pentru o zond 1n care este propusa activitatea de construire a
”Podului Suspendat peste Dunare” si a drumului de legatura cu drumul expres - racord
la DN 22.

Tn urma studiului efectuat s-au elaborat urmitoarele concluzii finale:

e Nu au fost identificate Tn zona afectatd de lucrari elemente de interes comunitar
specificate in Lista Rosie, Cartea Rosie sau de catre O.U.G. nr. 57/2007, cu
modificarile si completarile ulterioare;

e Suprafata pe care se va construi racordul cu drumul expres, se intersecteaza pe o
distanta de 1296 m cu situl Natura 2000 ROSPA 0073 Macin Niculitel, fiind in
afara oricarei zone de stricta protectie din punct de vedere a mediului;

e Pe teritoriul de interes economic nu exista habitate cu valoare conservativa, zona
fiind antropizata, chiar sub un nivel de impact comparabil sau superior celui ce
se prevede prin aplicarea proiectului;

e Pe suprafata destinatd executarii lucrarilor nu sunt localizate specii de flora sau
fauna de interes conservativ;

e Datorita suprafetelor mici de vegetatic decopertata, impactul asupra speciilor de
nevertebrate terestre, amfibieni, reptile, pasari, mamifere, inclusiv lilieci (nu
existd habitate de lilieci pe amplasament) va fi foarte redus pana la absent;
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e Suprafata exploatabild este inconjuratd de suprafete mari de habitate, care pot
prelua eventualele specii ce se vor retrage datorita activitatilor din organizarea de
santier sau a traficului rutier la finalizarea proiectului;

e Habitatele prezente n imediata apropiere a zonei de impact, sunt receptive, cu
disponibilitate ridicata, nefiind suprapopulate, astfel ca elementele mobile vor
putea coloniza usor aceste habitate receptor. De asemenea, elementele putin
mobile vor putea fi translocate cu usurinta;

e Prin constructia podului suspendat si prin conexiunea acestuia cu drumul expres
nu se va produce fragmentare de habitate, nu se vor perturba functiile ecologice
ale sitului Natura 2000, nu se pierd suprafete cu valoare conservativa;

e Pe termen lung, in perioada post constructie, in exploatarea infrastructurii
rutiere, impactul pentru sitului Natura 2000 se va diminua, raportat la situatia
actuala si la perioada de executie a lucrarilor;

e Rutelor de migratie ale pasarilor nu vor fi afectate de realizarea obiectivului
proiectat;

e Realizarea obiectivului proiectat nu are impact transfrontier din punct de vedere
al mediului;

e Nu se anticipeaza piedici majore in asigurarea pe termen lung a ,,statutului de
conservare favorabila” a speciilor pentru care situl a fost desemnat ca arie de
protectie speciala avifaunistica, in cazul 1n care masurile de diminuare a
impactului vor fi implementate.

Impactul generat asupra vegetatiei, prin implementarea obiectivelor proiectului,
se va limita la perioada de executie.

Aplicarea lucrarilor de aducere la starea initiala a terenurilor afectate, pentru a
permite reinstalarea vegetatiei si redarea in circuitul agricol/natural, va minimiza
impactul lucrarilor asupra mediului pana la o valoare nesemnificativa a cestuia.

Avand in vedere o serie de aspecte precum: amplasamentul proiectului si
solutiile de proiectare adoptate, raportate la vecindtatea cu zona protejata cat si masurile
adoptate pentru prevenirea si reducerea impactului asupra factorilor de mediu, respectiv
caracteristica amplasamentului din punct de vedere al reprezentarii biodiversitatii, Se
poate aprecia cd proiectul nu va avea un impact semnificativ asupra factorilor de mediu.

CONCLUZII FINALE

In scopul unei evaludri globale a impactului asupra factorilor de mediu, apa, aer,
sol, biodiversitate, factor uman, datorat activitatilor care se desfasoara in cadrul
proiectului analizat s-a apelat la 0 metoda de evaluare comparativa intre starea ideala a
mediului si aceea datorita activitatii antropice, ludndu-se in discutie componentele de
mediu/factorii de mediu.

Nivelul de impact asupra mediului este evaluat prin intermediul a patru
abrevieri:

S —semnificativ;
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M — moderat (“mai putin important/mai putin insemnat”);

R —redus (“nu este important/neinsemnat”);

P — pozitiv - proiectul va imbunatati calitatea mediului sau va avea alte
efecte pozitive asupra societatii;

NA — nu se aplica.

Impactul asupra mediului a fost analizat pentru faza de executie si exploatare.

Faza de executie Faza de exploatare
Nr. | Componenta/factorii Impa}ctul_ asupra Impa_lctul_ asupra
i mediului (nivel mediului (nivel
crt. de mediu N N
S M|R|P A S M|R|P A
1. | Calitatea apei ¢ ¢
2. | Sol ¢ .
3. | Utilizarea terenului ¢ ¢
4. | Calitatea aerului ¢ ¢
5. | Transportul ¢ ¢
sedimentelor
6. | Asezari umane ¢ .
7. | Fauna si vegetatie ¢ *
8. | Peisaj (impact vizual) ¢ ¢
9. | Zgomot ¢ .
10. | Arii protejate ¢ ¢
11. | Patrimoniu cultural ¢ ¢

Pentru activitatea care se va desfasura pe amplasament, impactul de mediu va fi
cel specific traficului rutier, in conditii de functionare normald, cu respectarea
legislatiei de mediu aplicabile acestui sector de activitate.

Pe termen lung "'perioada de exploatare' realizarea obiectivului proiectat va
avea un impact pozitiv asupra dezvoltarii economice si turistice a zonei prin
atractia si fluidizarea traficului conducand la restabilirea de legaturi intre asezari,
in conditii de siguranta.

Datorita dezvoltarii de noi activitati si potentialului turistic ridicat al zonei
va creste numarul de locuri de munca, se vor dezvolta economia, comertul si
turismul.

Pe termen lung politica de sustinere a unei "infrastructuri europene" va
conduce la: imbunatatirea conditiilor de trafic, cresterea valorilor de trafic, si
cresterea sigurantei circulatiei rutiere.

Elaborat Verificat
Ing. L. Niculae Fiz. N. Rahailescu
KP
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ANEXE:

Anexa 1 Grafic realizare investitie

Anexa 2 Plan de situatie cu Organizarile de Santier si Gropile de Tmprumut

Anexa 3 Organizare de Santier - prezentare schematica

Anexa 4 Scheme procese tehnologice

Anexa 5 Intensitatea ploii de calcul, Diagrame de calcul conform STAS -
9470/73

Anexa 6 Ancheta sociala

Anexa 7 Dispersii

Anexa 8 Intersectii/Sensuri giratorii

Anexa 9 Coordonate STEREO 70

Plan de situatie;

Plan de amplasare in zona - 1:25000

Plan de situatie - zona de intersectie a drumului cu aria ROSPA 0073
Plan de situatie - zona de intersectie a drumului cu aria ROSCI 0012

Documentatii analizate in vederea elaborarii Raportului privind impactul asupra
mediului:

- Studiu geotehnic;
- Studiu privind alternativele de traseu;
- Analiza multicriteriala;
- Investigatii teren:
e planuri topografice;
e zbor aerofotogrametric;
- Studiu arheologic;
- Studiu hidrologic si hidraulic;
- Studiu de trafic;
- Studiu de evaluare adecvata;
- Documentatie privind instalatii de iluminat rutier;
- Studiu privind ocuparea terenurilor:
e analiza pedologica;
e documentatie privind coridorul de exproprieri;
- Identificarea proprietarilor;
- Identificarea utilitatilor publice;
- Amenajare peisagistica;
- Autorizatii, acorduri si avize.
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Bibliografie

- NORMATIV - Mixturi asfaltice executate la cald. Conditii tehnice privind
proiectarea, repararea si punerea in opera indicativ AND 605 (revizuire AND
605/2013);

- Calcul des charges de pollution chronique des eaux de ruissellement issues des
plates - formes routieres - Note d'information SETRA,;

- Procedurd pentru realizarea inventarelor locale de emisii si a inventarului
national in conformitate cu cerintele Ghidului EMEP/EEA;

- Ghid sectorial pentru Evaluarea Impactului asupra Mediului — Proiecte de
constructie autostrazi si drumuri- elaborator Jaspers;

Referentiale

e O.U.G. nr. 195/2005 privind protectia mediului, actualizata la data de
22.10.2007;

e Ordin M.M.P. nr. 135/2010 privind metodologia de aplicare a evaluarii
impactului asupra mediului pentru proiecte publice sau private;

e H.G. nr. 445/ 2009 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice
si private asupra mediului;

e H.G. nr. 1022/2002 privind regimul produselor si serviciilor care pot pune in
pericol viata, sandtatea, securitatea muncii si protectia mediului Tnconjurator;

e Legea Apelor nr.107/1996 - cu modificarile si completarile ulterioare;

e Ordinul nr. 119/2014 al Ministrului Sanatatii pentru aprobarea Normelor
de igiena si sinatate publica privind mediul de viata al populatiei;

e 0O.U.G. nr. 68/2007 privind raspunderea de mediu cu referire la prevenirea
si repararea prejudiciului asupra mediului, cu modificarile si completarile
ulterioare.

e Ordinul nr. 462/1993 al M.A.P.P.M. pentru aprobarea conditiilor tehnice
privind protectia atmosferei si Normelor metodologice privind
determinarea emisiilor de poluanti atmosferici produsi de surse stationare;

e Legea 104/2011 privind calitatea aerului inconjuréator;

e STAS 12.574/1987 - Aer din zonele protejate. Conditii de calitate.

e Legea nr. 458/2002 — Lege privind calitatea apei potabile, cu modificarile si
completarile ulterioare;

e H.G. nr. 352/2005 privind modificarea si completarea H.G. nr.188/2002 -
Hotarare pentru aprobarea unor norme privind conditiile de descarcare in
mediul acvatic a apelor uzate.

e Legeanr. 211/2011 privind regimul deseurilor;

e Legea nr.249/2015 privind modalitatea de gestionare a ambalajelor si deseurilor
de ambalaje;

e HG nr. 1132/2008 privind regimul bateriilor si acumulatorilor si al deseurilor de
baterii si acumulatori;
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e H.G. nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea
listei cuprinzand deseurilor, inclusiv deseurile periculoase;

e H.G. nr. 235/2007 privind gestionarea uleiurilor uzate;

e H.G. nr. 173/2000 pentru reglementarea regimului special privind gestiunea si
controlul bifenililor policlorurati si ale altor compusi similari cu modificarile
ulterioare;

e H.G. nr. 124/2003 privind prevenirea, reducerea si controlul poludrii mediului cu
azbest cu modificari;

e OUG nr.5 /2015 privind deseurile de echipamente electrice si electronice;

e STAS 10.009-88 — Acustica in constructii — Acustica urbana - limite
admisibile ale nivelului de zgomot urban;

e Ordin MMDD nr. 1.311/861/2013 - privind infiintarea comisiilor pentru
verificarea criteriilor utilizate la elaborarea planurilor de actiune si analizarea
acestora, precum si pentru aprobarea componentei si a regulamentului de
organizare si functionare ale acestora;

e Hotare nr. 321/2005 privind evaluarea si gestionarea zgomotului
ambiental - cu modificarile ulterioare;

e OM nr. 678/1344/915/1397 din 2006 pentru aprobarea Ghidului privind
metodele interimare de calcul a indicatorilor de zgomot pentru zgomotul
produs de activitdtile din zonele industriale, de traficul rutier, feroviar si
aerian din vecindtatea aeroporturilor;

e Ordin M.M.D.D. nr. 1830/2007 pentru aprobarea Ghidului privind realizarea,
analizarea si evaluarea hartilor strategice de zgomot;

e Directiva 2002/49/EC privind evaluarea si gestionarea zgomotului
ambiant;

e Legea nr.13/1998 privind conservarea speciilor migratoare de animale
salbatice (prin care Romania a ratificat Conventia de la Bonn);

e Legea nr. 89/2000 (pentru ratificarea Acordului de la Haga) cu privire la
conservarea pasarilor de apa migratoare african-eurasiatice;

e Directiva Europeana 79/409/EEC, cu privire la protejarea pasarilor salbatice
(Directiva “Pasari”) - Anexa I;

e QUG nr. 57/2007, privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea
habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice;

e Ordin MMP nr.19/2010 pentru aprobarea Ghidului metodologic privind
evaluarea adecvata a efectelor potentiale ale planurilor sau proiectelor
asupra ariilor naturale protejate de interes comunitar;

e Ordinului M.A.P.M. nr. 863/2002 - privind aprobarea ghidurilor
metodologice aplicabile etapelor procedurii cadru de evaluare a impactului
asupra mediului
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http://www.mmediu.ro/legislatie/acte_normative/protectia_atmosferei/Hotarare321.doc
http://www.mmediu.ro/legislatie/acte_normative/protectia_atmosferei/0730bis.pdf
http://www.mmediu.ro/legislatie/acte_normative/protectia_atmosferei/ghid.pdf
http://www.mmediu.ro/legislatie/acte_normative/protectia_atmosferei/Directiva_2002_49EC_RO.pdf
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