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   Ministerul Mediului
Agenţia Naţională pentru Protecţia Mediului
	Agenţia pentru Protecţia Mediului Tulcea



DECIZIA ETAPEI DE INCADRARE
NR......../.........2017
PROIECT


Ca urmare a solicitării de emitere a acordului de mediu adresată de către CONSILIUL JUDEȚEAN TULCEA cu  sediul în localitatea Tulcea, Str. Păcii, nr.20, județul Tulcea, înregistrată la Agenţia pentru Protecţia Mediului  Tulcea cu nr.  8477/12.07.2017 si completarile ulterioare inregistrate cu nr.9339/01.08.2017, nr.9936/16.08.2017 si nr.10975/06.09.2017 , în baza:
-Hotărârii Guvernului nr.19/2017 privind organizarea și funcționarea Ministerului Mediului
-Hotărârii Guvernului nr. 445/2009 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului, cu modificările şi completările şi ulterioare;

-Ordinului nr. 135/76/84/1284 din 10 februarie 2010 privind aprobarea Metodologiei de aplicare a evaluării impactului asupra mediului pentru proiecte publice şi private;

-Ordonanţei de Urgenţă a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sǎlbatice, cu modificǎrile şi completǎrile ulterioare, aprobată prin Legea nr. 49/2011;

-Legii nr.82/1993 privind constituirea Rezervatiei Biosferei Delta Dunarii, cu modificarile si completarile ulterioare,
       Agenţia pentru Protecţia Mediului Tulcea decide, ca urmare a consultărilor desfăşurate în cadrul şedinţei  Comisiei de Analiză Tehnică din data de 19.09.2017, că proiectul : „REABILITARE DJ 222A HORIA-HAMCEARCA-NIFON,  KM 0+000 – 16+000”, propus a se amplasa în intravilanul si extravilanul   com.Horia, satul Horia, intravilanul si extravilanul   com. Hamcearca, satul Balabancea si Hamcearca,  judeţul Tulcea , nu se supune evaluării impactului asupra mediului şi   nu este necesara parcurgerea celorlalte etape ale procedurii de evaluare a impactului asupra mediului.  

   Justificarea prezentei decizii:
  I.Motivele care au stat la baza luării deciziei etapei de încadrare în procedura de evaluare a impactului asupra mediului sunt următoarele:

    1)Proiectul se încadrează în prevederile Hotărârii Guvernului nr.445/2009, anexa nr.2, pct.13, lit.a (orice modificări sau extinderi, altele decât cele prevăzute  la pct.22, din anexa nr.1, ale proiecteleor prevăzute în anexa nr.1 sau în prezenta anexă, deja autorizate, executate sau în curs de a fi executate, care pot avea efecte semnificativ negative asupra mediului).

    2) Caracteristicile proiectului:

     a)Mărimea proiectului:
Drumul judetean DJ 222A se afla situat in partea de Nord - Vest a judeţului Tulcea şi face legătura între localitatile Horia, Hamcearca, Nifon si Luncavita, la intersectia drumului national DN 22.

Lucrările proiectate rutiere prevazute respectă în totalitate normele tehnice privind proiectarea şi realizarea drumurilor publice, şi constau în principal din:

- Desfacerea bordurilor carosabile cu o stare tehnică necorespunzătoare, acolo unde este cazul, şi lărgirea fundaţiei drumului, astfel încât să se asigure lăţimea necesară pentru benzile de încadrare şi supralărgiri în curbe;

- Repararea defecţiunilor de tipul burduşirilor şi a refulărilor de margine;

- Realizarea unui strat de bază din piatră spartă şi a unei îmbrăcăminţi bituminoase în 2 straturi, dupa caz;

- Amenajarea dispozitivelor de colectare şi scurgere a apelor pluviale prin:

· decolmatarea şanţurilor şi podeţului existent;

· repararea pereurilor existente;
· înlocuirea cu podet nou;

· pereerea şanţurilor în zone cu pante mari;

· realizarea de şanţuri noi acolo unde este necesar;

· executarea unor drenuri de acostament pentru a împiedica infiltrarea apelor subterane în corpul drumului în zonele cu alunecări precum şi pentru continuizarea trecerii apelor din şanţuri spre podeţe la intersecţia acestora cu accesele laterale;

· executarea unor camere de cădere şi timpane la podeţe existente.

- Recondiţionarea parapetelor existente precum şi montarea de parapeţi noi în zonele cu rambleu foarte înalt;

- Amenajarea acceselor laterale prin impietruire şi a drumurilor laterale prin asfaltare pe o lungime cuprinsa intre 10 - 25 m;

- Completarea acostamentelor cu pământ până la cota carosabilului reabilitat;

- Realizarea de marcaje rutiere pentru semnalizarea orizontală şi completarea semnalizării verticale, indicatori de circulaţie noi acolo unde acestea lipsesc;

- Realizarea de locuri de parcare noi sau refugii, acolo unde terenul permite, fără intervenţii masive la terasamente.

Caracteristicile principale pentru traseul de drum judeţean care compun

infrastructura zonei este:

- Lungimea totală: 15.724 km (contract km 16,00)

- Lăţimea părţii carosabile: 6,50 m, din care 2x0.25 benzi de incadrare

- Lăţimea platformei: 8,00 m

- Panta transversală: 2,50%

- Categoria de importanţ: C

- Clasa de importanţă hidrotehnică: III

- Clasa tehnică: IV

- Viteza de proiectare: 30 km/h – 80 km/h.

Traseul in plan

Marimile elementelor geometrice ale drumurilor s-au realizat conform reglementarilor aflate in vigoare sau sunt calculate in baza unor elemente si parametrii rezultate din acestea. Determinanta a fost intensitatea traficului de perspectiva dupa 15 ani de la terminarea constructiei drumului in functie de care se fixeaza viteza de baza.

Vizibilitatea este un factor foarte important in promovarea zonelor pentru calmarea accidentelor din diferite motive, asadar s-au prevazut o serie de lucrari, precum taierea cavalierilor/coamelor de pe marginea drumului, in interiorul curbelor.

Avand in vedere cele mentioante mai sus, reabilitarea drumului judetean si aducerea la parametrii clasei tehnice corespunzatoare, si anume IV s-au realizat urmatoarele:

In plan, drumul va urmari traseul actual pe cat posibil insa s-au proiectat supralargirile necesare conform STAS 863-85, iar in profil longitudinal s-a realizat conform optimizarii liniei rosii pentru a nu avea cantitati mari si inutile la umpluturi dar si la sapaturi.

Soluţia proiectată a prevazut reabilitarea drumului judetean ceea ce presupune realizarea unui carosabil cu lăţimea de 6,00 (exclusiv benzile de încadrare consolidate de câte 0,25 m stânga şi dreapta) iar lăţimea platformei este de 8,00 m.

Carosabilul este realizat dintr-o structură rutieră elastică (cu îmbrăcăminte

bituminoasă) obţinută prin ranforsarea structurilor rutiere existente sau realizarea

unor structuri rutiere noi. Benzile de încadrare sunt prevăzute cu aceeaşi structură

rutieră ca şi partea carosabilă.

 Profilul longitudinal

Problemele deosebite sunt ridicate pe acele sectoarele unde linia rosie se comporta ca un fenomen cunoscut numit „dinti de fierastru” unde pe zone rastranse, declivitatile sunt mari atat la urcare cat si la coborare.

Propunerea in cadrul acestui proiect este sa „indulcirea” pe cat posibil a acestor declivitati; 
 Profilul transversal

Luand in considerare faptul ca latimea partii carosabile variaza de la 5.5 la 6.00 m

iar a platformei de 5.5 – 8.00 m si faptul ca in multe curbe lipsesc supralargirile

corespunzatoare razelor si vitezei de proiectare, in cadrul acestui proiect toate

deficientele au fost remediate. De asemenea, curbele neamenajate in spatiu

(convertire, suprainaltare) cu pantele pe acostamente au fost aduse in parametrii

inpusi de catre standarde.

In cazul curbelor cu raze mici, unde s-a observat necesitatea combaterii efectului

neplacut produs de intrarile in curbe de aparitia brusca a fortelor centrifuge care

sunt mai mari, intre arcele de cerc si aliniamente au fost introduse arce de clotoida.

Acostamentele existente degradate, inierbate si cu latimi necorespunzatoare

conform cu - “Normele tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea

drumurilor” (45/1998) au fost realizate conform normelor si standaredelor in

vigoare.

 Sistemul rutier

Dimensionarea structurii rutiere s-a făcut funcţie de traficul prognozat în baza

Studiului de trafic si Dimensionarea sistemului rutier.

Fluxurile de circulaţie prezentate în studiu pe tipuri de vehicole au fost echivalate

în vehicole echivalente OS 115 cu sarcina de 115 KN pe osie (pentru verificarea la

oboseală).

S-a obţinut astfel structura rutieră de bază, aplicabilă pentru lărgiri şi variante unde drumul părăseşte platforma existentă (la corecţii de curbe). Această structură se compune din următoarele straturi: In conformitate cu Ordinulul 66/N/2000 s-a adoptat in functie de starea sistemului rutier existent următoarea structura rutiera:

Aceaste structuri s-au verificat la acţiunea fenomenului de îngheţ-dezgheţ conform

STAS 1709/1,2,3-90.

Capacitatea portantă a structurii proiectate s-a calculat conform “Instrucţiuni tehnice şi departamentale pentru dimensionarea sistemelor rutiere rigide şi nerigide” indicativ PD 177-76 (Ivanov).

Se vor repara burduşirile, ceea ce înseamnă scoaterea din corpul drumului a structurii vechi şi înlocuirea cu structura nou proiectată.

Solutiile proiectate sunt dupa cum urmeaza: 

4 cm beton asfaltic BA 16

6 cm mixtura asfaltica BAD 25

Asternere geocompozit – strat antifisura

3 cm strat de reprofilare, reparatii locale

Calculul efectiv al dimensionarii sistemului rutier

Dimensionarea sistemului rutier nou s-a realizat pentru vehicolul cu sarcina pe osie

11.5t la un trafic de perspectiva pentru 15 ani.

Pentru dimensionarea sistemului rutier s-a tinut cont de prevederile tehnice in vigoare si se va utiliza Metoda analitica de calcul conforma cu ,,Normativul pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide-lndicativ PD 177- 2001 —

pentru modernizari de drumuri pietruite existente.

Sistemele rutiere dimensionate conform Normativulul mentionat s-au verificat din

punct de vedere at rezistentei la actiunea fenomenului de inghet-dezghet,

conform prevederilor STAS 1709/2.

Dispozitive pentru scurgerea apelor

Se face prin rigole de la baza taluzului de debleu şi a şanţurilor, acolo unde taluzul

de debleu se îndepărtează de platforma drumului.

Descărcarea acestora se realizează prin intermediul podeţelor existente tubulare/dalate cu diametre cuprinse intre 500 mm si 1500 mm pentru cele tubulare dar si L=2.00 m si/sau L=3,00 m, ce inlocuieste podetele tubulare existente acolo unde este posibil, luand in considerare starea lor avansata de degradare.

Având în vedere panta maximă de 8.33% din profilul longitudinal s-a considerat că

rigolele şi şanţurile pot rămâne din pământ pe anumite locuri iar ce depaseste panta de 3.00% sa se realizeze rigole pereate/betonate prefabricate/monolite.

Acelasi lucru s-a realizat si pentru pantele care se regasesc intre 0.02 % si 1.00%.

Colectarea şi evacuarea apelor din precipitaţii se va face prin şanţurile existente

sau proiectate.

Podete

Avand in vederea starea de degradare a podetelor pe amplasamnetul acestora se

proiecteaza reabilitarea, decolmatarea sau podete noi cu structuri de tipul

P2/C2/D, astfel:
1.km 0+006 ;Podet Tubular; L existent=1m; L propus =15,00m
2.km 0+395; Podet Tubular; L existent=1m; L propus =10,00m
3.km 1+077; Podet Dalat ; L existent=5,10m; L propus =11,00m
4.km 1+600; Podet Dalat ; L existent=5,10m; L propus =8,47m
5.km 2+200; Podet Dalat ; L existent=5,10m; L propus =8,47m
6.km 2+510; Podet Dalat ; L existent=5,10m; L propus =8,47m
7.km 2+648; Podet Tubular; L existent=2m; L propus =8,50m
8.km 3+416; Podet Tubular; L existent=2m; L propus =8,50m
9.km 3+773 ; Podet Dalat ; L existent=5,25m; L propus =10,60m
10.km 4+109 ;Podet Tubular; L existent=2m; L propus =8,50m
11.km 4+525; Podet Dalat ; L existent=4,80m; L propus =10,00m
12.km 5+468; Podet Tubular; L existent=6m; L propus =9,60m
13.km 6+175; Podet Tubular; L existent=2m; L propus =9,60m
14.km 6+414; Podet Tubular; L existent=2m; L propus =8,47m
15.km 7+178; Podet Tubular; L existent=2m; L propus =8,47m
16. km 7+940; Podet Tubular; L existent=2m; L propus =8,47m
17. km 8+327; Podet Dalat ; L existent=2m; L propus =8,50m
18.km 8+575; Podet Dalat ; L existent=2m; L propus =8,47m
19.km 8+890; Podet Dalat ; L existent=2m; L propus =8,47m
20.km 10+038 ; Podet Casetat ; L existent=4m; L propus =10,00m
21.km 11+900 ;Podet Tubular; L existent=2,4m; L propus =10,00m
22.km 11+935; Podet Tubular; L existent=201m; L propus =9,68m
23.km 12+530; Podet Dalat ; L existent=7,20m; L propus =9,60m
24.km 13+545; Podet Tubular; L existent=7,20m; L propus =9,20m
25. km14+505 ;Podet Tubular; L existent=1,90m; L propus =9,30m
26. km14+810; Podet Dalat ; L existent=4,90m; L propus =10,50m
 Amenajarea taluzelor

Taluzele rambleurilor sub inaltimea de 2m, vor avea panta de 2:3 si vor fi

imbracate cu pamant vegetal de 20 cm grosime atat pe tronsoanele in aliniament

cat si in curbe.

Taluzele rambleurilor cu inaltimea intre 2m si 5m, la care pe acostament sunt

pozate parapete, au inclinarea 2:3 si vor fi imbracate (protejate) cu pamant

vegetal.

 Drumuri laterale si Intersecţii cu drumuri publice

Drumurile laterale care intersectează drumul judeţean studiat, se vor amenaja pe

o lungime de 20 m şi o lăţime de 4,00 m pana la 7,00 m, functie de importanta lui,

cu aceeaşi structură rutieră.

Accesele secundare (drumuri forestiere, accese locale) se vor împietrui pe o lungime de 20 m şi o lăţime de 3,50 m pana la 5,50 m.

Traseul drumurilor judetene intersectează şi drumuri publice, aceste puncte nu sau

amenajat ca şi intersecţiile cu drumuri laterale, ci ca intersecţii propriu-zise.
Intersecţiile s-au amenajat conform “Normativ privind amenajarea la acelasi nivel

a intersectiilor drumurilor publice din afara localitatilor urbane – Redactarea a-IIa”.

Structura rutieră folosită va fi structura rutieră de bază din prezentul proiect.

Intersectiile cu drumurile adiacente s-au amenajat pe cca 20 m lungime, cu

urmatoarea solutie de ranforsare:

SRDL1:

- 4 cm beton asfaltic BA 16 – strat de uzura;

- 25 cm strat de piatra sparta (fundatie).

SRDL2:

- 25 cm strat de piatra sparta (fundatie).

Incadrarea partii carosabile pe aceste drumurile laterale se va face cu borduri din

piatra 20x25 cm pe fundatie de piatra sparta/balast

 Parcari

Parcarile proiectate sunt realizate pe pozitia celor existente.

Sistemul rutier este acelasi cu cel prezentat pentru lucrarile de drum.

Parapeti, accese in curti si trotuare

In lungul drumului au fost prevazute, functie de necesitate parapeti de tip semigreu pentru cazul in care inaltimea rambleului dicta necesitatea acestuia.

Aplicabilitatea acestora este pusa in evidenta in profilele transversale tip. Deasemenea, sectoarele de aplicabilitate sunt puse in evidenta dupa cum urmeaza:

Aplicabilitatea parapetelor de siguranta:

Stanga:               Dreapta:

5+475 – 5+575   5+475 – 5+575

Trotuarele au fost prevazute numai in interiorul localitatilor acolo unde distanta

intre elementele proiectate (Santurile prevazute) permite acest lucru prin prisma

faptului ca au fost prevazute trotuare cu o latime de 1.00 m, solutie cu pavele

autoblocante. Structura este urmatoarea:

- 6 cm pavele autoblocante;

- 10 cm balast stabilizat;

- min 15 cm piatra sparta.

Se aplica pe sectoarele:

Stanga:                        Dreapta:

km 0+150 - 0+525      km 0+075 - 0+525

km 6+450 - 7+175      km 6+950 - 7+175

km 11+275 - 12+050  km 11+275 - 12+050

In localitatea Balabancea limita de proprietate se afla in vecinatatea drumului si nu pot fi executate trotuare pe alte sectoare decat cele precizate initial.

In ceea ce priveste accesele in curti acestea sunt prevazute pe pozitia celor existente prin prevederea unor podete cu diametrul de 300 mm. 

 Masuri de siguranta traficului

 Semnalizari si marcaje

Proiectarea sistemului de semnalizare si marcaj va fi efectuat atat pentru traseul

studiat cat si pentru caile de comunicatii rutiere cu acces la aceasta. Se vor respecta prevederile SR 1848/7-2004.

O atentie deosebita se va acorda la proiectarea sistemului de semnalizare si marcaj in apropierea parcarilor si de servicii, unde se vor efectua lucrari de marcaje la sol si de amplasare a indicatoarelor de circulatie de toate categoriile.

O proiectare atenta a sistemului de semnalizare si marcaje concura la sporirea

sigurantei circulatiei atat pe traseul studiat cat si pe drumurile cu acces la aceasta, ducand in final la sporirea fluentei traficului avand in vedere faptul ca traficul va creste simtitor dupa realizarea acestei investitii. O avertizare si o informare corecta, vizibila, sporeste confortul conducatorului auto, duce la eliminarea stresului acestuia, eliminandu-se confuziile si a manevrelor periculoase, in final a accidentelor si blocajelor.

 Semnalizarea orizontala

O componenta principala a sistemului de orientare si dirijare a traficului auto o

constituie marcajele realizate pe suprafata partii carosabile si pe alte elemente

situate in apropierea acesteia (borduri, parapeti).

In acest proiect se vor detalia si se vor departaja aceste lucrari in functie de rolul pe

care acestea il au in dirijarea si orientarea circulatiei: marcaje longitudinale, care

cuprind liniile de directie si marcaj lateral, liniile obligate de racordare. Cu acest

marcaj se va realiza separarea sensurilor de circulatie, delimitarea benzilor de

circulatie si a partii carosabile. marcajele transversale se vor utiliza pentru a

marca locurile de oprire, pentru avertizare privind reducerea vitezei la apropierea

de zonele cu potential pericol.

In cuprinsul proiectului de semnalizare se vor prezenta si alte sisteme de semnalizare moderne care duc la sporirea sigurantei circulatiei pe timp de noapte cum ar fi utilizarea butonilor reflectorizanti inglobati in carosabil.

 Semnalizarea verticala

Sistemul de semnalizare pe verticala se va studia cu atentie pentru a avea o

concordanta intre acesta si  sistemul de marcare orizontala, pentru a nu creea

confuzii si interpretari gresite, pentru a fi citit cu usurinta atat pe timp de zi cat si

pe timp de noapte.

Realizarea unei semnalizari verticale eficiente trebuie sa cuprinda indicatoare de

avertizare, de obligativitate si indicatoare de informare si orientare.

Se vor proiecta lucrari de marcare pentru avertizare privind delimitarea spatiilor

interzise, pentru interzicerea stationarii, furnizarea de informatii prin utilizarea

unor sageti sau inscriptii care ofera indicatii privind incadrarea corecta pe benzile

care corespund itinerarului ales in adoptarea unor viteze corespunzatoare traseului

care urmeaza.

Vopseaua utilizata pentru realizarea marcajelor trebuie sa aiba in proprietate antiderapante reflectorizante si sa aiba o durata de viata cat mai ridicata (rezistente la uzura).

Pentru a impiedica aparitia circulatiei necontrolate de oameni, trebuiesc luate masuri prin prevederea de treceri de pietoni mai dese unde se observa aglomerari de pietoni. In studiul de trafic s-a constatat lipsa biciclistilor pe acest sector si de aceea nu s-a prevazut banda speciala pentru acestia.

Toate materialele utilizate (vopseaua de marcaj, portalele, indicatoare etc) vor fi

agrementate conform HGR 766/1997 si cele care nu sunt agrementate vor fi

insotite de Certificate de Calitate.

Se recomanda folosirea de vopsele cu microbile pentru o mai buna vizibilitate pe

timp de noapte.

 Masuri privind traficul pietonal

Studiile de circulatie necesare determinarii caracteristicilor fluxului de pietoni se

vor efectua in conformitate cu prescriptiile legale in vigoare privind recensamintele si masuratorile de trafic din localitati precum si conform prognozelor de trafic urban.

Se va prevedea ca in dreptul statiilor de transport in comun si a trecerilor de pietoni

sa se majoreze latimea acestora in limita frontoanelor cladirilor existente.

Pentru protejarea pietonilor in sectoarele periculoase se interzice amplasarea

diferitelor dotari de genul chioscuri, gherete, cabine de statii de transport in

comun, cabine telefonice etc. Acestea se vor amplasa adiacent trotuarelor pe

platforme proprii.

Pentru continuizarea circulatiei pietonilor se vor folosi unde este cazul borduri

tesite sau racordari cu planuri inclinate.

Trecerile de pietoni vor fi amenajate cu alveole in afara partii carosabile si

amplasate decalat.

Se vor amenaja in dreptul trecerilor de pietoni rampe de acces pentru persoanele

cu handicap si borduri tesite in dreptul acceselor.

Pentru protectia pietonilor si prevenirea accidentelor intr-o faza ulterioara de

proiectare se va studia triunghiul de vizibilitate in dreptul drumurilor laterale.

Daca traficul pietonal local se va dezvolta foarte mult se propune realizarea unor

treceri de pietoni semaforizate.

Lucrari de pod

Pe drumul judetean DJ 222A sunt amplasate 2 poduri dupa cum urmeaza:

 Pod peste valea Taita la Km 5+515

 Situatia existenta

Drumul judetean 222A, ce leaga localitatile Horia (D.J.227) de Luncavita (D.N. 22),

traversează la Km.5+515 valea Taita, in apropierea localitatii Balabancea pe un

pod cu lumina de 5,00 m si lungimea totală de 8,00 m.

Schema statica este o dala simplu rezemata.

Suprastructura este alcătuită dintr-o dala monolita din beton armat de 0.50m grosime.

Infrastructura este alcătuită din două culei masive cu elevatia din beton, fundate direct.

Rezemarea dalei se realizeaza direct pe cele 2 culei.

Partea carosabilă pe pod are lăţime de 7,30 m, fara trotuare pietonale.

La partea exterioara a caii sunt prevazute parapete pietonale, cu stalpi din beton si lise metalice.

Pe pod nu exista parapete directionale.

Calea pe pod este realizata din beton asfaltic. Scurgerea apelor pluviale de pe pod este asigurata numai de panta longitudinala podului.

Pe culei nu sunt prevazute dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie.

Racordarea cu terasamentele este facuta cu aripi din zidarie din piatra.

Pe rampe nu sunt prevazure scari si casiuri.

Podul a fost construit din informatiile localnicilor în anul 1970 şi corespunde

clasei I de încărcare (A13; S60).

Conform "Cod de proiectare seismică – Partea I" indicativ P 100-1/2006 podul

se găseşte într-o zonă cu valoarea de vârf a acceleraţiei terenului pentru

proiectare, ag = 0,16g, iar perioada de colţ a spectrului de răspuns Tc=0,7s,

corespunzator unui grad seismic 7.1 (perioadă de revenire 50 ani), in conformitate

cu SR 11100/1 – 93.

DEFECTE CONSTATATE

Elementele principale de rezistenţă ale suprastructurii

Suprastructura este alcătuită din dala de beton armat.

Dala prezintă zone cu segregări de betoane şi armătură fără strat de acoperire,

corodate, infiltratii.

Elementele infrastructurii, aparate de reazem, dispozitive de protecţie la acţiuni

seismice, sferturi de con

Infiltraţii la cele două culei, suprafeţe la feţele culeelor cu beton segregat

Albia, apărări de mal, rampe de acces la pod si instalatiile pozate sau suspendate

de pod

Albia este conturata

Nu sunt apărări de maluri.

Rampele de acces la pod prezintă denivelări, crăpături şi gropi în asfalt.

Calea podului şi elementele aferente

Îmbrăcămintea asfaltică pe pod prezintă fisuri longitudinale, faianţări ale asfaltului si crapaturi.

Parapetul pietonal are stapii din beton si mana curenta din teava metalica care este ruginita si nu are zabrelute.

Lisa de parapet din beton armat prezinta fisuri si armatura vizibila.

Podul nu are dispozitive de acoperirea rosturilor de dilataţie.

 Pod peste valea Taita la Km 12+130

 SITUAŢIA EXISTENTĂ

Drumul judetean 222A, ce leaga localitatile Horia (D.J.227) de Luncavita (D.N. 22),

traversează la Km.12+130 valea Taita, in apropierea localitatii Hamcearca pe un

pod cu 2 deschideri de 4,15m fiecare de 4,15 m fiecare si lungimea totală de 8,30

m.

Schema statica este o dala continua.

Suprastructura este alcătuită dintr-o dala monolita din beton armat.

Infrastructura este alcătuită din două culei masive cu elevatia din zidarie din piatra, fundate direct si o pila din zidarie de piatra cu bancheta din beton.

Rezemarea dalei se realizeaza direct pe cele 2 culei si pila.

Partea carosabilă pe pod are lăţime de 7,00 m, si 2 trotuare pietonale de 0,85m fiecare.

La partea exterioara a caii sunt prevazute parapete pietonale, cu stalpi din beton si lise metalice.

Pe pod nu exista parapete directionale.

Calea pe pod este realizata din beton asfaltic. Scurgerea apelor pluviale de pe pod este asigurata numai de panta longitudinala podului.

Pe culei nu sunt prevazute dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie.

Racordarea cu terasamentele este facuta cu aripi din beton.

Albia este pereata sub pod, in amonte si aval intr-o singura deschidere.

Pe rampe nu sunt prevazure scari si casiuri.

Podul a fost construit, din informatiile localnicilor, în anul 1970 şi corespunde clasei I de încărcare (A13; S60).

Conform "Cod de proiectare seismică – Partea I" indicativ P 100-1/2006 podul

se găseşte într-o zonă cu valoarea de vârf a acceleraţiei terenului pentru

proiectare, ag = 0,16g, iar perioada de colţ a spectrului de răspuns Tc=0,7s,

corespunzator unui grad seismic 7.1 (perioadă de revenire 50 ani), in conformitate

cu SR 11100/1 – 93.

DEFECTE CONSTATATE

Elementele principale de rezistenţă ale suprastructurii

Suprastructura este alcătuită din dala de beton armat.

Dala este torcretata si prezintă zone cu infiltratii.

Elementele infrastructurii, aparate de reazem, dispozitive de protecţie la acţiuni

seismice, sferturi de con

Infiltraţii la cele două culei, suprafeţe la la elevatiile culeelor cu fisuri.

Pila suprainaltata necorespunzator.

Aripile au betonul cu fisuri si segregari.

Albia, apărări de mal, rampe de acces la pod si instalatiile pozate sau suspendate

de pod

Albia este conturata

Nu sunt apărări de maluri.

Rampele de acces la pod prezintă denivelări, crăpături şi gropi în asfalt.

Calea podului şi elementele aferente

Îmbrăcămintea asfaltică pe pod prezintă fisuri longitudinale, faianţări ale asfaltului si crapaturi.

Parapetul pietonal are stapii din beton si mana curenta din teava metalica care este ruginita si nu are zabrelute.

Lisa de parapet din beton armat prezinta fisuri si armatura vizibila.

Podul nu are dispozitive de acoperirea rosturilor de dilataţie.

 Situatia proiectata

In cadrul sectorului de drum judetean se gasesc 2 structuri unde se prevad o serie

de lucrari de reparatii la podurile exsitente.

Tinand cont de starea tehnica actuala a podului, pentru asigurarea conditiilor minime de siguranta a circulatiei si intreruperea procesului de degradare au fost realizate o serie de lucrari care sunt prezentate mai jos.

 Pod peste valea Taita km 5+515

Pentru aducerea podului la parametrii normali de exploatare corespunzatori clasei

E de incarcare de incarcare (A30; V80) şi pentru ca circulatia sa se desfasoare in

conditii de siguranta si confort, corespunzatoare unei drum judetean, incadrat in

clasa tehnica IV cu 2 benzi de circulatie se propun urmatoarele lucrari de reabilitare:

- decaparea imbracamintii de pe partea carosabila.

- demontarea parapetelor pietonale de pe pod.

- reparatii cu betoane speciale la intradosul dalei

- reparatii cu betoane speciale la elevatii culei

- adaptarea infrastructurilor la noile dimensiuni ale suprastructurii.

- turnarea unei placii de suprabetonare peste dala existenta pentru asigurarea unei latimi a partii carosabile de 7,80m si 2 trotuare pietonale.

- Realizarea de trotuare pietonale (latimea trotuarelor trebuie sa permita si montarea parapetelor de siguranta)

- turnarea unui strat de mortar asfaltic pentru protectia hidroizolatiei

- inlocuirea straturilor căii pe pod.

- montarea de borduri şi parapete pietonale noi.

- montarea de parapete directionale pentru siguranta circulatiei.

- lucrari de degajare si profilare a albiei.

- racordarea pe o lungime de minim 25m de la capetele podului a partii carosabile si a platformei rampelor de acces la pod de la noile caracteristici ale podului (lăţime, cotă roşie) la drumul existent.

- montare parapete direcţionale pe rampe.

- refacerea racordarilor cu terasamentele inclusiv a aripilor si executarea de scări şi casiuri pe zona de racordare pod-rampe.

- Realizarea marcajelor rutiere şi montarea indicatoarelor rutiere necesare pe pod si rampe.

Toate lucrările de reparaţii la nivelul căii şi elementelor căii se vor executa pe jumatate din cale, cu utilizarea jumătăţii pe care nu se lucreză pentru circulaţia pe un fir a traficului rutier.

CONCLUZII

Se consideră că lucrările necesare propuse vor asigură cerinţele de rezistenţă, stabilitate, prelungirea duratei de viaţă precum şi îmbunătăţirea siguranţei, confortului şi funcţionalităţii în exploatare a podului.

Pana la inceperea lucrarilor de reabilitare este necesară urmărirea periodică a stării tehnice a podului şi evoluţia în timp a albiei şi afuierilor în zona podului.

Pod peste valea Taita km 12+130

Pentru aducerea podului la parametrii normali de exploatare corespunzatori clasei

E de incarcare de incarcare (A30; V80) şi pentru ca circulatia sa se desfasoare in

conditii de siguranta si confort, corespunzatoare unui drum comunal, incadrat in

clasa tehnica IV cu 2 benzi de circulatie se propune executarea unui pod nou

(tinand cont de faptul ca infrastructurile sunt realizate din zidarie din piatra).

Podul are o singura deschidere de 14.00m si o lungime totala de 19.44m. Schema

statica este grinzi simplu rezemate. In sectiune transversala suprastructura este

alcatuita din 10 grinzi prefabricate din beton precomprimat cu armatura preintinsa

L=14.00m si h=0.72m dispuse joantiv, cu placa de suprabetonare. Latimea

suprastructurii este de 12.30m, asigurand astfel o parte carosabila de 7.80m si 2

trotuare de 2.00m fiecare cu parte utila 1.50m (podul se afla in localitate).

Culeiile podului sunt de tip masiv, fundate indirect pe piloti forati de diametru

mare d=1.08m.

Lucrările constau in:

- Demolarea podului existent.

- Realizarea unor infrastructuri din beton si beton armat.

- Realizarea unei suprastructuri din grinzi prefabricate precomprimate pentru

asigurarea unei parti carosabile pentru 2 fire de circulatie.

- racordarea pe o lungime de minim 25m de la capetele podului a partii carosabile si a platformei rampelor de acces la pod de la noile caracteristici ale podului (lăţime, cotă roşie) la drumul existent.

- Montarea de parapete mixte pe pod

- montare parapete direcţionale pe rampe.

- refacerea racordarilor cu terasamentele si executarea de scări şi casiuri pe zona de racordare pod-rampe.

- realizarea marcajelor rutiere şi montarea indicatoarelor rutiere necesare pe pod si rampe.

- lucrari de degajare, profilare si stabilizare a fundului albiei impotriva afuierilor.

- Pe timpul executiei circulatia se va desfasura pe rute ocolitoare sau pe o varianta provizorie de circulatie cu pod provizoriu şi semnalizarea corespunzatoare

a circulaţiei pe timpul nopţii.

Ca varianta ocolitoare se propune un podet provizoriu realizat prin albia paraului

in amonte.
CONCLUZII

Se consideră că lucrările necesare propuse vor asigură cerinţele de rezistenţă,

stabilitate, prelungirea duratei de viaţă precum şi îmbunătăţirea siguranţei, confortului şi funcţionalităţii în exploatare a podului.

Pana la inceperea lucrarilor de reabilitare este necesară urmărirea periodică

a stării tehnice a podului şi evoluţia în timp a albiei şi afuierilor în zona podului.

Se propune ca varianta de ocolire pe perioada executiei podului, DJ 229 Izvoarele –

Niculitel – DN 22.

 Modul de asigurare al utilitatilor

Alimentarea cu apă

Alimentarea cu apă se va realiza atat in perioada de executie a lucrarilor cat si in

perioada de exploatare a investitiei prin conectarea la reteaua de alimentare a

judetului care este asigurata de SC Aquaserv S.A. Tulcea, aceasta fiind principalul

furnizor de apă şi servicii de canalizare pentru judeţul Tulcea, inclusiv in Municipiul Tulcea.

 Evacuarea apelor uzate

Organizările de șantier si bazele de producţie vor fi dotate cu sisteme de canalizare, epurare si evacuare a apelor uzate menajere, provenite de la cantine si spatii igienico-sanitare.

In cazul in care organizarea de șantier si baza de producţie nu vor avea instalaţii de epurare, apele infestate cu produsele petroliere vor fi colectate, vidanjate periodic si transportate la cea mai apropiata staţie de epurare capabila sa preia aceste cantităţi si sa le epureze.

Apele menajere vor fi colectate intr-un sistem de canalizare si stocate intr-un bazin vidanjabil sau epurate intr-o statie de epurare.

Se vor realiza sisteme de drenare, canalizare, epurare si evacuare a apelor meteorice care spala platformele organizarilor de santier.

Apele pluviale care se scurg din spatiile de preparare a cimentului si asfaltului,

se vor evacua intr-un decantor pentru depunerea suspensiilor, iar nămolul rezultat

va fi apoi transportat la depozitul de deșeuri inerte.

Carburanţii vor fi stocaţi in rezervoare etanșe prevăzute cu cuve de retenţie, astfel încât să nu se producă pierderi, iar uleiurile uzate se vor colecta in tancuri special construite si ulterior vor fi predate unităţilor specializate.

Pentru a reduce aportul de particule de sol in râuri se vor adopta masuri de reducere a eroziunilor prin:

· acoperirea cu folii de plastic a suprafeţelor sensibile la eroziune;

· limitarea sectoarelor de lucru;

· finalizarea rapida a umpluturilor si taluzărilor;

· finalizarea rapida a lucrărilor de protecţie a taluzelor;

· nu se vor depozita pe malurile corpurilor de ape, in albia minora sau majora, nici un fel de materiale, utilaje, deșeuri de construcţii (pământ, nisip, prefabricate, betoane, bitum etc.);

Toate lucrările la poduri si alte lucrări care se vor executa in albiile sau pe malurile apelor vor respecta timpul de execuţie, iar acesta va fi cat mai scurt posibil.

Pentru punerea in siguranţa a lucrărilor de arta se vor lua masuri de asigurare a

stabilităţii albiei si a malurilor in zona acestora.

Asigurarea apei tehnologice

In perioada de executie a lucrarilor,  apa tehnologica se va asigura prin conectarea la reteaua de alimentare a orasului care este realizata de SC Aquaserv S.A. Tulcea.

Apele uzate tehnologice rezultate din procesele de preparare a materialelor de

construcţie si apele rezultate de la spălarea mijloacelor si utilajelor de construcţie

se vor colecta si epura in decantoare si separatoare de produse petroliere înainte

de descărcare.

Apele rezultate din procesele tehnologice de preparare a betoanelor din ciment, stropirea terasamentelor, udarea tamburilor de la cilindri compresori sau alte procese vor fi controlate, pentru a nu se evacua pe terenurile limitrofe, iar pentru a preveni eventualele deversări se vor construi rigole de captare.       
       b)cumularea cu alte proiecte - Investiţia: „REABILITARE DJ 222A HORIA-HAMCEARCA-NIFON,  KM 0+000 – 16+000”, propus a se amplasa în intravilanul si extravilanul   com.Horia, satul Horia, intravilanul si extravilanul   com. Hamcearca, satul Balabancea si Hamcearca,  judeţul Tulcea este inclusa in proiectele identificate ca nevoi de intervenție în perioada 2014 – 2020 pe teritoriul județului Tulcea.

     c)utilizarea resurselor naturale - destinația actuală a terenului, conform încadrării cadastrale este de ”drum județean”( conform avizelor date de primării), iar cea propusă de ”cai de comunicatie” ( conform Planurilor Urbanistice Generale aprobate). Lucrările de modernizare se vor realiza pe traseul existent al drumului judetean.Pentru realizarea proiectului vor fi folosite: Beton de ciment şi betoane asfaltice. Betonul de ciment şi betonul asfaltic / mixtura asfaltică se vor prepara în instalaţii specializate în cadrul organizărilor de şantier sau va fi transportat cu mijloace de transport specifice de la statii de betoane din zona punctelor de lucru;  Prefabricate din beton. Materialele prefabricate de beton vor fi fabricate conform dimensiunilor stabilite şi vor putea fi aduse din locaţii unde există fabrici specializate;  Emulsia cationică pentru amorsare straturi bituminoase, vopseaua şi diluantul pentru marcaje vor fi aduse pe amplasament in recipienti etansi din care vor fi descarcate in utilajele de lucru specifice aplicării lor; Parapete metalice. Parapetele metalice vor fi achiziţionate de la producătorii de elemente metalice;  Emulsii, diluanţi, vopseluri. Vopselurile şi diluanţii utilizate în cadrul lucrărilor de întreţinere, protecţie şi marcaje rutiere, vor fi aduse in recipienti etansi din care vor fi descarcate in utilajele de lucru specifice. Bidoanele goale vor fi restituite producatorilor sau distribuitorilor, dupa caz.
     d) producția de deșeuri: deșeurile rezultate  sunt cele din timpul  executării lucrărilor la proiect (pamant si materiale excavate , (cod deseu 17.05.04); deseuri de piatra si sparturi de piatra (cod deseu 01.04.08);amestec de beton, caramizi (cod deseu 17.01.07);asfalturi bituminoase (altele decat cele be baza de gudron de huila) (cod deseu 17.03.02);deseuri amestecate de materiale de constructie (cod deseu 17.09.00);deseuri de lemn (cod deseu 17.02.01);deşeuri de sticla (cod deseu 17.02.02);deşeuri de materiale plastice (cod deseu 17.02.03); deseuri de amestecuri metalice (cod deseu 17.04.07);deseuri menajere sau asimilabile (cod deseu 20.03.01). În incinta organizării de șantier  va fi stabilită o platformă de colectare a deșeurilor.
     e)emisiile poluante, inclusiv zgomotul și alte surse de discomfort- emisiile vor rezulta în perioada de execuție a lucrărilor,  din surse mobile ( mijloacele folosite la transportul materialelor), din lucrările efective realizate pentru executarea proiectului. Desfăşurarea lucrărilor strict pe amplasamentul propus va determina o limitare a zgomotelor produse de trafic în zonă;

       f) riscul de accident, ținându-se seama în special de substanțele și de tehnologiile utilizate –minor.

3)Localizarea proiectului

         a) utilizarea existentă a terenului: Amplasamentul  proiectului este în intravilanul si extravilanul   com.Horia, satul Horia, intravilanul si extravilanul   com. Hamcearca, satul Balabancea si Hamcearca,  judeţul Tulcea , pe un teren domeniu public de interes județean,  cu folosința actuală “drum județean”,  conform prevederilor Certificatului de Urbanism nr.19 din 27.03.2017, emis de Consiliul Judetean Tulcea . Destinația propusă prin certificatul de urbanism este de ”cai de comunicatie”conform Planurilor Urbanistice Generale aprobate.

b)relativa abundență a resurselor naturale din zonă, calitatea și capacitatea regenerativă a acestora- lucrările se vor desfășura în ampriza drumului.

         c)capacitatea de absorbție a mediului, cu atenție deosebită pentru: 

  

 -zone umede-nu este cazul

  

 -zone costiere- nu este cazul

 

 -zone montane si cele împădurite- lucrarile se vor desfasura  pe drum și în ampriza drumului, făra a afecta vegetatia forestieră.

- parcurile și rezervațiile naturale – nu este cazul.

- ariile clasificate sau zonele protejate prin legislatia în vigoare, cum sunt: zone                                                                     de protecție a  faunei piscicole, bazine piscicole naturale și bazine piscicole                                                                 amenajate, etc.- nu este cazul

-zone de protecție specială , mai ales cele desemnate prin OUG nr.57/2007, cu modificările și completările ulterioare, zonele prevăzute prin Legea nr.5/2000, zonele de protecție instituite conform prevederilor Legii apelor nr.107/1996 cu modificările și completările ulterioare și HG. nr.930/2005.
 Amplasamentul proiectului se suprapune parţial cu ariile naturale protejate ROSCI0123 Munţii Măcinului şi ROSPA0073 Măcin-Niculiţel şi se află la limită cu ROSCI0201 Podişul Nord-Dobrogean. 
Administrația Podisului Nord Dobrogean , în calitate de administrator al ariei naturale protejate ROSCI 0201 PODIȘUL NORD DOBROGEAN și ROSPA 0091 PĂDUREA BABADAG , a emis avizul favorabil nr. 178/APND/17.08.2017, fiind obligatorie respectarea condițiilor din acesta.

Administrația Parcului National Muntii Macinului –RA , în calitate de administrator al ariilor naturale protejate ROSPA 0073-Macin-Niculitel a emis avizul favorabil nr. 259/08.08.2017,  fiind obligatorie respectarea condițiilor din acesta.

- ariile în care standardele de calitate a mediului stabilite de legislație au fost deja depășite- nu este cazul

- ariile dens populate- lucrările se vor desfășura  și în intravilanul localităților, dar care  nu pot fi încadrate în arii dens populate.

-peisajele cu semnificație istorică, culturală și arheologică.- nu este cazul

   4) Caracteristicile impactului potențial

                  - extinderea impactului: local( influențează o arie limitată, de o parte și de alta a drumului, în ampriza acestuia)

                  -natura transfrontalieră a impactului- nu este cazul

                  -mărimea și complexitatea impactului:

•
În perioada de execuție a proiectului, impactul va fi in limite admisibile, temporar si reversibil, mediul va reveni la starea initiala la finalizarea lucrarilor de constructie.

Realizarea lucrarilor de „REABILITARE DJ 222A HORIA-HAMCEARCA-NIFON,  KM 0+000 – 16+000”, va genera un impact asupra mediului, dar acesta este moderat, temporar, local si reversibil. Impactul se va manifesta in general prin emisii asociate manevrarii materialelor de constructii si emisii de gaze de esapament de la utilajele ce vor executa lucrarile de modernizare a sectoarelor de drum. Lucrarile vor fi realizate in amplasamentul existent, astfel incat nu va fi afectata vegetatia si fauna din zona proiectului.

•
În perioada de exploatare-impact socio-economic.

                  -probabilitatea impactului: redusă în cazul în care sunt respectate prevederile  proiectului.

                    - durata, frecvența și reversibilitatea impactului: în perioada de execuție a proiectului impactul asupra factorilor de mediu va fi  de scută durată ( temporar),  reversibil, în perioada de exploatare va fi un impact redus (reversibil) și unul socio-economic.

     5) Pe parcursul procedurii nu au fost înregistrate observaţii/comentarii din partea publicului.

    II. Motivele care au stat la baza luării deciziei etapei de încadrare  în procedura de evaluare adecvată sunt următoarele: 

         Pe amplasamentul proiectului, care se suprapune parţial cu ariile naturale protejate ROSCI0123 Munţii Măcinului şi ROSPA0073 Măcin-Niculiţel şi se află la limită cu ROSCI0201 Podişul Nord-Dobrogean,  nu au fost identificate habitate şi specii de interes comunitar care ar putea fi afectate de implementarea acestuia. 
Nu este necesara parcurgerea celorlalte etape ale procedurii de evaluare adecvata.

       Condiţiile de realizare  a proiectului:

1. proiectul se va realiza conform documentaţiilor prezentate, cu respectarea prevederilor legislaţiei de protecţia mediului, în vigoare.

2. lucrările se vor executa strict în perimetrul destinat prin proiect și nu se vor deteriora zonele învecinate perimetrului de desfǎşurare a lucrǎrilor.

3. organizarea de șantier se va realiza strict în interiorul suprafeței de teren deținută de titular.

4. organizarea de şantier va fi amplasată în afara ariilor naturale protejate;

5. este interzisă părăsirea incintei organizării de șantier cu mijloacele de transport cu  roțile/caroseria autovehiculelor încărcate cu noroi, în vederea evitării antrenării acestuia pe drumurile publice.

6. după finalizarea investiţiei, terenul afectat temporar se va readuce la starea iniţială.

7. amplasamentul proiectului va fi monitorizat periodic de o firmă specializată în domeniul biodiversităţii;

8. suprafeţele afectate temporar de lucrări vor fi refăcute cu solul vegetal excavat iniţial; este interzisă utilizarea solului din alte zone pentru a se evita introducerea de specii invazive şi modificarea compoziţiei specifice a biocenozei;

9. evitarea degradării habitatelor pentru care au fost desemnate ariile protejate, în faza de execuție, prin decopertări și poluări ale vegetației naturale cu materiale utilizate sau rezultate în urma procesului de execuție a lucrărilor la proiect

10. se vor amenaja spaţii de depozitare a materialelor pulverulente necesare realizării proiectului, pentru a se împiedica antrenarea lor de vânt pe terenurile învecinate.

11. eliminarea oricăror tipuri de deşeuri care ar putea afecta calitatea solului; 

12. deşeurile menajere  şi cele rezultate în timpul executării lucrărilor, vor fi colectate selectiv și preluate de o societate autorizată în acest sens.

13. nu se vor evacua nici un fel de deşeuri în alte locuri, decât în spaţiile special amenajate.

14. utilajele folosite pe durata de realizare a lucrǎrilor, precum şi mijloacele de transport, vor avea o stare tehnicǎ corespunzǎtoare, astfel încât sǎ fie exclusǎ orice posibilitate de poluare a mediului înconjurator cu combustibil ori material lubrifiant direct sau indirect. 

15. se va respecta programul de lucru pe timpul zilei, pentru lucrările desfășurate în intravilanul localității. 

16. se vor evita lucrari in perioadele in care solul este umed ca urmare a unor ploi abundente.

17. interzicerea capturării și uciderii oricărui exemplar de faună întâlnit pe amplasament.

18. este interzisă arderea vegetației. 

19. referitor la perioada de construcție, se recomandă ca acesta să nu se suprapună  cu perioada de cuibărit a păsărilor, pentru a nu influența în vreun fel activitatea păsărilor.

20. beneficiarul răspunde de 
realizarea corectă a lucrărilor propuse, respectând condiţiile  prezentate în memoriul de prezentare.

21. beneficiarul va respecta condiţiile impuse prin Certificatul de Urbanism nr. nr. 19 din 27.03.2017, emis de Consiliul Judetean Tulcea , prin avizul favorabil nr. 178/APND/17.08.2017emis de Administratia Podisului Nord Dobrogean si a avizului nr. 259/08.08.2017, emis de Administrația Parcului National Muntii Macinului –RA.
22. titularul proiectului are obligaţia de a notifica în scris APM Tulcea despre orice modificare sau extindere a proiectului survenită după emiterea deciziei etapei de încadrare, înainte de realizarea modificării.

23. la finalizarea lucrărilor se va notifica în scris APM Tulcea şi GNM Comisariatul Județean Tulcea în vederea efectuării controlului de specialitate pentru verificarea respectării prevederilor prezentei decizii şi a întocmirii procesului verbal care se anexează şi face parte integrantă din procesul verbal de recepţie la terminarea lucrărilor.

24. prezenta decizie a etapei de încadrare este valabilă pe toată perioada punerii în aplicare proiectului.

25. conform prevederilor O.U.G.  nr. 195/2005 privind protecția mediului, aprobată cu modicări  prin Legea nr. 265/2006, cumodificările și completările ulterioare, răspunderea pentru corectitudinea informațiilor puse la dispoziția autorității competente pentru protecția mediului și a publicului revine titularului proiectului.
 Prezenta decizie poate fi contestată în conformitate cu prevederile Hotărârii Guvernului nr. 445/2009 şi ale Legii contenciosului administrativ nr. 554/2004, cu modificările şi completările ulterioare.

DIRECTOR   EXECUTIV,

Chim. Mirela Aurelia RAICU

ȘEF SERVICIU                                                                             ȘEF SERVICIU
Avize, Acorduri, Autorizaţii:                                 Calitatea Factorilor de Mediu:

Ing.Camelia MICU                                                                        Ing. Elena MICU

Întocmit:Udrea Sanda-Lucia                                            
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