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     Agenţia Naţională pentru Protecţia Mediului
	Agenţia pentru Protecţia Mediului Tulcea



(proiect)Decizia etapei de încadrare
Nr. ............ din …….04.2019
    Ca urmare a solicitării de emitere a acordului de mediu adresate de C.N.A.I.R. S.A. – D.R.D.P. Constanța - S.D.N. Tulcea, cu sediul în Tulcea, str. Isaccei, nr. 123, județul Tulcea, înregistrată la A.P.M. Tulcea cu nr. 13 252 din 24.10.2018, a depunerii memoriului de prezentare și a completărilor ulterioare, înregistrate la APM Tulcea cu nr. 3859 din 15.03.2019, în baza:

- Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului 
- Ordonanţei de urgenţă a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice, aprobată cu modificări şi completări prin Legea nr. 49/2011, cu modificările şi completările ulterioare,
    Autoritatea competentă pentru protecţia mediului, A.P.M. Tulcea, decide, ca urmare a consultărilor desfăşurate în cadrul şedinţei Comisiei de analiză tehnică din data de 16.04.2019, că proiectul „Reabilitare pod pe DN 22 km 227 +547, la Baia, județul Tulcea”, propus a se amplasa în extravilan Baia, DN 22 km 227 +547, județul Tulcea, 

nu se supune evaluării impactului asupra mediului.

    Justificarea prezentei decizii:

    I. Motivele pe baza cărora s-a stabilit necesitatea neefectuării evaluării impactului asupra mediului sunt următoarele:

   a) dimensiunea şi concepţia întregului proiect:

 proiectul se încadrează în prevederile Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului, anexa nr. 2, 13. a) Orice modificări sau extinderi, altele decât cele prevăzute la pct. 24 din anexa nr. 1, ale proiectelor prevăzute în anexa nr. 1 sau în prezenta anexă, deja autorizate, executate sau în curs de a fi executate, care pot avea efecte semnificative negative asupra mediului.

  b) lucrările propuse în cadrul proiectului, prin analiza criteriilor din Anexa 3 a                       Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice și private asupra mediului, nu sunt de natură a genera un impact semnificativ asupra mediului.

   c) proiectul propus nu intră sub incidența art.28 din Ordonanța de Urgență a Guvernului nr.57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei și faunei sălbatice, cu modificările și completările ulterioare, deoarece amplasamentul nu se află în interiorul unei arii protejate de interes comunitar.

    d) proiectul propus nu intră sub incidența prevederilor art. 48 si 54 din Legea apelor nr. 107/1996, cu modificările și completările ulterioare.

        1. Caracteristicile proiectului

a) Dimensiunea și concepția întregului proiect: 

Lucrările de execuție a podului nou deviază traficul pe varianta provizorie.

Scenariul presupune execuția următoarelor lucrări:

1. Varianta provizorie

1.1) Varianta provizorie este realizată din 12 elemente prefabricate tip C2; racordarea cu terasamentele se realizează prin intermediul a 4 aripi prefabricate tip A2.

1.2) Podețul este prevazut cu 8 timpane tip T2, iar în albie sunt prevăzute anrocamente.

1.3) Lungimea variantei provizorie este de aproximativ 110,0 m. Pe toată lungimea variantei proviorie sunt prevăzuți parapeți direcționali tip N2.

1.4) Sistemul rutier pe varianta provizorie de circulație este dimensionat astfel încât să reziste la încărcările de trafic date de categoria drumului pe care este amplasată:
· Strat Balast – 40 cm

· Strat de piatră spartă – 25 cm

· Strat de bază AB 31.5 – 8 cm

· Strat de legatură BAD22.4 – 6 cm

· Strat de uzură MAS16 – 5 cm

2. Lucrări pregătitoare

2.4) Se deviază circulația pe varianta provizorie.

2.5) Se realizează drumuri tehnologice de acces în albie.

2.6) Se demolează calea de pe pod.

2.7) Se demolează parapetul pietonal.

2.8) Se demolează grinda parapetului și consola acestuia

2.9) Se înlatură tablierul din beton 

2.10) Se demolează infrastructurile culeelor

2.11) Se deviază conducta de apă din aval de pod.

3. Lucrări la nivelul infrastructurii.

3.1) Realizarea noilor culei . Fundațiile sunt directe, realizate în două trepte cu adâncimea totală de 3.00 m , lățime de 3.50 m și lungime de 10.40 m. Sunt realizate din beton C25/30, armate cu BST500. Elevațiile sunt alcătuite din beton C35/45 și au o înălțime de 2.50 m și o lungime de 10.20 m . La rostul elevației fundației, aceasta are o lățime de 1.20 , retrăgându-se până la un 1.00 m în zona de reazem. Bancheta de rezemare este de 50 cm . Toată elevația este armată cu BST500S (B500C)

3.2) Se montează dispozitive antiseismice metalice;

3.3) Zidurile întoarse au o lungime de 3.00 m și sunt realizate din beton armat clasa C35/45 

3.4) La finalizarea lucrărilor toate suprafețele în contact cu mediul înconjurator vor fi protejate cu vopsea anticorozivă pentru beton;

4. Lucrări la nivelul suprastructurii.

4.1) Lucrările de la nivelul suprastructurii din beton sunt:

· Se montează 9  grinzi din beton armat precomprimat  cu lungimea de 16,00 m și înălțimea de 0,72 m, pe aparate de reazem din neopren;

· se curață întreaga suprafață de beton

· Se execută placa de suprabetonare astfel încât, partea carosabilă să aibă lățimea de 9.00 m. Grinda parapetului direcțional va avea lațimea de 70cm, înălțimea de 45 cm, care să permită montarea parapetului direcțional tip H4b.

· Placa de suprabetonare și grinda parapetului vor fi realizate din beton clasa C35/45 și armate cu armătură BST500 (B500C).

· se aplică un sistem de protecție anticorozivă a suprafeței betonului pe întreaga față văzută a suprastructurii.

4.2) La finalizarea lucrărilor toate suprafețele în contact cu mediul înconjurator vor fi protejate cu vopsea anticorozivă pentru beton ;

5. Lucrări la nivelul căii pe pod.

5.1) Se montează stâlpii de iluminat pe fiecare trotuar

5.2) Se montează hidroizolație preformantă de tip „membrană poliuretanică”, bicomponentă și/sau alte tipuri similare. Hidroizolația se va monta pe zona carosabilă și va avea durata de exploatare normală de minim 10 ani.

5.3) Se execută stratul de protecție al hidroizolației din  beton asfaltic – BA8 – 3 cm;

5.4) Se montează bordurile din granit cu dimensiunile 10x20 pe ambele părți. 

5.5) Se montează gurile de scurgere tip T1G1  - 4 buc.; Gurile de scurgere vor fi prelungite minim 15 cm sub nivelul tălpii inferioare a grinzilor principale. Gurile de scurgere vor avea durata de exploatare normală de minim 10 ani.

5.6) Se executa mixtura asfaltică pe pod – MAS16 – 4 cm + BAP16 - 4 cm;

5.7) Se monteaza parapet direcțional din oțel zincat – tip H4b. Acesta este dispus pe toata lungimea podului și pe rampele de acces.

5.8) Se montează dispozitivele de acoperire a rosturilor pe carosabil și trotuare. Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatație vor avea viabilitatea de 50 ani și durata de exploatare normală de minim 10 ani. 

5.9) Se execută cordoanele de etanșare în lungul podului (de o parte și de alta a bordurilor). 

5.10) Se execută marcajul rutier orizontal cu vopsea termoplastică cu microbile și semnalizarea verticală.

6. Lucrări la nivelul rampelor de acces.

6.1) Demolare/frezare îmbrăcăminte asfaltică existentă;

6.2) săpătura în spatele culeelor;

6.3) realizarea hidroizolației în spatele culeelor, cu soluție pe baza de bitum, aplicată în două straturi;

6.4) realizarea drenului cu bolovani de râu în sistem filtru invers;

6.5) montarea geotextilului în spatele drenului;

6.6) execuția umpluturii cu balast în spatele drenului;

6.7) execuția racordării podului cu terasamentele (dale prefabricate din beton armat C35/45 – L = 6,00 m + grinda de rezemare cu secțiunea de 40x40 cm);

6.8) se execută construcția în trepte de înfrățire pentru a asigura o lățime suficientă a terasamentelor din ambele rampe de acces;

6.9) se amenajează sistemul rutier pe rampe pe o lungime de 78 m și o lățime medie de  8.00 m

6.10) execuție strat de fundație din balast – 40 cm grosime

6.11) execuție strat de fundație din balast stabilizat - 25 cm grosime;

6.12) execuție strat de bază din AB31.5 – 10 cm grosime;

6.13) geogrilă cu rol antifisură
6.14) execuție binder din BAD22.4 – 6 cm grosime;

6.15) execuție uzură din MAS16 – 4 cm grosime;

6.16) execuție acostamente din piatră spartă – 18 cm grosime;

6.17) execuție protecție terasamente pe rampele de acces, din pământ vegetal cu grosimea 20 cm înierbat;

6.18) execuție scări de acces și casiuri. Acestea vor fi realizate din beton simplu C35/45 și vor fi executate la fiecare capăt al podului

6.19) se execută sferturi de con pereate din beton C 30/37 cu grosimea de 15 cm, așezat pe un strat de balast de 20 cm grosime. Fiecare sfert de con reazemă pe o fundație de beton armat clasa C30/37 cu dimensiunile 80x50 cm

6.20) montare parapet direcțional din oțel zincat – tip H4 pe lungimea de 156 m.

6.21) la finalizarea lucrărilor toate suprafețele în contact cu mediul înconjurator vor fi protejate cu vopsea anticorozivă pentru beton;

6.22) se execută marcajul rutier orizontal cu vopsea termoplastică cu microbile și semnalizarea verticală.

7. Lucrări  la nivelul albiei și a malurilor

7.1) Se execută lucrări de curățări de depuneri aluvionare și vegetație a albiei și a malurilor, pe o lungime de aproximativ 44 m în amonte, și 22 m în aval de pod.

7.2) Se execută un pereu în grosime de 15 cm folosindu-se beton C35/45, așezat pe un strat din balast de 20 cm

7.3) Capetele pereului sunt flancate de o grindă de capăt realizată din beton de clasa C35/45 . În continuarea acestuia se execută un pinten din anrocamente cu o lungime de 15,00 m , lățime de 3,00 m și o înălțime de medie de 0.75m.
    b) cumularea cu alte proiecte existente şi/sau aprobate: Nu este cazul
    c) utilizarea resurselor naturale, în special a solului, a terenurilor, a apei şi a biodiversităţii: nu este cazul;

    d) Deşeurile rezultate din activitatea de construire şi activităţile anexe :
Modul de gospodărire a deşeurilor în perioada de construcţie:

	Amplasament 
	Tip deşeu
	Modul de colectare şi evacuare
	Observaţii 

	Şantier 
	Menajer 
	În interiorul incintei se vor organiza puncte de colectare prevăzute cu containerele de tip pubelă. Periodic (cel puţin săptămânal) acestea vor fi golite.
	Se vor elimina la depozite de deşeuri sau se vor valorifica, în funcţie de tipul de deşeu respectiv

	
	Deşeuri metalice
	Se vor colecta temporar în incinta de şantier, pe platforme şi /sau în containere
	Se vor valorifica obligatoriu prin firme specializate

	
	Deşeuri materiale de construcţii
	Aceste deşeuri sunt constituite în special din steril şi resturi de beton şi nu au potenţial de contaminare. Pentru valorificarea şi eliminarea lor, în funcţie de contextul situaţiei se propune utilizarea materialului pentru umpluturi, nivelări. 
	


 Organizarea de șantier va cuprinde:

- platforme de depozitare și de lucru

- un vagon – standardizat având destinația birou și magazie de materiale;

- un pichet PSI dotat cu stingătoare cu spumă și pulbere;

- containere, pentru deșeuri reciclabile și pentru deșeuri nereciclabile.

- un grup sanitar de tip fosă ecologică;

-amenajarea unor incinte îngrădite pentru depozitarea materialelor de construcții și amplasarea unor barăci necesare personalului muncitor;

-câte o zonă de parcare pentru autovehicule și utilaje.
    e) poluarea şi alte efecte negative: emisiile rezultate în perioada de execuție a lucrărilor, din surse mobile ( mijloacele folosite la transportul materialelor) şi din lucrările efective realizate pentru executarea proiectului nu sunt semnificative;

    f) riscurile de accidente majore şi/sau dezastre relevante pentru proiectul în cauză, inclusiv cele cauzate de schimbările climatice, conform informaţiilor ştiinţifice: proiectul nu este de natura a cauza astfel de riscuri;

    g) riscurile pentru sănătatea umană - de exemplu, din cauza contaminării apei sau a poluării atmosferice: proiectul nu este de natura a cauza astfel de riscuri
    2. Amplasarea proiectului: 
    a) utilizarea actuală şi aprobată a terenurilor: Amplasamentul lucrarilor este situat in judetul Tulcea, pe DN 22 km 227+547, extravilan comunei Baia, sat Baia. Podul asigura continuitatea drumului național supratraversând pârâul Slava;

    b) bogăţia, disponibilitatea, calitatea şi capacitatea de regenerare relative ale resurselor naturale, inclusiv solul, terenurile, apa şi biodiversitatea, din zonă şi din subteranul acesteia: proiectul nu utilizeaza resurse naturale;

    c) capacitatea de absorbţie a mediului natural, acordându-se o atenţie specială următoarelor zone:

    - zone umede, zone riverane, guri ale râurilor: nu este cazul;

    - zone costiere şi mediul marin: nu este cazul;

    - zonele montane şi forestiere: nu este cazul;

    - arii naturale protejate de interes naţional, comunitar, international: nu este cazul;

    - zone clasificate sau protejate conform legislaţiei în vigoare: situri Natura 2000 desemnate în conformitate cu legislaţia privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice; zonele prevăzute de legislaţia privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului naţional - Secţiunea a III-a - zone protejate, zonele de protecţie instituite conform prevederilor legislaţiei din domeniul apelor, precum şi a celei privind caracterul şi mărimea zonelor de protecţie sanitară şi hidrogeologică: nu este cazul;

    - zonele în care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de calitate a mediului prevăzute de legislaţia naţională şi la nivelul Uniunii Europene şi relevante pentru proiect sau în care se consideră că există astfel de cazuri: nu este cazul;

    - zonele cu o densitate mare a populaţiei: nu este cazul;

    - peisaje şi situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau archeologic: nu au fost consemnate.

    3. Tipurile şi caracteristicile impactului potenţial
    a) importanţa şi extinderea spaţială a impactului - de exemplu, zona geografică şi dimensiunea populaţiei care poate fi afectată: nu este cazul.
    b) natura impactului: in perioada de execuție a proiectului impactul asupra factorilor de  mediu va fi  temporar;

    c) natura transfrontalieră a impactului: nu este cazul;

    d) intensitatea şi complexitatea impactului: proiectul nu este de natura a genera un impact negativ semnificativ asupra mediului;

    e) probabilitatea impactului: foarte putin probabil de a avea un impact negativ semnificativ asupra mediului;

    f) debutul, durata, frecvenţa şi reversibilitatea preconizate ale impactului: Pe termen scurt, impactul indirect este rezultatul activităţilor de transport al materialelor de construcţii, a utilajelor, deşeurilor şi a personalului în vederea susţinerii etapelor de amenajare şi construcţie. Impactul direct se va manifesta in perioada de constructie a obiectivelor. Nivelul rezultat este moderat, dar temporar, după terminarea lucrărilor circulația îmbunătățindu-se. 

    g) cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente şi/sau aprobate: nu este cazul.

    h) posibilitatea de reducere efectivă a impactului: În timpul execuției lucrărilor, o sursă posibilă de poluare a solului poate fi constituită de vehiculele și utilajele folosite, prin pierderi accidentale de combustibil sau ulei.


Pentru evitarea poluării accidentale de la utilajele folosite în șantier se impune ca acestea sa fie verificate și eventualele neconformități sa fie eliminate.

Operatiile de intretinere a echipamentelor vor fi realizate doar in ateliere specializate autorizate. Dacă se observă scurgeri se va trece la refacerea structurii solului.
    II. Motivele pe baza cărora s-a stabilit necesitatea neefectuării evaluării adecvate sunt următoarele: Proiectul nu se află în arii protejate
    III. Motivele pe baza cărora s-a stabilit necesitatea neefectuării evaluării impactului asupra corpurilor de apă sunt următoarele: Proiectul deține Aviz de Gospodărire a Apelor nr. 67/15.10.2018
Condiţiile de realizare a proiectului pentru evitarea sau prevenirea eventualelor efecte negative semnificative asupra mediului:

a)   proiectul se va realiza conform documentaţiilor prezentate, cu respectarea prevederilor legislaţiei de protecţia mediului, în vigoare.

b) lucrările se vor executa strict în perimetrul destinat prin proiect .

c) la finalizarea lucrărilor, terenul afectat temporar de platformele destinate organizării de șantier, va fi readus la starea inițială;
d) lucrările se vor desfășura cu respectarea condițiilor tehnice și a regimului juridic prevăzute prin actele de reglementare prealabile, emise de alte autorități.

e) este interzisă părăsirea incintei organizării de șantier cu mijloacele de transport cu roțile/caroseria autovehiculelor încarcate cu noroi, în vederea evitării antrenării acestuia pe drumurile publice.

f) managementul deșeurilor generate în urma execuției lucrărilor prevăzute în proiect se va realiza în conformitate cu legislația specifică de mediu și va fi în responsabilitatea titularului proeictului, astfel:

- deșeurile municipale amestecate, generate în perioada lucrărilor vor fi colectate, stocate temporar în pubele și valorificate/eliminate prin agenți economici autorizați.

- deșeurile din construcții și industriale reciclabile rezultate în perioada lucrărilor de construcții (metalice, hartie si carton, plastic, etc.) vor fi colectate selectiv, stocate temporar în recipiente speciale, în vederea valorificării prin societăți autorizate . Se interzice evacuarea deșeurilor în alte locuri, decât în spațiile special amenajate.

g) titularii pe numele cărora se va emite autorizaţia de construcţie au obligaţia să gestioneze deşeurile din construcţii astfel încât să atingă progresiv, până la data de 31 decembrie 2020, potrivit anexei nr. 6, un nivel de pregătire pentru reutilizare, reciclare şi alte operaţiuni de valorificare materială, inclusiv operaţiuni de umplere, rambleiere care utilizează deşeuri pentru a înlocui alte materiale, de minimum 70% din masa cantităţilor de deşeuri nepericuloase provenite din activităţi de construcţie, cu excepţia materialelor geologice naturale definite la categoria 17 05 04 din anexa la Decizia Comisiei 2014/955/UE;

h) pe perioada de execuție a lucrărilor, zgomotul produs de activitățile de pe amplasament nu trebuie să depașească nivelul de presiune acustică, conform SR 10009-2017 – Acustica. Limite admisibile ale nivelului de zgomot din mediul ambiant;

  i) utilajele folosite pe durata de realizare a lucrǎrilor, precum și mijloacele de transport, vor avea o stare tehnicǎ corespunzǎtoare, astfel încât sǎ fie exclusǎ orice posibilitate de poluare a mediului înconjurător cu combustibil ori material lubrifiant direct sau indirect. În cazul poluării accidentale a solului cu produse petroliere și uleiuri minerale de la vehiculele grele și utilaje, se va proceda imediat la decopertarea solului contaminat, stocarea lui in saci, tratarea de către firme autorizate/depozitarea în depozite de deșeuri autorizate; 

  k) raportarea imediată la APM Tulcea și GNM – CJ Tulcea în cazul producerii unui eveniment (indiferent de factorul de mediu afectat – apa, aer, sol) care poate conduce la accidente/incidente ecologice, poluare accidentală; 

  l) prezenta decizie nu exonerează de răspundere proiectantul și constructorul, în cazul producerii unor accidente în timpul execuției lucrărilor sau exploatării acestora;

 m) beneficiarul va respecta condiţiile impuse prin certificatul de urbanism nr. 15 din 15.03.2018, emis de comuna Baia;
 n) titularul proiectului are obligaţia de a notifica în scris A.P.M. Tulcea despre orice modificare sau extindere a proiectului survenită după emiterea deciziei etapei de încadrare, înainte de realizarea modificării.

o) la finalizarea lucrărilor se va notifica în scris A.P.M. Tulcea şi G.N.M. Comisariatul Județean Tulcea în vederea efectuării controlului de specialitate pentru verificarea respectării prevederilor prezentei decizii şi a întocmirii procesului verbal care se anexează şi face parte integrantă din procesul verbal de recepţie la terminarea lucrărilor.

p) conform prevederilor O.U.G.  nr. 195/2005 privind protecția mediului, aprobată cu modicări  prin legea nr. 265/2006, cu modificările și completările ulterioare, răspunderea pentru corectitudinea informațiilor puse la dispoziția autorității competente pentru protecția mediului și a publicului revine titularului proiectului.

 Prezenta decizie este valabilă pe toată perioada de realizare a proiectului, iar în situaţia în care intervin elemente noi, necunoscute la data emiterii prezentei decizii, sau se modifică condiţiile care au stat la baza emiterii acesteia, titularul proiectului are obligaţia de a notifica autoritatea competentă emitentă.

    Orice persoană care face parte din publicul interesat şi care se consideră vătămată într-un drept al său ori într-un interes legitim se poate adresa instanţei de contencios administrativ competente pentru a ataca, din punct de vedere procedural sau substanţial, actele, deciziile ori omisiunile autorităţii publice competente care fac obiectul participării publicului, inclusiv aprobarea de dezvoltare, potrivit prevederilor Legii contenciosului administrativ nr. 554/2004, cu modificările şi completările ulterioare.

    Se poate adresa instanţei de contencios administrativ competente şi orice organizaţie neguvernamentală care îndeplineşte condiţiile prevăzute la art. 2 din Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului, considerându-se că acestea sunt vătămate într-un drept al lor sau într-un interes legitim.

    Actele sau omisiunile autorităţii publice competente care fac obiectul participării publicului se atacă în instanţă odată cu decizia etapei de încadrare, cu acordul de mediu ori, după caz, cu decizia de respingere a solicitării de emitere a acordului de mediu, respectiv cu aprobarea de dezvoltare sau, după caz, cu decizia de respingere a solicitării aprobării de dezvoltare.

    Înainte de a se adresa instanţei de contencios administrativ competente, persoanele prevăzute la art. 21 din Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului au obligaţia să solicite autorităţii publice emitente a deciziei prevăzute la art. 21 alin. (3) sau autorităţii ierarhic superioare revocarea, în tot sau în parte, a respectivei decizii. Solicitarea trebuie înregistrată în termen de 30 de zile de la data aducerii la cunoştinţa publicului a deciziei.

    Autoritatea publică emitentă are obligaţia de a răspunde la plângerea prealabilă prevăzută la art. 22 alin. (1) în termen de 30 de zile de la data înregistrării acesteia la acea autoritate.

    Procedura de soluţionare a plângerii prealabile prevăzută la art. 22 alin. (1) este gratuită şi trebuie să fie echitabilă, rapidă şi corectă.

    Prezenta decizie poate fi contestată în conformitate cu prevederile Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului şi ale Legii nr. 554/2004, cu modificările şi completările ulterioare.

    Director Executiv

Chim. Mirela – Aurelia RAICU

             Șef Serviciu




                  Şef Serviciu, 
   Avize, Acorduri, Autorizații                                     Calitatea Factorului de Mediu


ing. Simona CONSTANTNESCU



    ing. Elena MICU
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