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                                                      Ministerul Mediului

                     Agenţia Naţională pentru Protecţia Mediului

	AGENŢIA PENTRU PROTECŢIA MEDIULUI TULCEA



DECIZIA ETAPEI DE INCADRARE

(PROIECT)

 
Ca urmare a solicitarii depusă de  U.A.T. BEIDAUD, cu sediul în loc. Beidaud, str. Primariei nr.21, com Beidaud, jud. Tulcea, pentru proiectul „Modernizare drumuri prin asfaltare in localitatea Beidaud”,  propus a se realiza  in localitatea Beidaud, conform Certificatului de urbanism nr. 146/12151/17.09.2018, emis de Consiliul Judetean Tulcea,  inregistrata la APM Tulcea cu nr. 14703/05.12.2018 și completărilor transmise cu adresa nr. 11518/05.08.2019,
  în baza:
- Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului, ;

- Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, aprobata cu modificarile si completarile prin Legea nr.49/2011, cu modificarile si completarile ulterioare;

Autoritatea competenta pentru protectia mediului Tulcea decide, ca urmare a consultarilor desfasurate in cadrul sedintei Comisiei Tehnice de Analiza din data de 06.08.2019, ca proiectul pentru proiectul „Modernizare drumuri prin asfaltare in localitatea Beidaud”,  propus a se realiza  in localitatea Beidaud, nu se supune evaluarii impactului asupra mediului.
    Justificarea prezentei decizii:


   I. Motivele pe baza carora s-a stabilit neefectuarea evaluarii impactului asupra mediului sunt urmatoarele:

 a) proiectul se incadreaza in prevederile Legii nr.292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului, fiind încadrat în Anexa nr.2, la pct.13.  alin. a) Orice modificări sau extinderi, altele decât cele prevăzute la pct. 22 din anexa nr. 1, ale proiectelor prevăzute în anexa nr. 1 sau în prezenta anexă, deja autorizate, executate sau în curs de a fi executate, care pot avea efecte semnificative negative asupra mediului;

b) lucrarile propuse in cadrul proiectului, prin analiza criteriilor din Anexa 3 a                       Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului, nu sunt de natura a genera un impact semnificativ asupra mediului;

c) proiectul propus intra sub incidenta art.28 din Ordonanta de Urgență a Guvernului nr.57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei și faunei salbatice, cu modificările și completările ulterioare, amplasamentul se suprapune parțial cu Rezervația Biosferei Delta Dunării și este amplasat la limita ROSPA0031 Delta Dunării și complexul Razim-Sinoie și ROSCI0065 Delta Dunarii;

d) proiectul propus nu intră sub incidența prevederilor art. 48 și 54 din Legea apelor nr. 107/1996, cu modificările și completările ulterioare,

    Caracteristicele proiectului 

1. Dimensiunea si conceptia intregului proiect:

Situația existenta

Străzile care fac obiectul prezentului proiect sunt amplasate in localitatea Beidaud, se desfasoara atat in localitate cat si pana la marginea teritoriului acesteia, si asigura legatura cu comuna Beidaud.

In prezent, drumurile propuse pentru modernizare si reabilitare nu corespund unui trafic in siguranță, traficul fiind redus iar drumurile devin greu practicabile in condiții de timp nefavorabil. Nu exista structura rutiera, pe unele străzi structura fiind din pământ iar pe alte străzi structura rutiera este alcătuită, în general dintr-o împietruire ușoară.

De asemenea lipsa lucrărilor specifice de drumuri: şanţuri sau rigole pentru colectarea si scurgerea apelor pluviale, podeţe tubulare insuficiente care să asigure trecerea apelor pluviale la intersecţia cu drumurile laterale, face ca accesul către exploataţii, să devină greoi deoarece apa stagnează pe partea carosabilă si degradează platforma drumulurilor.  

In curbe lipsesc supralărgirile corespunzătoare razelor şi vitezei de proiectare. De asemenea curbele nu sunt amenajate în spaţiu (convertire, supraînălţare) iar pantele pe acostamente nu sunt mai  mari ca cele de pe partea carosabilă.

Valoarea lucrărilor de întreţinere ce se impun la drumurile nemodernizate este  de regulă mai mare decât la cele modernizate, fapt ce duce la abordarea de lucrări izolate si de volum mic, în raport cu  posibilităţile financiare ale comunei.

Situația propusă

Străzile ce fac obiectul acestui proiect sunt amplasate in localitatea Beidaud, și au o lungime totală de 3,783 km.

Pe strazi si pe ulitele laterale s-a proiectat un sistem rutier alcatuit din urmatoarele straturi:

-
7 cm substrat de nisip de concasaj;

-
30 cm fundatie din piatra sparta amestec optimal 0-63;

-
20 cm piatra sparta cu impanare si innoroire;

-
5 cm beton asfaltic BA16 rul. 50/70.

Accesele in curtile proprietatilor care marginesc strazile ce se modernizeaza vor consta dintr-o impietruire cu latimea de 4,00 m la portile mari si de 1,00 m la portile mici. Sistemul rutier care se va aplica pe accese este alcatuit din urmatoarele straturi:

-
5 cm nisip de concasaj;

-
10 cm piatra sparta amestec optimal 0-40.

Se prezintă elementele specifice caracteristice proiectului propus:

Prin prezentul proiect se propune refacerea partii carosabile si a acostamentelor acestui drum.

Prezentul  proiect cuprinde modernizarea unor strazi in localitatea Beidaud din comuna Beidaud, dupa cum urmeaza:

	Nr. Crt.
	Denumire strada
	Lungime (m)

	1
	Strada 1
	160,00

	2
	Strada 2
	60,00

	3
	Strada 3
	334,00

	4
	Strada 4
	371,00

	5
	Strada 5
	308,00

	6
	Strada 6
	144,00

	7
	Strada 7
	579,00

	8
	Strada 7.1.
	112,00

	9
	Strada 7.2.
	55,00

	10
	Strada 8
	652,00

	11
	Strada 8.1.
	113,00

	12
	Strada 9
	97,00

	13
	Strada 9.1
	180,00

	14
	Strada 10
	187,00

	15
	Strada 10.1
	187,00

	16
	Strada 11
	164,00

	17
	Strada 12
	80,00

	Total
	3.783,00


Traseul în plan

In plan traseul strazilor este proiectat pentru viteza de 30 km/h si urmareste traseul actual al strazilor.

Amenajarea ulitelor laterale se face de la marginea partii carosabile a strazii modernizate. Zona de racordare dintre strada care se modernizeaza si ulitele laterale se amenjeaza identic cu strada modernizata. 

Amenajarea strazilor laterale se face de la marginea partii carosabile a strazii supuse modernizarii. Atat strazile laterale care se amenajeaza cat si zonele de racordare a partilor  carosabile se realizeaza cu acelasi sistem rutier ca si pe strazile modernizate.

Strazile laterale se amenajeaza pe o lungime de 15 m din axul strazii care se modernizeaza, cu o latime de 3,00 m.

Traseul in plan al strazilor este relativ drept, curbele necesare a se amenaja au raze de racordare astfel:

Traseul in plan al strazilor are aliniamente si curbe cu raze de racordare astfel:

strada 1 are curbe cu raze de la 26,65 m la 296,65 m;

strada 3 are curbe cu raze de la 8 m la 100 m;

strada 4 are o curba cu raza de 35 m;

strada 5 are o curba cu raza de 150 m;

strada 7 are curbe cu raze de la 50 m la 250 m;

strada 7.1. are doua curbe cu raza de 50 m;

strada 8 are curbe cu raze de la 15 m la 200 m;

strada 10 are curbe cu raze de la 50 m la 70 m; 

strada 10.1. are doua curbe cu raza de 120  m.

Restul drumurilor s-au amenajat doar cu franturi si aliniamente.

La amenajarea traseului in plan s-au respectat prevederile STAS 863.

Profilul longitudinal

Linia rosie proiectata pentru strazile supuse modernizarii va fi cu 20 cm peste niveleta existenta, tinand cont de cotele platformei existente si de cotele limitelor de proprietate. 

Racordarile in profil longitudinal s-au facut cu raze de 300 m. Exceptie fac urmatoarele strazi: 

· 4 la care s-a utilizat si o raza de 600 m;

· 7 la care s-a utilizat  si o raza de 1000 m;

· 8 la care s-au utilizat si raze de 100 si 200 m;

La strada 1 declivitatile sunt cuprinse intre 0,06% si 6,25%.

La strada 2 declivitatea este de 1,83%.

La strada 3 declivitatile sunt cuprinse intre 0,21% si 3,41%.

La strada 4 declivitatile sunt cuprinse intre 1,02% si 6,63%.

La strada 5 declivitatile sunt cuprinse intre 0,07% si 6,21%.

La strada 6 declivitatile sunt cuprinse intre 0,05% si 4,44%.

La strada 7 declivitatile sunt cuprinse intre 0,24% si 7,59%.

La strada 7.1. declivitatile sunt cuprinse intre 4,07% si 7,11%.

La strada 7.2. declivitatile sunt cuprinse intre 2,38% si 3,35%.

La strada 8 declivitatile sunt cuprinse intre 0,3% si 8,55%.

La strada 8.1. declivitatile sunt cuprinse intre 4,31% si 5,21%.

La strada 9 declivitatile sunt cuprinse intre 0,21% si 1,42%.

La strada 9.1. declivitatile sunt cuprinse intre 0,5% si 1,76%.

La strada 10 declivitatile sunt cuprinse intre 0,26% si 2,39%.

La strada 10.1. declivitatile sunt cuprinse intre 0,32% si 2,64%.

La strada 11 declivitatile sunt cuprinse intre 2,28% si 10,38%.

La strada 12 declivitatile sunt cuprinse intre 2,2% si 2,93%.

Profilul transversal tip 

In profil transversal strazile supuse modernizarii au fost amenajate corespunzator clasei tehnice V in care se incadreaza. 

Au fost utilizate doua tipuri de sectiuni transversale.

Profilul transversal tip 1 are urmatoarele caracteristici:

	Latime platforma ………………………
	5,00 m

	Latime parte carosabila ………………
	 4,00 m

	Latime acostamente ..........................
	0,50 m

	Panta transversala parte carosabila
	2,5% 

	Panta transversala acostamente .....
	4%

	Inclinarea partii carosabile spre stanga


Profilul transversal tip 1 se aplica pe urmatoarele strazi:

	Strada 
	Lungime (m)
	Intre pichetii 

	1
	160
	1 si 3

	Total 
	160
	


Profilul transversal tip 2 are urmatoarele caracteristici:

	Latime platforma ………………………
	4,00 m

	Latime parte carosabila ………………
	 3,00 m

	Latime acostamente ..........................
	0,50 m

	Panta transversala parte carosabila
	2,5% 

	Panta transversala acostamente .....
	4%

	Inclinarea partii carosabile spre stanga


Profilul transversal tip 2 se aplica pe urmatoarele strazi:

	Strada 
	Lungime (m)
	Intre pichetii 

	2
	60
	1 si 2

	3
	334
	1 si 3

	4
	371
	1 si 12

	5
	308
	1 si 8

	6
	144
	1 si 5

	7
	579
	1 si 8

	7.1.
	112
	1 si 3

	7.2.
	55
	1 si 5

	8
	652
	1 si 3

	8.1.
	113
	1 si 4

	9
	97
	1 si 4

	9.1.
	180
	1 si 4

	10
	187
	1 si 4

	10.1.
	187
	1 si 3

	12
	164
	1 si 4

	13
	80
	1 si 3

	Total 
	3.263
	


Structura rutiera

Strazile se incadreaza la clasa de trafic foarte redus, avand un trafic total de vehicule/zi sub 750 si un numar de vehicule ≥ 5 t / zi sub 40 (conform PD 177 / 76).

Categoria de importanta a strazilor este “C” (constructii de importanta normala, conform HGR nr. 766/1997).

Pe strazi si pe ulitele laterale s-a proiectat un sistem rutier alcatuit din urmatoarele straturi:

-
7 cm substrat de nisip de concasaj;

-
30 cm fundatie din piatra sparta amestec optimal 0-63;

-
20 cm piatra sparta cu impanare si innoroire;

-
5 cm beton asfaltic BA16 rul. 50/70.

Accesele in curtile proprietatilor care marginesc strazile ce se modernizeaza vor consta dintr-o impietruire cu latimea de 4,00 m la portile mari si de 1,00 m la portile mici. Sistemul rutier care se va aplica pe accese este alcatuit din urmatoarele straturi:

-
5 cm nisip de concasaj;

-
10 cm piatra sparta amestec optimal 0-40.

Intersectiile cu strazi asfaltate 

Racordarea straturilor de asfalt aplicate pe strazi cu asfaltul existent pe strazile deja asfaltate se va realiza fara denivelari sau praguri. Cotele din profilul in lung al strazilor au fost corelate cu cele de pe strazile asfaltate. 

Reglementarea circulatiei in intersectie s-a prevazut a se realiza prin montarea unor indicatoare rutiere „cedeaza trecerea” pe strazi inainte de intersectia cu strazile asfaltate.

 Marcaje si semnalizare

Pentru reglementarea circulatiei se vor monta indicatoare rutiere „cedeaza trecerea” pe strazile asfaltate inainte de intersectia cu strazile principale.

La intersectia ulitelor laterale care se intersecteaza cu strazile proiectate s-au prevazut a se monta indicatoare „cedeaza trecerea”.

Marcajele rutiere constau in linii discontinui in la marginea partii carosabile.

Podet pe strada 1 in localitatea Beidaud

Pentru traversarea vaii care intersecteaza strada 1 s-a prevazut realizarea cate unui podet casetat cu lumina de 2,00 m. 

In prezent in amplasament traversarea vaii se face prin intermediul unui podet tubular cu diametrul de 300 mm, degradat. Prin proiect se propune demolarea lui.  

Podetul proiectat a fost dimensionat la clasa I de incarcare cu convoi de calcul A13 si vehicul special S60.

Podetul a fost proiectat in solutia caseta din beton armat monolit.

Deschiderea podetului (lumina) este de 2,00 m.

Podetul are lungimea de 11,50 m, inaltimea libera de 1,80 m, este normal pe albie si este realizat din beton armat de clasa C25/30. Peretii casetei, planseul si radierul au grosimea de 25 cm. Caseta este asezata pe o fundatie din beton simplu de clasa C12/15 cu adancimea variabila de la 0,75 la 1,04 m. Podetul este realizat cu o panta longitudinala continua de 2,5%.

Pe caseta a fost prevazut a se asterne un strat de beton de panta cu grosimea de 3 cm. Atat pe caseta cat si pe peretii exteriori ai acesteia se va asterne o hidroizolatie tip membrana. La partea superioara a casetei hidroizolatia va fi protejata cu o sapa realizata din mortar M100 in grosime de 3 cm. Pe caseta se vor asterne stratul de beton asfaltic in continuarea imbracamintii de pe strada. Pe ambele margini ale podetului au fost prevazut a se realiza trotuare cu latimea de 1,00 m avand o bordura prefabricata din beton cu dimensiunile de 20x25 cm. La marginea trotuarului, spre albie, a fost prevazuta o bordura cu inaltimea de 50 cm si latimea de 30 cm. 

Pe borduri va fi amplasat un parapet metalic de siguranta a pietonilor.

Pe peretii laterali ai casetei au fost prevazute drenuri din piatra bruta care reazema pe rigolele de scurgere a apei. Aceste rigole sunt realizate din beton simplu de clasa C25/30, au inaltimea de 45 cm si latimea de 50 cm.

In interiorul casetei, pentru a proteja betonul din radier, a fost prevazut a se realiza un pereu din piatra bruta cu grosimea de 20 cm, rostuit cu mortar de ciment M100.

Umplutura de pamant din jurul casetei se va compacta la un grad de compactare de 100%.

Racordarea dintre terasamentele strazii si cele ale albiei se va face prin intermediul unor cuve din beton armat.

Cuvele, amplasate amonte si aval, au lungimea de 3,05 m si sunt realizate din beton armat de clasa C25/30. Peretii cuvei au grosimea de 25 cm. Radierul are grosimea de 25 cm. Cuva este asezata pe o fundatie din beton simplu de clasa C12/15 cu adancimea de 0,75 m. Inaltimea peretilor cuvelor variaza de la 50 cm la 2,42 m. 

Pe peretii laterali ai cuvelor au fost prevazute drenuri din piatra bruta care reazema pe rigolele de scurgere a apei. Aceste rigole sunt realizat din beton simplu de clasa C25/30, au inaltimea de 45 cm si latimea de 50 cm.

In interiorul cuvelor, pentru a proteja betonul din radier, a fost prevazut a se realiza un pereu din piatra bruta cu grosimea de 20 cm, rostuit cu mortar de ciment M100.

La marginea cuvelor se va realiza o saltea din piatra bruta cu grosimea de 50 cm langa cuva si 20 cm langa albie.

Ordinea principalelor operatii pentru executarea podetului va fi urmatoarea:

· trasarea podetului

· sapatura pentru fundatie

· betonarea fundatiei 

· cofrarea, montarea armaturii si betonarea radierului casetei

· cofrarea, montarea armaturii si betonarea peretilor casetei

· cofrarea, montarea armaturii si betonarea planseului casetei

· aplicarea hidroizolatiei pe caseta

· realizarea drenului 

· trasarea cuvelor

· realizarea radierului cuvelor

· realizarea peretilor cuvelor

· aplicarea hidroizolatiei pe spatele peretilor

· realizarea umpluturii de pamant din jurul casetei si in spatele peretilor cuvelor

· asternerea stratului de beton asfaltic pe podet in acelasi timp cu strada 

· realizarea saltelei din piatra bruta.

Lucrările propuse nu vor afecta sistemele de alimentare cu apa potabila și Utilitati:

Alimentarea cu apa: nu este cazul
Evacuarea apelor uzate menajere: nu este cazul

Alimentare cu energie electrica.nu este cazul

Managementul deseurilor: Deșeuri rezultate din activitatea de întreținere sau reparație vor fi colectate în pubele și acestea vor fi evacuate de o firmă autorizată, pe baza unui contract.

a) Organizarea de șantier: Organizarea de șantier va fi amplasată în localitatea Beștepe -T37, parcela 928. Lucrările de organizare cu impact asupra mediului constau in amenajarea de platforme și zone pentru depozitarea deșeurilor reciclabile și menajere.

Avand in vedere termenul scurt alocat lucrarilor impactul real asupra vegetatiei se anticipeaza ca fiind redus, mare parte din flora locala afectata urmand a se reface dupa retragerea factorilor perturbatori.

La terminarea lucrărilor, antreprenorul va evacua de pe șantier toate utilajele de construcții, surplusul de materiale, ambalajele, deșeurile și lucrările provizorii.

b) Cumularea cu alte proiecte: Drumurile modernizate se vor integra in rețeaua de drumuri a localităților, realizând legătura cu drumurile județene DJ222C și DJ229K.

Stabilirea soluției tehnice a ținut cont de sistematizarea localităților, structura asfaltică a drumurilor de categorie superioară DJ222C și DJ229K.

c) Utilizarea resurselor naturale: perioada de execuție se vor folosi agregate (nisip, piatră spartă, binder).

d) Producția de deșeuri: Deşeurile generate în perioada de execuţie a proiectului, încadrate în categoria deşeurilor nepericuloase vor fi gestionate conform Legii nr.211/2011 privind regimul deşeurilor. Acestea vor fi depozitate în pubele ecologice selectiv şi vor fi predate către societăţi autorizate. 

e)  Emisiile poluante, inclusiv zgomotul și alte surse de disconfort:  

- Emisii de praf: În vederea asigurării protecției calității aerului se vor lua următoarele măsuri:

- la compactarea terasamentelor se va folosi stropirea cu apa a straturilor de pământ;

- autovehiculelor ce vor transporta nisipul li se va impune circulația cu viteza redusa in comuna;

- beneficiarul va avertiza constructorul in cazul in care acesta din urma va utiliza vehicule, echipamente sau mașini ce emana fum, si va urmări îndepărtarea din șantier a acestora.

- Zgomotul și vibrațiile.

In faza de executie: Nu vor exista surse de vibrații care să depășească nivelul de 60 dB.

Pe cât posibil, se va urmări ca activitățile zgomotoase să se realizeze in zona instituțiilor de învățământ, instituțiilor publice in afara orelor de funcționare a acestora. Se va interzice desfășurarea activităților zgomotoase in zona locuințelor, intre orele 22- 8.

f) Riscul de accident, ținându-se seama în special de substanțele și de tehnologiile utilizate: Pierderi accidentale de produse petroliere de la mijloacele de transport utilizate pentru transportarea materialelor necesare execuţiei lucrărilor prevăzute în proiect.

2.Localizarea proiectului. Terenurile pe care urmează a se amplasa lucrările sunt cuprinse în totalitate în suprafața administrată de comuna Beștepe și vor fi puse la dispoziție de către acesta, libere de orice sarcini.
Amplasament – intravilanul localităților Beștepe și Băltenii de Sus, conform PUG aprobat.

Folosință actuală – artere de circulație, conform încadrării cadastrale Destinație propusă – modernizare străzi, conform PUG aprobat.

In zonele adiacente lucrărilor se va menține categoria de folosință actuală.

b) relativa abundență a resurselor naturale din zonă, calitatea și capacitatea regenerativă a acestora - nu este cazul.

c) capacitatea de absorbție a mediului, cu atenție deosebită pentru: ariile clasificate sau zonele protejate prin legislaţia în vigoare, cum sunt: zone de protecție a faunei piscicole, bazine piscicole naturale și bazine piscicole amenajate, etc.- Amplasamentul proiectului se suprapune parțial cu Rezervația Biosferei Delta Dunării și este amplasat la limita ROSPA0031 Delta Dunării și complexul Razim-Sinoie și ROSCI0065 Delta Dunării. 

3.Caracteristicile impactului potențial

 a) Extinderea impactului: aria geografică şi numărul persoanelor afectate: Proiectul nu prevede lucrări care să producă modificări ale cadrului natural al amplasamentului. 

b) Natura transfrontieră a impactului: Nu este cazul. 

c) Mărimea şi complexitatea impactului: În perioada de execuţie a proiectului impactul asupra factorilor de mediu va fi nesemnificativ, sursele de poluare fiind lucrările propuse prin proiect, care se vor executa etapizat cu personal calificat. În perioada de exploatare, impactul asupra factorilor de mediu este nesemnificativ. 

d) Probabilitatea impactului. Nesemnificativă, având în vedere criteriile de la punctele 2 şi 3.

e) Durata, frecvenţa şi reversibilitatea impactului. Pe durata execuției lucrărilor, impactul asupra apelor de suprafață sau subterane, asupra aerului, vegetației, florei și faunei terestre, asupra solului și subsolului, asupra așezărilor umane, precum și riscul declanșării unor accidente sau avarii cu efecte majore asupra sănătății populației și mediului, se estimează ca va exista, dar va fi relativ redus, iar în timp relativ scurt, după terminare, acestea se vor atenua până la anularea lor completă.

Impactul produs asupra mediului în timpul exploatării obiectivului. 

Extinderea impactului. Impactul este local; pe perioada execuției lucrărilor aferente obiectivului se va putea înregistra un vârf de impact asupra mediului (apă, aer, sol). În timpul exploatării aceste riscuri sunt reduse foarte mult. Pe amplasamentul lucrărilor nu sunt specii de floră sau faună protejate.
Magnitudinea și complexitatea impactului. Impactul este caracterizat ca minor, local, pe termen scurt. Impactul execuției lucrărilor se va putea diminua prin reducerea la minim a duratei de execuție, evitarea perioadelor inadecvate din punct de vedere meteo-climatic, precum și printr-o execuție îngrijită și o organizare atentă a acestora. 
4) Pe parcursul procedurii nu au fost înregistrate observaţii/comentarii din partea publicului.

II. Motivele pe baza carora s-a stabilit neefectuarea evaluarii adecvate – caracteristicile proiectului indica faptul ca nu este necesara efectuarea evaluarii impactului asupra mediului si elaborarea raportului la studiul de evaluare. Se vor respecta condițiile impuse în Avizul nr. 23/08.05.2019, emis de Administrația Rezervației Biosferei Delta Dunării.
III. Motivele pe baza carora s-a stabilit neefectuarea evaluarii impactului asupra corpurilor de apa.  Conform punctului de vedere emis de SGA Tulcea, nr. 6920/07.05.2019.

Conditiile de realizare a proiectului pentru evitarea sau prevenirea eventualelor efecte negative semnificative asupra mediului:

a) se vor respecta datele si specificatiile din documentatia tehnica precum si legislatia de mediu in vigoare; se vor respecta masurile prevazute prin proiect in vederea diminuarii impactului asupra factorilor de mediu.

b) proiectul se va realiza conform documentatiilor prezentate, cu respectarea prevederilor legislatiei de protectia mediului, in vigoare.

c) lucrarile se vor executa strict in perimetrul destinat prin proiect si nu se vor deteriora zonele invecinate perimetrului de desfǎsurare a lucrǎrilor.

d) lucrarile se vor desfasura cu respectarea conditiilor tehnice si a regimului juridic prevazute prin actele de reglementare prealabile, emise de alte autoritati.

e) este interzisa parasirea incintei organizarii de santier cu mijloacele de transport cu rotile/caroseria autovehiculelor incarcate cu noroi, in vederea evitarii antrenarii acestuia pe drumurile publice.

f) se interzice eliminarea oricaror tipuri de deseuri care ar putea afecta calitatea solului; 

g) deseurile menajere  si cele rezultate in timpul executarii lucrarilor, vor fi colectate selectiv si preluate de o societate autorizata in acest sens.

h)  titularii pe numele carora se va emite autorizatia de constructie au obligatia sa gestioneze deseurile din constructii astfel incat sa atinga progresiv, pana la data de 31 decembrie 2020, un nivel de pregatire pentru reutilizare, reciclare si alte operatiuni de valorificare materiala, inclusiv operatiuni de umplere, rambleiere care utilizeaza deseuri pentru a inlocui alte materiale, de minimum 70% din masa cantitatilor de deseuri nepericuloase provenite din activitati de constructie, cu exceptia materialelor geologice naturale definite la categoria 17 05 04 din anexa la Decizia Comisiei 2014/955/UE;

i) managementul deseurilor generate in urma executiei lucrarilor prevazute in proiect se va realiza in conformitate cu legislatia specifica de mediu si va fi in responsabilitatea titularului proeictului, astfel:

· deseurile municipale amestecate generate in perioada lucrarilor de constructii vor fi colectate, stocate temporar in pubele;

· deseurile industriale reciclabile rezultate in perioada lucrarilor de constructii (metalice, hartie si carton, plastic, etc.) vor fi colectate, stocate temporar pe tipuri, in recipiente speciale, in vederea valorificarii prin societati autorizate;

· deseurile de constructii rezultate in perioada lucrarilor de constructii vor fi colectate si stocate temporar in vederea valorificarii prin societati autorizate.

j) se interzice evacuarea deseurilor in alte locuri, decat in spatiile special amenajate.

k) organizarea de santier pentru lucrarile prevazute prin proiect va fi amplasata in incinta amplasamentului si se va avea in vedere urmatoarele:
· organizarea de santier va ocupa suprafete cat mai reduse;

· organizarea de santier se va realiza astfel incat impactul generat de aceasta asupra factorilor de mediu locali, pe timpul derularii lucrarilor prevazute prin proiect, sa fie cat mai redus;

· se interzice spalarea utilajelor/vehiculelor in zona de lucru aferenta sau in zona organizarii de santier;

· materialele necesare executarii lucrarilor propuse se vor depozita in locuri bine stabilite, amenajate corespunzator;

· se vor lua masuri pentru minimizarea emisiilor de pulberi in suspensie si sedimentabile cu repectarea prevederilor STAS 12.574-87 privind protectia atmosferei;

· pe perioada de executie a lucrarilor, zgomotul produs de activitatile de pe amplasament nu trebuie sa depaseasca nivelul de presiune acustica, conform SR 10009-2017 – Acustica. Limite admisibile ale nivelului de zgomot din mediul ambiant;

l) utilajele folosite pe durata de realizare a lucrǎrilor, precum si mijloacele de transport, vor avea o stare tehnicǎ corespunzǎtoare, astfel incat sǎ fie exclusǎ orice posibilitate de poluare a mediului inconjurator cu combustibil ori material lubrifiant direct sau indirect. 

m) in cazul poluarii accidentale a solului cu produse petroliere si uleiuri minerale de la vehiculele grele si echipamentele mobile se va proceda imediat la decopertarea solului contaminat, stocarea lui in saci, tratarea de catre firme autorizate/depozitarea in depozite de deseuri autorizate;

n) prezenta decizie nu exonereaza de raspundere proiectantul si constructorul, in cazul producerii unor accidente in timpul executiei lucrarilor sau exploatarii acestora;

o) raportarea imediata la APM Tulcea si GNM – CJ Tulcea in cazul producerii unui eveniment (indiferent de factorul de mediu afectat – apa, aer, sol) care poate conduce la accidente/incidente ecologice, poluare accidentala;

p) beneficiarul raspunde de realizarea corecta a lucrarilor propuse, respectand conditiile  prezentate in memoriul de prezentare;

q) daca terenurile cu destinatia de spatii verzi vor fi afectate in mod accidental in timpul realizarii proiectului, ele vor fi aduse la stadiul de functionalitate avut anterior, cu refacerea acestora (se va realiza reabilitarea ecologica a zonelor afectate temporar si readucerea lor la starea si functionalitatea initiala);

r) la finalizarea lucrarilor se va notifica APM Tulcea, in vederea intocmirii procesului verbal de constatare a realizarii lucrarilor prevazute in actul de reglementare. Procesul-verbal incheiat de APM Tulcea la verificarea respectarii prevederilor prezentei decizii, se anexeaza si face parte integranta din procesul-verbal de receptie la terminarea lucrarilor;

s) beneficiarul va respecta conditiile impuse prin Certificatul de urbanism nr. 3/499/21.02.2019 emis de Primăria UAT Beștepe.
t)     Prezenta decizie este valabila pe toata perioada de realizare a proiectului, iar in situatia in care intervin elemente noi, necunoscute la data emiterii prezentei decizii, sau se modifica conditiile care au stat la baza emiterii acesteia, titularul proiectului are obligatia de a notifica autoritatea competenta emitenta.

    Orice persoana care face parte din publicul interesat si care se considera vatamata intr-un drept al sau ori intr-un interes legitim se poate adresa instantei de contencios administrativ competente pentru a ataca, din punct de vedere procedural sau substantial, actele, deciziile ori omisiunile autoritatii publice competente care fac obiectul participarii publicului, inclusiv aprobarea de dezvoltare, potrivit prevederilor Legii contenciosului administrativ nr. 554/2004, cu modificarile si completarile ulterioare.

    Se poate adresa instantei de contencios administrativ competente si orice organizatie neguvernamentala care indeplineste conditiile prevazute la art. 2 din Legea nr. 292 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului, considerandu-se ca acestea sunt vatamate intr-un drept al lor sau intr-un interes legitim.

    Actele sau omisiunile autoritatii publice competente care fac obiectul participarii publicului se ataca in instanta odata cu decizia etapei de incadrare, cu acordul de mediu ori, dupa caz, cu decizia de respingere a solicitarii de emitere a acordului de mediu, respectiv cu aprobarea de dezvoltare sau, dupa caz, cu decizia de respingere a solicitarii aprobarii de dezvoltare.

        Inainte de a se adresa instantei de contencios administrativ competente, persoanele prevazute la art. 21 din Legea nr. 292 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului au obligatia sa solicite autoritatii publice emitente a deciziei prevazute la art. 21 alin. (3) sau autoritatii ierarhic superioare revocarea, in tot sau in parte, a respectivei decizii. Solicitarea trebuie inregistrata in termen de 30 de zile de la data aducerii la cunostinta publicului a deciziei.

    Autoritatea publica emitenta are obligatia de a raspunde la plangerea prealabila prevazuta la art. 22 alin. (1) in termen de 30 de zile de la data inregistrarii acesteia la acea autoritate.

    Procedura de solutionare a plangerii prealabile prevazuta la art. 22 alin. (1) este gratuita si trebuie sa fie echitabila, rapida si corecta.

    Prezenta decizie poate fi contestata in conformitate cu prevederile Legii nr. 292 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului si ale Legii nr. 554/2004, cu modificarile si completarile ulterioare.
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