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                                        Ministerul Mediului
            Agenţia Naţională pentru Protecţia Mediului
	AGENŢIA PENTRU PROTECŢIA MEDIULUI TULCEA


	(proiect)Decizia etapei de încadrare
Nr. ………….. din ………….2019

    Ca urmare a solicitării de emitere a acordului de mediu adresate de C.N.A.I.R. S.A. – D.R.D.P. Constanța - S.D.N. Tulcea, cu sediul în Tulcea, str. Isaccei, nr. 123, județul Tulcea, înregistrată la A.P.M. Tulcea cu nr. 13 253 din 24.10.2018, a depunerii memoriului de prezentare și a completărilor ulterioare, înregistrate la APM Tulcea cu nr. 12 946 din 05.09.2019, în baza:

- Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului 

- Ordonanţei de urgenţă a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice, aprobată cu modificări şi completări prin Legea nr. 49/2011, cu modificările şi completările ulterioare,
    A.P.M. Tulcea, decide, ca urmare a consultărilor desfăşurate în cadrul şedinţei Comisiei de Analiză Tehnică din data de 16.04.2019, că proiectul „Reparație pod pe DN 22F km 7 + 925, la Izvoarele, județul Tulcea”, propus a se amplasa în intravilan Izvoarele, DN 22F km 7 + 925, județul Tulcea, nu se supune evaluării impactului asupra mediului.
    Justificarea prezentei decizii:

    I. Motivele pe baza cărora s-a stabilit neefectuarea evaluării impactului asupra mediului sunt următoarele:

 a) proiectul se încadrează în prevederile Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului, anexa nr. 2, 13. a) Orice modificări sau extinderi, altele decât cele prevăzute la pct. 24 din anexa nr. 1, ale proiectelor prevăzute în anexa nr. 1 sau în prezenta anexă, deja autorizate, executate sau în curs de a fi executate, care pot avea efecte semnificative negative asupra mediului.

  b) lucrările propuse în cadrul proiectului, prin analiza criteriilor din Anexa 3 a                       Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice și private asupra mediului, nu sunt de natură a genera un impact semnificativ asupra mediului.

   c) proiectul propus nu intră sub incidența art.28 din Ordonanța de Urgență a Guvernului nr.57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei și faunei sălbatice, cu modificările și completările ulterioare, deoarece amplasamentul nu se află în interiorul unei arii protejate de interes comunitar.

    d) proiectul propus intră sub incidența prevederilor art. 48 si 54 din Legea apelor nr. 107/1996, cu modificările și completările ulterioare și a obținut Avizul.

        1. Caracteristicile proiectului

a) Dimensiunea și concepția întregului proiect: 

Podul are următoarele caracteristici geometrice generale:

- după structura de rezistenta:
Dala din beton armat

- după modul de execuție:
Dala din beton armat

- Numărul de deschideri si lungimea lor:
1 × 6,00 m

- Lățimea parții carosabile 
7,80 m 

- Lățimea totala a podului:
0,25+2.05 +7,80+2.05+0,25 = 12.40 m

- Lungimea totala a podului:
19.70 m 

- Aparate de reazem:
NU

- Tip infrastructuri:
Culei masive din beton armat

- Tip fundații:
Fundații directe

- Tipul îmbracăminții pe pod:
Beton asfaltic

- Parapeți pietonali:
Parapet pietonal metalici zincati

- Parapeți de siguranță:
Parapet directional zincat tip H4b

- Racordări cu terasamentele:
Sferturi de con pereate 

- Apărări de maluri:
da

- Amenajări albie: 
Pereu din beton +prag de fund
Pentru aducerea podului la parametrii normali de exploatare, care să asigure conditii optime de sigurantă și confort pentru circulatia rutiera și pietonalase vor executa urmatoarele lucrari: 
1)
Lucrări la nivelul infrastructurii 

1.1)
curatarea cu peria mecanica a betoanelor elevatiilor culeelor, inclusiv a banchetelor;

1.2)
indepartarea betoanelor grav degradate.

1.3)
curatarea prin sablare a armaturilor ruginite si neacoperite de la banchetele de rezemare;

1.4)
injectarea eventualelor fisuri;

1.5)
inlocuirea sau suplimentarea armaturilor degradate;

1.6)
pasivizarea armaturilor;

1.7)
repararea elevatiilor culeelor prin executia unei camasuieli din beton C35/45 in grosime de 30 cm. Armatura va fi montata la fata elevatiei pilelor cu ajutorul conectorilor.

1.8)
prevederea de dispozitive antiseismice metalice;

1.9)
la finalizarea lucrarilor toate suprafetele in contact cu mediul inconjurator vor fi protejate cu vopsea anticoroziva pentru beton;
2)
Lucrări la nivelul suprastructurii

2.1)
Reparatiile la nivelul suprastructurii din beton constau in:


Se demoleaza parapetul din beton, trotuarele si consola trotuarelor


Se curata intreaga suprafata de beton si se introduc ancore metalice  minim 0,35 m in găuri forate la partea superioara a dalei de beton existenta.


Se executa placa de suprabetonare astfel incat, trotuarele nou executate sa aiba lumina, masurata intre parapetul pietonal si parapetul directional, de 1,50 m. Grinda parapetului pietonal va avea latimea de 25 cm, inaltimea de 60 cm si va fi executata din beton armat C35/45. La capatul dinspre partea carosabila se va realiza o grinda continua cu o latime de 0.70m , pe toata lungimea deschiderii, pentru montarea parapetului directional tip H4b.


Placa de suprabetonare va fi realizata din beton clasa C35/45.


se aplica un sistem de protecție anticoroziva a suprafeței betonului pe întreaga fata văzută a suprastructurii.


se continua cu lucrările de reparatie la nivelul caii pe jumătate din lățimea zonei carosabile.


lucrările de reparatie la nivelul suprastructurii pe jumătate din lățimea zonei carosabile, menționate mai sus, se vor executa in aceeași ordine tehnologica pe cealaltă jumătate din lățimea zonei carosabile. 
2.2)
la finalizarea lucrarilor toate suprafetele in contact cu mediul inconjurator vor fi protejate cu vopsea anticoroziva pentru beton;
3)
Lucrări la nivelul caii pe pod.

3.1)
Se monteaza stalpii de iluminat pe fiecare trotuar

3.2)
Se monteaza hidroizolatie preformanta de tip „poliuretanica”, bicomponenta si/sau alte tipuri similare. Hidroizolatie se va monta atat pe zona carosabila, cat si pe zona trotuarelor. Hidroizolatia va avea durata de exploatare normala de minim 10 ani.

3.3)
Se executa stratul de protectie al hidroizolatie din  beton asfaltic – BA8 – 3 cm;

3.4)
Se monteaza bordurile din granit cu dimensiunile 20x25 pe ambele parti;

3.5)
Se executa umplutura pe trotuare, cu beton simplu C25/30;

3.6)
Se executa imbracamintea asfaltica pe trotuare cu beton asfaltic BA8 – 3 cm;

3.7)
Se executa mixtura asfaltica pe pod MAS16 – 3 cm + BAP16 - 4 cm;

3.8)
Se monteaza parapet directional din otel zincat – tip H4b.

3.9)
Se monteaza parapetul pietonal nou din otel zincat;

3.10)
Se monteaza dispozitivele de acoperire a rosturilor pe carosabil si trotuare. Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie vor avea viabilitatea de 50 ani si durata de exploatare normala de minim 10 ani. 

3.11)
Se executa cordoanele de etansare in lungul podului (de o parte si de alta a bordurilor, a grinzii pe care se monteaza parapetul directional si la baza lisei parapetului pietonal).

3.12)
Se executa marcajul rutier orizontal cu vopsea termoplastica cu microbile si semnalizarea verticala.
4)

Lucrări la nivelul rampelor de acces.

4.1)
demolare imbracaminte asfaltica existenta;

4.2)
sapatura in spatele culeelor;

4.3)
realizarea consolelor drenului din beton simplu C25/30;

4.4)
realizarea consolelor pentru rezemarea dalelor de racordare din beton armat C35/45;

4.5)
refacerea hidroizolatiei in spatele culeelor, cu solutie pe baza de birum, aplicata in doua straturi;

4.6)
refacerea drenului cu bolovani de rau in sistem filtru invers;

4.7)
montare geotextil in spatele drenului;

4.8)
executie umplutura cu balast in spatele drenului;

4.9)
executia racordarii podului cu terasamentele (dale prefabricate din beton armat C35/45 – L = 6,00m + grinda de rezemare cu sectiunea de 40x40 cm);

4.10)
se executa construcția in trepte de înfrățire pentru a asigura o lățime suficienta a terasamentelor din ambele rampe de acces;

4.11)
Se amenajeaza sistemul rutier pe rampe pe o lungime de 46.00 m inspre Tulcea si 55.00 m inspre Braila 

4.12)
executie straturile caii

4.13)
executie acostamente din piatra sparta – 18 cm grosime;

4.14)
executie protectie terasamente pe rampele de acces, din pamat vegetal cu grosimea 20 cm inierbat;

4.15)
executie scari de acces si casiuri. Acestea vor fi realizate din beton simplu C35/45 si vor fi executate la fiecare capat podului

4.16)
Se realizeaza subzidirea blocului de fundatie a zidului de moloane existent cu beton clasa C35/45 in grosime de 50 cm.

4.17)
Se realizeaza camasuirea zidului din moloane existent in lungul rampelor cu beton clasa C35/45, armat cu plasa sudata 100x100x8 mm. Camasuirea are o grosime de 30 cm si o lungime de 125 m, conlucrarea cu zidul din moloane realizandu-se prin conectori metalici. La partea superioara a zidului reparat se va monta parapet de protectie tip H4.

4.18)
se executa in zona amonte un sfert de con pereat din beton C35/45.

4.19)
la finalizarea lucrarilor toate suprafetele in contact cu mediul inconjurator vor fi protejate cu vopsea anticoroziva pentru beton;

4.20)
Se executa marcajul rutier orizontal cu vopsea termoplastica cu microbile si semnalizarea verticala.

5)
Lucrări  la nivelul albiei și a malurilor 

5.1)
Se executa lucrări de curățări de depuneri aluvionare si vegetație a albiei si a malurilor, pe o lungime de aproximativ 30 m in amonte, si 125 m in aval de pod.

5.2)
Se executa un pereu in grosime de 15 cm folosindu-se beton C35/45 pe taluzul neprotejat al abiei, asezat pe o fundatie din beton C30/37 cu adancimea de 1.00 m si grosimea de 50 cm

5.3)
Se va reface pereul de protectie al rampei de acces la pod.

5.4)
Pe fundul albiei ,se inlatura blocurile de fundatie dislocate, se realizeaza umplutura cu anrocament, pe care se asterne un strat de beton pereat in grosime de 15 cm.

5.5)
In aval de pod se prevad din 20 in 20 de metri, trepte de reducere de panta, pentru a urma cursul natural paraului.

5.6)
Capetele calibrarii albiei sunt flancate de catre o grinda de capat realizata din beton de clasa C35/45 . In continuarea acestuia se executa un pinten din anrocamente cu o lungime de 11,00 m , latime de 5,00 m si o inaltime de medie de 0.75m.
    b) cumularea cu alte proiecte existente şi/sau aprobate: nu este cazul
    c) utilizarea resurselor naturale, în special a solului, a terenurilor, a apei şi a biodiversităţii: nu este cazul;

    d) Deşeurile rezultate din activitatea de construire şi activităţile anexe :

Deşeurile tehnologice rezultate din activitatea de construire şi activităţile anexe:

•
cod 20.01.08 - deseuri menajere

•
cod 15.01.01 - deseuri din ambalaje de hartie si carton

•
cod 15.01.02 – deseuri din ambalaje din plastic

•
cod 15.01.02 – deseuri din ambalaje din plastic

•
cod 17 01 01 – deseuri din beton

•
cod 17.03.02 – deseuri din Asfalturi, altele decât cele specificate la 17 03 01

•
cod 17 05 04 – deşeuri din Pământ şi pietre, altele decât cele specificate la 17 05 03

•
cod 17 04 07 – deşeuri din fier şi oţel.

Deșeurile din construcții și demolări. Cantitățile de deșeuri pot fi apreciate după listele cantităților de lucrări.

Cod deseu

Denumire

Cantitate estimate (tone)
17 01 01

Beton 

120

17 03 02

Asfalturi, altele decât cele specificate la 17 03 01

216

17 05 04

Pământ şi pietre, altele decât cele specificate la 17 05 03

6826

17 04 05

Fier și oțel

2,7

Pentru a asigura managementul deseurilor in conformitate cu legislatia nationala, antreprenorul general al lucrărilor va încheia contracte cu operatorii de salubritate locali în vederea depozitării deseurilor.

        Modul de gospodărire al deşeurilor:

· - deşeuri menajere sau asimilabile: în punctul de lucru se vor organiza puncte de colectare prevăzute cu containere de tip pubelă. Acestea vor fi eliminate prin intermediul societăţilor comerciale de profil;

· - deşeuri metalice: se vor colecta separate şi temporar pe platformă. Vor fi transportate şi valorificate ulterior prin unităţi specializate de prestări servicii sau colectare şi valorificare;

· - hârtia, cartonul, lemnul şi plasticul vor fi colectate şi depozitate separat de celelalte deşeuri, în vederea valorificării.

Modul de gospodărire a deşeurilor în perioada de construcţie:

Amplasament 

Tip deşeu

Modul de colectare şi evacuare

Observaţii 

Şantier 

Menajer 

În interiorul incintei se vor organiza puncte de colectare prevăzute cu containerele de tip pubelă. Periodic (cel puţin săptămânal) acestea vor fi golite.

Se vor elimina la depozite de deşeuri sau se vor valorifica, în funcţie de tipul de deşeu respectiv

Deşeuri reciclabile
Se vor colecta temporar în incinta de şantier, pe platforme şi /sau în containere

Se vor valorifica obligatoriu prin firme specializate
Deşeuri materiale de construcţii

Aceste deşeuri sunt constituite în special din steril şi resturi de beton şi nu au potenţial de contaminare. Pentru valorificarea şi eliminarea lor, în funcţie de contextul situaţiei se propune utilizarea materialului pentru umpluturi, nivelări. 

Organizarea de santier va cuprinde:
- platforme de depozitare și de lucru

- un vagon – camp standardizat avand destinatia birou si magazie de materiale;

- un pichet PSI dotat cu stingatoare cu spuma si pulbere;

- containere, pentru deseuri reciclabile si pentru deseuri nereciclabile.

- un grup sanitar de tip fosa ecologica;

-amenajarea unor incinte ingradite pentru depozitarea materialelor de constructii si amplasarea unor baraci necesare personalului muncitor;

-cate o zona de parcare pentru autovehicule si utilaje.

In cadrul lucrarilor de organizare de santier se va instrui personalul angajat privind limitarea nivelului de zgomot la discutii normale, exclus comportamentul deviat verbal si claxonarea, folosirea grupurilor sanitare.

Containerul birou va fi dotat cu mobilier si aparatura specifica si va fi conectat la utilitati functionale – energie electrica, comunicatii. Iluminatul si incalzirea vor asigura confortul si ergonomia locurilor de munca. 

Pentru lucrători sunt prevazute spatii pentru echipare/dezechipare.Acestea sunt special amenajate în containerul vestiar, utilat si dotat corespunzator acestui scop – iluminat si incalzit.

Organizarea de santier se va ingradi perimetral cu imprejmuiri continue, periodic se va verifica continuitatea, starea tehnica si de securitate a imprejmuirilor santierului astfel incat sa fie preintampinat orice acces neautorizat in incinta.

Conform specificului si tehnologiilor de executie pentru lucrari de constructii – montaj, in incinta santierului, pe perioada realizarii proiecului se vor afla echipamente tehnice diverse:

· utilaje pentru constructii pe senile si pneuri, destinate diverselor lucrari mecanizate – excavare, incarcare, impins, compactare.

· utilaje pentru ridicare, transport si manipulat sarcini

· utilaje si echipamente pentru transport si turnat beton

· mijloace de transport auto

· scule de mana si echipamente de mica mecanizare

· scule, unelte si dispozitive diverse
Localizarea organizării de şantier;

Organizarea de şantier (grupul social + baza de producţie) se va amplasa într-o zonă de comun acord cu beneficiarul, fiind asigurate căile de acces, sursele de apă, energie electrică, etc., pentru necesităţile şantierului.

    e) poluarea şi alte efecte negative: emisiile rezultate în perioada de execuție a lucrărilor, din surse mobile ( mijloacele folosite la transportul materialelor) şi din lucrările efective realizate pentru executarea proiectului nu sunt semnificative. Materiile prime ca betonul si mixturile asfaltice nu se vor prepara pe amplasamentul lucrării. Acestea se vor prepara şi vor fi transportate cu mijloace de transport specifice de la staţiile de betoane si asfalt din zona punctelor de lucru.
    f) riscurile de accidente majore şi/sau dezastre relevante pentru proiectul în cauză, inclusiv cele cauzate de schimbările climatice, conform informaţiilor ştiinţifice: proiectul nu este de natura a cauza astfel de riscuri;

    g) riscurile pentru sănătatea umană - de exemplu, din cauza contaminării apei sau a poluării atmosferice: 
Zgomot şi vibraţii produse de utilaje

- reducerea la minimum necesar a timpilor de funcţionare a utilajelor;

- evitarea pe cât posibil a suprasolicitărilor instalaţiilor, monitorizarea parametrilor de funcţionare a instalaţiilor pentru depistarea şi înlăturarea în timp util a unor eventuale defecţiuni, uzuri avansate etc;

- respectarea normelor privind lubrefierea şi întreţinerea diverselor angrenaje

Posibile acid. de circulație

- semnalizarea corespunzătoare a lucrărilor

    2. Amplasarea proiectului: 

    a) utilizarea actuală şi aprobată a terenurilor: Amplasamentul lucrarilor este situat in judetul Tulcea, pe DN 22F km 7+925, intravilan comunei Izvoarele, sat Izvoarele. Podul asigura continuitatea drumului național, supratraversând un afluent al râului Taița;

    b) bogăţia, disponibilitatea, calitatea şi capacitatea de regenerare relative ale resurselor naturale, inclusiv solul, terenurile, apa şi biodiversitatea, din zonă şi din subteranul acesteia: proiectul utilizează ca resurse naturale agregate minerale (piatră spartă, balast, pietriş, nisip) și apă, fără impact negativ semnificativ;

    c) capacitatea de absorbţie a mediului natural, acordându-se o atenţie specială următoarelor zone:

    - zone umede, zone riverane, guri ale râurilor: proiectul supratraversează un afluent al râului Taița și a obținut Avizul G.A. nr. 41/05.08.2019 ;

    - zone costiere şi mediul marin: nu este cazul;

    - zonele montane şi forestiere: nu este cazul;

    - arii naturale protejate de interes naţional, comunitar, international: nu este cazul;

    - zone clasificate sau protejate conform legislaţiei în vigoare: situri Natura 2000 desemnate în conformitate cu legislaţia privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice; zonele prevăzute de legislaţia privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului naţional - Secţiunea a III-a - zone protejate, zonele de protecţie instituite conform prevederilor legislaţiei din domeniul apelor, precum şi a celei privind caracterul şi mărimea zonelor de protecţie sanitară şi hidrogeologică: nu este cazul;

    - zonele în care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de calitate a mediului prevăzute de legislaţia naţională şi la nivelul Uniunii Europene şi relevante pentru proiect sau în care se consideră că există astfel de cazuri: nu este cazul;

    - zonele cu o densitate mare a populaţiei: se vor respecta normele privind manipularea materialelor utilizate atât în timpul transportului cât și în timpul punerii în operă, astfel ca locuitorii din zonele imediat adiacente să nu fie afectaţi prin expunerea la atmosfera poluată, generată de lucrările din timpul fazei de executie;
    - peisaje şi situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau archeologic: nu au fost consemnate.

    3. Tipurile şi caracteristicile impactului potenţial

    a) importanţa şi extinderea spaţială a impactului - de exemplu, zona geografică şi dimensiunea populaţiei care poate fi afectată: nu este cazul.

    b) natura impactului: in perioada de execuție a proiectului impactul asupra factorilor de  mediu va fi  temporar;

    c) natura transfrontalieră a impactului: nu este cazul;

    d) intensitatea şi complexitatea impactului: proiectul nu este de natura a genera un impact negativ semnificativ asupra mediului, fiind o practice o reabilitare a podului existent;

    e) probabilitatea impactului: foarte putin probabil de a avea un impact negativ semnificativ asupra mediului;

    f) debutul, durata, frecvenţa şi reversibilitatea preconizate ale impactului: Pe termen scurt, impactul indirect este rezultatul activităţilor de transport al materialelor de construcţii, a utilajelor, deşeurilor şi a personalului în vederea susţinerii etapelor de amenajare şi construcţie. Impactul direct se va manifesta in perioada de constructie a obiectivelor. Nivelul rezultat este moderat, dar temporar, după terminarea lucrărilor circulația îmbunătățindu-se. 

    g) cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente şi/sau aprobate: nu este cazul.

    h) posibilitatea de reducere efectivă a impactului: În timpul execuției lucrărilor, o sursă posibilă de poluare a solului poate fi constituită de vehiculele și utilajele folosite, prin pierderi accidentale de combustibil sau ulei.


Pentru evitarea poluării accidentale de la utilajele folosite în șantier se impune ca acestea sa fie verificate și eventualele neconformități sa fie eliminate.


Operatiile de intretinere a echipamentelor vor fi realizate doar in ateliere specializate autorizate. Dacă se observă scurgeri se va trece la refacerea structurii solului.

    II. Motivele pe baza cărora s-a stabilit neefectuarea evaluării adecvate sunt următoarele: Proiectul nu se află în arii protejate
    III. Motivele pe baza cărora s-a stabilit necesitatea efectuării evaluării impactului asupra corpurilor de apă sunt următoarele: Proiectul deține Avizul de Gospodărire a Apelor nr. 41/05.08.2019. Titularul de proiect va respecta condițiile prevăzute în avizul emis de autoritatea competentă pentru gospodărirea apelor.
Condiţiile de realizare a proiectului pentru evitarea sau prevenirea eventualelor efecte negative semnificative asupra mediului:

a) a) proiectul se va realiza conform documentaţiilor prezentate, cu respectarea prevederilor legislaţiei de protecţia mediului, în vigoare.

b) b) lucrările se vor executa strict în perimetrul destinat prin proiect .

c) la finalizarea lucrărilor, terenul afectat temporar de platformele destinate organizării de șantier, va fi readus la starea inițială;

d) lucrările se vor desfășura cu respectarea condițiilor tehnice și a regimului juridic prevăzute prin actele de reglementare prealabile, emise de alte autorități.

e) este interzisă părăsirea incintei organizării de șantier cu mijloacele de transport cu roțile/caroseria autovehiculelor încarcate cu noroi, în vederea evitării antrenării acestuia pe drumurile publice.

f) managementul deșeurilor generate în urma execuției lucrărilor prevăzute în proiect se va realiza în conformitate cu legislația specifică de mediu și va fi în responsabilitatea titularului proeictului, astfel:

- deșeurile municipale amestecate, generate în perioada lucrărilor vor fi colectate, stocate temporar în pubele și valorificate/eliminate prin agenți economici autorizați.

- deșeurile din construcții și industriale reciclabile rezultate în perioada lucrărilor de construcții (metalice, hartie si carton, plastic, etc.) vor fi colectate selectiv, stocate temporar în recipiente speciale, în vederea valorificării prin societăți autorizate . Se interzice evacuarea deșeurilor în alte locuri, decât în spațiile special amenajate.

g) titularii pe numele cărora se va emite autorizaţia de construcţie au obligaţia să gestioneze deşeurile din construcţii astfel încât să atingă progresiv, până la data de 31 decembrie 2020, potrivit anexei nr. 6, un nivel de pregătire pentru reutilizare, reciclare şi alte operaţiuni de valorificare materială, inclusiv operaţiuni de umplere, rambleiere care utilizează deşeuri pentru a înlocui alte materiale, de minimum 70% din masa cantităţilor de deşeuri nepericuloase provenite din activităţi de construcţie, cu excepţia materialelor geologice naturale definite la categoria 17 05 04 din anexa la Decizia Comisiei 2014/955/UE;

h) pe perioada de execuție a lucrărilor, zgomotul produs de activitățile de pe amplasament nu trebuie să depașească nivelul de presiune acustică, conform SR 10009-2017 – Acustica. Limite admisibile ale nivelului de zgomot din mediul ambiant;

  i) utilajele folosite pe durata de realizare a lucrǎrilor, precum și mijloacele de transport, vor avea o stare tehnicǎ corespunzǎtoare, astfel încât sǎ fie exclusǎ orice posibilitate de poluare a mediului înconjurător cu combustibil ori material lubrifiant direct sau indirect. În cazul poluării accidentale a solului cu produse petroliere și uleiuri minerale de la vehiculele grele și utilaje, se va proceda imediat la decopertarea solului contaminat, stocarea lui in saci, tratarea de către firme autorizate/depozitarea în depozite de deșeuri autorizate; 

  k) raportarea imediată la APM Tulcea și GNM – CJ Tulcea în cazul producerii unui eveniment (indiferent de factorul de mediu afectat – apa, aer, sol) care poate conduce la accidente/incidente ecologice, poluare accidentală; 

  l) prezenta decizie nu exonerează de răspundere proiectantul și constructorul, în cazul producerii unor accidente în timpul execuției lucrărilor sau exploatării acestora;

 m) titularul de proiect va respecta condițiile prevăzute în avizul emis de autoritatea competente pentru gospodărirea apelor;

 n) beneficiarul va respecta condiţiile impuse prin certificatul de urbanism nr. 5/1282 din 19.03.2018, emis de comuna Izvoarele;

 o) titularul proiectului are obligaţia de a notifica în scris A.P.M. Tulcea despre orice modificare sau extindere a proiectului survenită după emiterea deciziei etapei de încadrare, înainte de realizarea modificării.

 p) la finalizarea lucrărilor se va notifica în scris A.P.M. Tulcea şi G.N.M. Comisariatul Județean Tulcea în vederea efectuării controlului de specialitate pentru verificarea respectării prevederilor prezentei decizii şi a întocmirii procesului verbal care se anexează şi face parte integrantă din procesul verbal de recepţie la terminarea lucrărilor.

Conform prevederilor O.U.G.  nr. 195/2005 privind protecția mediului, aprobată cu modicări  prin legea nr. 265/2006, cu modificările și completările ulterioare, răspunderea pentru corectitudinea informațiilor puse la dispoziția autorității competente pentru protecția mediului și a publicului revine titularului proiectului.

    Prezenta decizie este valabilă pe toată perioada de realizare a proiectului, iar în situaţia în care intervin elemente noi, necunoscute la data emiterii prezentei decizii, sau se modifică condiţiile care au stat la baza emiterii acesteia, titularul proiectului are obligaţia de a notifica autoritatea competentă emitentă.

    Orice persoană care face parte din publicul interesat şi care se consideră vătămată într-un drept al său ori într-un interes legitim se poate adresa instanţei de contencios administrativ competente pentru a ataca, din punct de vedere procedural sau substanţial, actele, deciziile ori omisiunile autorităţii publice competente care fac obiectul participării publicului, inclusiv aprobarea de dezvoltare, potrivit prevederilor Legii contenciosului administrativ nr. 554/2004, cu modificările şi completările ulterioare.

    Se poate adresa instanţei de contencios administrativ competente şi orice organizaţie neguvernamentală care îndeplineşte condiţiile prevăzute la art. 2 din Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului, considerându-se că acestea sunt vătămate într-un drept al lor sau într-un interes legitim.

    Actele sau omisiunile autorităţii publice competente care fac obiectul participării publicului se atacă în instanţă odată cu decizia etapei de încadrare, cu acordul de mediu ori, după caz, cu decizia de respingere a solicitării de emitere a acordului de mediu, respectiv cu aprobarea de dezvoltare sau, după caz, cu decizia de respingere a solicitării aprobării de dezvoltare.

    Înainte de a se adresa instanţei de contencios administrativ competente, persoanele prevăzute la art. 21 din Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului au obligaţia să solicite autorităţii publice emitente a deciziei prevăzute la art. 21 alin. (3) sau autorităţii ierarhic superioare revocarea, în tot sau în parte, a respectivei decizii. Solicitarea trebuie înregistrată în termen de 30 de zile de la data aducerii la cunoştinţa publicului a deciziei.

    Autoritatea publică emitentă are obligaţia de a răspunde la plângerea prealabilă prevăzută la art. 22 alin. (1) în termen de 30 de zile de la data înregistrării acesteia la acea autoritate.

    Procedura de soluţionare a plângerii prealabile prevăzută la art. 22 alin. (1) este gratuită şi trebuie să fie echitabilă, rapidă şi corectă.

    Prezenta decizie poate fi contestată în conformitate cu prevederile Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului şi ale Legii nr. 554/2004, cu modificările şi completările ulterioare.
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