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                                  Ministerul Mediului, Apelor și Pădurilor

                     Agenţia Naţională pentru Protecţia Mediului

	AGENŢIA PENTRU PROTECŢIA MEDIULUI TULCEA



DECIZIA ETAPEI DE ÎNCADRARE

Nr. ....... din ...........05.2023

Ca urmare a solicitării depusă de CONSILIUL JUDEȚEAN TULCEA, cu sediul în mun. Tulcea, str. Păcii, nr. 20, jud. Tulcea privind emiterea acordului de mediu pentru proiectul „MODERNIZARE INFRASTRUCTURĂ DE TRANSPORT REGIONAL PE TRASEUL SARIGHIOL DE DEAL-RAHMAN”, propus a se realiza în județul Tulcea, extravilan comuna Beidaud, pe terenul identificat prin NC/CF 39109, și extravilan comuna Casimcea, pe tereurile identificate prin NC/CF 30830; NC/CF 30878; NC/CF 30821; NC/CF 31750; NC/CF 30879, conform Certificatului de urbanism nr. 288/19691/09.12.2021, emis de Consiliul Județean Tulcea, înregistrată la APM Tulcea cu nr. 2231/20.02.2023, a depunerii memoriului de prezentare, înregistrat la APM Tulcea cu nr. 5101/05.04.2023, în baza: 
- Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice și private asupra mediului;

- Ordonanței de Urgență a Guvernului nr.57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei și faunei salbatice, aprobată cu modificările și completările prin Legea nr.49/2011, cu modificările și completările ulterioare;

Autoritatea competentă pentru protecția mediului Tulcea decide, ca urmare a consultărilor desfășurate în cadrul ședintei Comisiei Tehnice de Analiză din data de 25.04.2023, că proiectul „MODERNIZARE INFRASTRUCTURĂ DE TRANSPORT REGIONAL PE TRASEUL SARIGHIOL DE DEAL-RAHMAN”, propus a se realiza în județul Tulcea, extravilan comuna Beidaud, pe terenul identificat prin NC/CF 39109 și extravilan comuna Casimcea, pe tereurile identificate prin NC/CF 30830; NC/CF 30878; NC/CF 30821; NC/CF 31750; NC/CF 30879, nu se supune evaluării impactului asupra mediului. 

Justificarea prezentei decizii:

I. Motivele pe baza cărora s-a stabilit neefectuarea evaluării impactului asupra mediului sunt următoarele:

· proiectul propus intră sub incidența Legii 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului, fiind incadrata în Anexa nr.2, la pct.13. alin. a) Orice modificări sau extinderi, altele decât cele prevăzute la pct. 22 din anexa nr. 1, ale proiectelor prevăzute în anexa nr. 1 sau în prezenta anexă, deja autorizate, executate sau în curs de a fi executate, care pot avea efecte semnificative negative asupra mediului;

· lucrările propuse în cadrul proiectului, prin analiza criteriilor din Anexa 3 la Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice și private asupra mediului, nu sunt de natură a genera un impact semnificativ asupra mediului;
· proiectul propus intră sub incidența art.2 8 din Ordonanța de Urgență a Guvernului nr.57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei și faunei salbatice, cu modificările și completările ulterioare, deoarece amplasamentul  proiectului se suprapune parțial cu ROSPA0100 Stepa Casimcea și ROSCI0201 Podișul Nord Dobrogean și este situat în vecinătatea Rezervației naturale Valea Mahomencea și în vecinătatea Rezervației naturale Casimcea;
· proiectul propus nu intră sub incidența prevederilor art.48 si 54 din Legea apelor nr.107/1996, cu modificările și completările ulterioare,
1. Caracteristicele proiectului.
a) Dimensiunea și concepția întregului proiect:
Drumul județean DJ222E este situat în județul Tulcea în partea de sud-vest a județului. Acesta se desprinde din drumul național DN22A în zona localității Rahmanu și evoluează spre sud - est trecând prin localitatea Corugea, apoi Casimcea și se sfârșește în localitatea Sarighiol de Deal unde se conectează la drumul județean DJ222. Drumul este asfaltat și se prezintă cu o parte carosabilă cu lățimea de 6,00 m și acostamente pietruite cu lățimi variabile de până la 0.80 m și se află într-o stare de degradare avansată.
Terenul destinat investiției – Modernizare infrastructură de transport regional pe traseul Sarighiol de Deal - Rahman, identificat prin – UAT Beidaud, F12 extravilan/intravilan, N.C./C.F. 39109 și UAT Casimcea, F12 extravilan/intravilan N.C./C.F. 30830; N.C./C.F. 30878, N.C./C.F. 30821; N.C./C.F. 30879 (DJ222E), jud. Tulcea, este situat în extravilanul și intravilanul comunelor Beidaud (sat Sarighiol de Deal) și Casimcea, pe un teren din categoria de folosință drum deschis circulației publice – DJ222E. Acest drum pornește de la limita localității Sarighiol de Deal (comună Beidaud) și traversează localitățile Casimcea, Corugea și Rahman, până la intersecția cu DN22A (în teritoriul administrativ al UAT Casimcea). 
Investiţia “Modernizare infrastructură de transport pe traseul Sarighiol de Deal – Rahman” are că obiective:
· Decongestionarea nodurilor de rețea și a legăturilor cu orașele din județul Tulcea;
· Sporirea aspectului estetic al localității;
· Îmbunătăţirea aspectelor de mediu și sănătate (scăderea nivelului de zgomot şi vibraţii, înlăturarea apariţiei prafului şi reducerea consumului de combustibili);
· Reducerea consumului de carburanţi pentru utilizatori şi reducerea emisiilor ce rezultă de aici.
· Având în vedere situaţia precară a străzilor de pe rază localității Casimcea, atât din punct de vedere tehnic, al viabilităţii, cât şi din punct de vedere estetic, se doreşte modernizarea lor prin adoptarea unei infrastructuri care să asigure circulația în condiții de siguranță și confort al pietonilor.
· Prin modernizare se va  asigura suprafața de rulare modernă care să permită desfăşurarea unui trafic în condiţii sporite de confort şi siguranţă pentru a asigura accesul la proprietăţi, înlocuirea podeţelor existente şi dispunerea de podeţe noi, etc. 
Traseul proiectat pentru acest sector de drum are lungimea totală de 28.047,00  metri. Viteza de proiectare este de 50 km/h in localitati si de 80km/h in afara localitatilor.  

Structura rutieră:
Pe tronsonul studiat va fi adoptat următorul sistem rutier: 

· reparatii la existent prin frezari locale sau extinse, complectari cu piatra sparta si refacerea stratului de asfalt indepartat pentru inlaturarea faiantarilor si denivelarilor la margine; 

· asternere geogrila antifisura; 

· 6 cm + 2 cm (pentru preluare denivelari si refacerea pantelor transversale) strat legatura BAD22,4leg50/70 conform SR EN13108 si AND605/2016; - 4 cm strat uzura BA16rul50/70 conform SR EN13108 si AND605/2016. 

Pe tronsonele cu zone inundabile (km 14+660 – km 15+240, km 21+690 – km 22+010, km 22+330 – km 22+450, km 23+840 – km 24+100 si km 26+820 – km 26+990) si statiile BUS va fi adoptat următorul sistem rutier: 

· 5 cm nisip; 

· 25 cm grosime minima dupa compactare fundatie din piatra sparta sort 0-63 mm; 

· 20 cm strat de baza din piatra sparta sort 0-31,5 mm; 

· 6 cm strat legatura BAD22,4 leg 50/70 conform SR EN13108 si AND605/2016; - 4 cm strat uzura BA16 rul 50/70 conform SR EN13108 si AND605/2016. 

Trotuare și piste de biciclete. Pe zonele intravilale proiectantul va analiza posibilitatea de amenajare trotuare si piste de biciclete in conformitate cu cerintele STAS10144-2-91.  

Drumul judetean DJ222E, in extravilan, va avea un profil transversal cu doua benzi de circulatie de 2,75m, doua acostamente de 0,75m din care benzi de incadrare 2x0,25m si rigole din pamant pe ambele parti. 

In localitatea Rahman, km 1+890 – km 3+570, DJ222E va avea un profil transversal cu doua benzi de circulatie de 3,00m, santuri trapezoidale din beton de 1,50 m pe ambele parti, trotuare cu latimea de 1,00 m pe ambele parti incadrate de borduri prefabricate din beton 10x15x50 cm. 

In localitatea Corugea, km 12+550 – km 13+950, DJ222E va avea un profil transversal cu doua benzi de circulatie de 3,00m incadrate de borduri prefabricate din beton 20x25x50 cm, piste de biciclete cu latimea de 1,50 m pe ambele parti, trotuare cu latimea de 1,00 m pe ambele parti incadrate de borduri prefabricate din beton 10x15x50 cm. 

In localitatea Casimcea, km 16+570 – km 17+190 si km 17+430 – km 19+110, DJ222E va avea un profil transversal cu doua benzi de circulatie de 3,00m, santuri trapezoidale din beton de 1,50 m pe ambele parti, piste de biciclete cu latimea de 1,50 m pe ambele parti, trotuare cu latimea de 1,00 m pe ambele parti incadrate de borduri prefabricate din beton 10x15x50 cm. 

In localitatea Casimcea, km 17+190 – km 17+430, DJ222E va avea un profil transversal cu doua benzi de circulatie de 3,00m, incadrate de borduri prefabricate din beton 20x25x50 cm, spatiu verde cu latimea de 1,00 m pe ambele parti, piste de biciclete cu latimea de 1,50 m pe ambele parti incadrate de borduri prefabricate din beton 10x15x50 cm pe partea cu drumul judetean, trotuare cu latimea de 1,00 m pe ambele parti incadrate de borduri prefabricate din beton 10x15x50 cm. 

Scurgerea apelor si podetele 

Pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale s-au proiectat rigole din beton in localitati si rigole de pamant in extravilan. 

Pentru continuitatea scurgerii apelor pluviale, la intersectia cu drumurile laterale s-au proiectat podete tubulare F500 si F1000, iar in punctele de minim s-au proiectat podete casetate. 

Siguranta circulatiei (parapete, semnalizari si marcaje) 

Treceri de pietoni 
Pentru siguranta traficului rutier si a traficului pietonal in zona institutiilor publice si obiectivelor principale din localitatile traversate de drumul judetean au fost prevazute 5 treceri de pietoni dotate cu sisteme moderne de semnalizare, dupa cum urmeaza: 

· Marcaj orizontal trecere de pietoni cu vopsea reflectorizanta cu microbile  

· Presemnalizare trecere de pietoni cu marcaj transversal rezonator 

· Limitatoare de viteza amplasate in carosabil inaintea trecerilor de pietoni din cauciuc elastomeric sau cauciuc termopast ic de culoare negru si galben, fixate in imbracamintea asfaltica cu dibluri 

· Sistem inteligent de semnalizare alcatuit din: 

· Unitate centrala de comanda lampi, gestionare panouri si sitem detectie pietoni 

· Acumulaori cu regulatori de incarcare de pe celula fotovoltaica 

· Rampa cu patru lampi led de culoare galbena pentru semnalizarea existentiei pietonilor 

· Panou fotovoltaic 120W sau mai mare 

· Senzor pentru detectie pietoni 

· Corp de iluminat trecerea de pietoni cu LED 30W sau mai mare 

· Set de indicatore de forma patrata, fig. G2 din SR 1848, montat pe stalp in consola H=6,5m, 

L=3,6m 

Amenajarea statiilor de autobuz 
Prin proiect se prevede amenajarea a 8 statii de autobuz și vor fi amenajate  cu  aceiasi  structura  rutiera  ca  si  cea  folosita  pentru modernizare structurii rutiere existente a drumului. Statiile de autobuz vor fi prevazute cu refugiu cu lungimea de 25m si latimea de 2.5m si cu adaposturi calatori pe structura metalica placata cu plexiglas.
Semnalizare verticala si marcaj rutier 
Pentru asigurare fluentei si sigurantei circulatiei pe timpul executiei se vor realiza marcaje cu caracter provizoriu si semnalizarea cu indicatoare speciale si piloti de dirijare a circulatiei, in special pe sectoarele de intersectie cu drumurile clasificate existente. 

Pentru siguranta rutiera dupa finalizarea lucrarilor va fi realizata semnalizarea verticala conform SR 1848-1, SR 1848-2, SR 1848-3. Marcajul rutier va fi realizat conform SR 1848/7-2015.Siguranta circulatiei. Marcaje rutiere". 

Semnalizare pe timpul executiei 
Aceasta se va organiza in conformitate cu „Norme metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului”, functie de situatia concreta si se va supune avizarii lnspectoratului Judetean al Politiei Rutiere. 

Este necesara in mod obligatoriu re-kilometrarea traseului prin dispunerea de borne kilometrice si hectometrice noi. Se constata ca bornele existente nu corespund ca pozitie kilometrica, acestea fiind prevazute a se reamplasa pe pozitiile kilometrice corecte proiectate si verificate in teren. 

Accese la proprietati si drumuri laterale 
Drumurile laterale se vor amenaja pe lungimea de 15 m.Accesele la proprietati se vor realiza din: pavele autoblocante de 8 cm;  nisip de pozare de 3 cm;  strat de fundatie din balast 10 cm. 

Amanajarea intersectiilor cu drumurile clasificate se va realiza in amplasamentul existent al intersectiilor, lucrarile prevazute prin proiect fiind alcatuite din: Lucrari la partea carosabila, Lucrari de scurgerea apelor 
· prevederea unui podet tubular corugat F500mm pentru asigurarea continuitatii santurilor proiectate 

· amenajarea santurilor existente pe drumul intersectat pe lungimea de 15m, cu acelasi tip de santuri proiectate pentru drumul judetean modernizat 

· refacerea marcajului orizontal si a semnalizarii verticale conform prevederilor normelor in vigoare 

· 3 podete noi pedrumul judetean inclusiv amenajare albie pe lungimea de 50 m  
Un podet nou la intersectie si amenajare albie pe lungimea de 100 m 
· lntersectii cu drumuri neclasificate 
Drumurile laterale neclasificate vor fi amenajate dupa cum urmeaza: 

· Drumuri laterale cu carosabil existent din imbracaminti asfaltice amenajarea se realizeaza pe lungimea de 15m in urmatoarea solutie: 

· racordarea cotelor proiectate la marginea partii carosabile a drumului judetean  cu cota existenta a drumului lateral 

· prelungirea straturilor asfaltice de ranforsare pe primii 15m  

· amenajarea drumului lateral se va realiza pe latimea existenta a drumului lateral (latime medie 6,0m) 

 Drumuri laterale cu carosabil existent din impietruire, amenajarea se realizeaza pe lungimea de 15 m .
 Drumuri laterale cu carosabil existent din pamant in zona localitatilor amenajarea se va realiza pe lungimea de 15m.
 Drumuri laterale cu carosabil existent din pamant in afara localitatilor amenajarea se va realiza pe lungimea de 15m. 
amenajarea drumului lateral se va realiza pe latimea existenta a drumului lateral (latime medie 4,0m) 

Continuitatea santurilor in dreptul drumurilor laterale se realizeaza cu podete tubulare corugate 400mm. 

Accesul la proprietati, in localitati, se va realiza cu podete tubulare corugate 

Lucrari de mutari/protejari retele 

La proiectarea solutiilor pentru mutarea/protejarea utilitatilor existente in ampriza drumului vor fi luate in considerare toate retele de utilitati supraterane si subterane, conform avizelor emise de detinatorii acestora in baza Certificatului de Urbanism al lucrarii. 

 Pe traseul drumului DJ 222E s-au identificat un numar de 4 poduri, dupa cum urmeaza: 

CARACTERISTICILE PODURILOR IN URMA REALIZARII LUCRARILOR DE INVESTITIE 

POD PESTE RAUL CASIMCEA, IN LOCALITATEA CASIMCEA  

1. Caracteristicile podului nou executat cu suprastructura din beton prefabricate sunt urmatoarele: 

2. Tipul lucrării  …………………………………………..……………… POD  

3. Curs de apa …............................................................. RAUL CASIMCEA 

4. Lungime pod ………………………………………………………….. 26.10 m 

5. Latime pod …………………………………………………………….. 16.30 m 

6. Nr. deschideri pod …………………………………………………… 1 deschidere 

Pod peste raul Casimcea, in localitatea Casimcea  

Pentru ca circulatia sa se desfasoare in conditii de siguranta si confort, corespunzatoare unui drum de clasa tehnica IV, cu doua fire de circulatie, conform normelor in vigoare, se va demola podul existent si se va executa un pod nou cu suprastructura din beton prefabricat. 

Deschiderea podului si cota intradosului suprastructurii in vederea asigurarii inaltimii de libera trecere, au fost determinate în conformitate cu prevederile „Normativului privind proiectarea hidraulica a podurilor si podetelor“, indicativ PD 95/2002. 

Podul nou va avea o singura deschidere simplu rezemata de 21.00m si o lungime totala de 26.10m. 

Latimea totala a suprastructurii podului este de 16.30m, sustinand o parte carosabila cu latimea de 9.80m (inclusiv supralargire) si doua trotuare cu latimea utila de 2.50m. 

Suprastructura podului va fi alcatuita din grinzi prefabricate precomprimate avand lungimea L=21.00m si inaltimea h=1.05m. Conlucrarea grinzilor in sectiune transversala se realizeaza prin intermediul unei placi de suprabetonare din beton armat. 

Calea pe pod este marginita de borduri si este alcatuita din urmatoarele strate: 

· Beton asfaltic tip MAS16 – 4cm; 

· Beton asfaltic cilindrat tip BAP16 – 4cm; 

· Protectie hidroizolatie BA8 – 3cm; 

· Hidroizolatie – 1cm; 

Podul va fi prevazut cu parapet directional de protectie zincat tip H4b, intre partea carosabila si trotuar si parapet pietonal zincat realizat din profile metalice deschise, la marginea trotuarului.  

Infrastructura podului este reprezentata de doua culei din beton armat fundate indirect prin intermediul pilotilor forati cu diametru 1.08m si lungime L = 15.00m. 

Pentru racordarea cu terasamentele cele doua culei sunt prevazute cu ziduri intoarse de cate 2.50m lungime fiecare. 

Pentru asigurarea drenarii apelor infiltrate in terasamente vor fi realizate drenuri in spatele culeelor protejate cu geotextil. 

Rezemarea suprastructurii pe infrastructuri se realizeaza prin intermediul aparatelor de reazem din neopren.  

Rosturile de dilatatie pe cele doua culei vor fi amenajate cu dispozitive de tip etans cu caracteristicile de dilatatie (suflu) corespunzatoare. Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie vor fi agrementate, iar sistemul de preluare si evacuare a apelor din zona acestora se va realiza cu 10 cm in prelungire, in afara grinzii de parapet. 

Suprafetele de beton ale suprastructurii si ale infrastructurilor (fata vazuta) vor fi protejate anticoroziv. 

Suprafetele infrastructurilor in contact cu terenul vor fi protejate cu emulsie cationica. 

Racordarea podului cu terasamentele se va face cu sferturi de con pereate. 

Trecerea de la mediu rigid, pe pod si mediu elastic pe rampe se va face prin prevederea de placi de racordare. 

Podul va fi prevazut cu scari si casiuri. 

Se prevad lucrari de pereere albie sub pod, in amonte si in aval de acesta. 

Realizarea marcajelor rutiere şi montarea indicatoarelor rutiere necesare pe pod. Conform SR 1848-7:2015 Semnalizare rutiere, Marcajele rutiere, marcajul rutier trebuie sa fie termoplastic sau bicomponent, rezonator la marginea partii carosabile, grosime 300 microni. 

POD PESTE PARAUL MAHOMENCEA, IN APROPIERE DE LOCALITATEA CORUGEA 

Caracteristicile podului nou executat cu suprastructura din beton prefabricate sunt urmatoarele: 

1. Tipul lucrării  …………………………………………..……………… POD  

2. Curs de apa …............................................................. PARAUL MAHOMENCEA 

3. Lungime pod ………………………………………………………….. 17.10 m 

4. Latime pod …………………………………………………………….. 11.30 m 

5. Nr. deschideri pod …………………………………………………… 1 deschidere 

Pentru ca circulatia sa se desfasoare in conditii de siguranta si confort, corespunzatoare unui drum de clasa tehnica IV, cu doua fire de circulatie, conform normelor in vigoare, se va demola podul existent si se va executa un pod nou cu suprastructura din beton prefabricat. 

Deschiderea podului si cota intradosului suprastructurii in vederea asigurarii inaltimii de libera trecere, au fost determinate în conformitate cu prevederile „Normativului privind proiectarea hidraulica a podurilor si podetelor“, indicativ PD 95/2002. 

Podul nou va avea o singura deschidere simplu rezemata de 12.00m si o lungime totala de 17.10m. 

Latimea totala a suprastructurii podului este de 11.30m, sustinand o parte carosabila cu latimea de 7.80m si doua trotuare cu latimea utila de 1.00m. 

Suprastructura podului va fi alcatuita din grinzi prefabricate precomprimate avand lungimea L=12.00m si inaltimea h=0.52m. Conlucrarea grinzilor in sectiune transversala se realizeaza prin intermediul unei placi de suprabetonare din beton armat impreuna cu care formeaza o dala. 

Calea pe pod este marginita de borduri si este alcatuita din urmatoarele strate: 

· Beton asfaltic tip MAS16 – 4cm; 

· Beton asfaltic cilindrat tip BAP16 – 4cm; 

· Protectie hidroizolatie BA8 – 3cm; 

· Hidroizolatie – 1cm; 

Podul va fi prevazut cu parapet directional de protectie zincat tip H4b, intre partea carosabila si trotuar si parapet pietonal zincat realizat din profile metalice deschise, la marginea trotuarului.  

Infrastructura podului este reprezentata de doua culei din beton armat fundate indirect prin intermediul pilotilor forati cu diametru 1.08m si lungime L = 15.00m. 

Pentru racordarea cu terasamentele cele doua culei sunt prevazute cu ziduri intoarse de cate 2.50m lungime fiecare. 

Pentru asigurarea drenarii apelor infiltrate in terasamente vor fi realizate drenuri in spatele culeelor protejate cu geotextil. 

Rezemarea suprastructurii pe infrastructuri se realizeaza prin intermediul aparatelor de reazem din neopren.  

Rosturile de dilatatie pe cele doua culei vor fi amenajate cu dispozitive de tip etans cu caracteristicile de dilatatie (suflu) corespunzatoare. Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie vor fi agrementate, iar sistemul de preluare si evacuare a apelor din zona acestora se va realiza cu 10 cm in prelungire, in afara grinzii de parapet. 

Suprafetele de beton ale suprastructurii si ale infrastructurilor (fata vazuta) vor fi protejate anticoroziv. 

Suprafetele infrastructurilor in contact cu terenul vor fi protejate cu emulsie cationica. 

Racordarea podului cu terasamentele se va face cu sferturi de con pereate. 

Trecerea de la mediu rigid, pe pod si mediu elastic pe rampe se va face prin prevederea de placi de racordare. 

Podul va fi prevazut cu scari si casiuri. 

Se prevad lucrari de curatare a albiei sub pod, in amonte si in aval. 

Realizarea marcajelor rutiere şi montarea indicatoarelor rutiere necesare pe pod. Conform SR 1848-7:2015 Semnalizare rutiere, Marcajele rutiere, marcajul rutier trebuie sa fie termoplastic sau bicomponent, rezonator la marginea partii carosabile, grosime 300 microni.  

Pentru perioada executiei lucrarilor la pod,  se va amenaja o varianta provizorie de drum pentru circulatie. Aceasta va fi amenajata cu un strat de ballast cu grosimea de 20 cm si un strat de piatra sparta de 15 cm grosime. Dupa finalizarea lucrarilor la podul nou, varianta provizorie de drum pentru circulatie  va fi desfiintata, iar terenul va fi adus la starea initiala. Varianta provizorie de circulatie va avea lungimea de 250 ml si latimea de 5 metri si va fi comuna cu cea de la podul peste canalul de irigatii.  

PODUL PESTE CANAL DE IRIGATII, IN APROPIERE DE LOCALITATEA CORUGEA 

Caracteristicile podului nou executat cu suprastructura din beton prefabricate sunt urmatoarele: 

1. Tipul lucrării  …………………………………………..……………… POD  

2. Curs de apa …............................................................. CANAL DE IRIGATII 

3. Lungime pod ………………………………………………………….. 17.10 m 

4. Latime pod …………………………………………………………….. 11.30 m 

5. Nr. deschideri pod …………………………………………………… 1 deschidere 

Pentru ca circulatia sa se desfasoare in conditii de siguranta si confort, corespunzatoare unui drum de clasa tehnica IV, cu doua fire de circulatie, conform normelor in vigoare, se va demola podul existent si se va executa un pod nou cu suprastructura din beton prefabricat. 

Deschiderea podului si cota intradosului suprastructurii in vederea asigurarii inaltimii de libera trecere, au fost determinate în conformitate cu prevederile „Normativului privind proiectarea hidraulica a podurilor si podetelor“, indicativ PD 95/2002. 

Podul nou va avea o singura deschidere simplu rezemata de 12.00m si o lungime totala de 17.10m. 

Latimea totala a suprastructurii podului este de 11.30m, sustinand o parte carosabila cu latimea de 7.80m si doua trotuare cu latimea utila de 1.00m. 

Suprastructura podului va fi alcatuita din grinzi prefabricate precomprimate avand lungimea L=12.00m si inaltimea h=0.52m. Conlucrarea grinzilor in sectiune transversala se realizeaza prin intermediul unei placi de suprabetonare din beton armat impreuna cu care formeaza o dala. 

Calea pe pod este marginita de borduri si este alcatuita din urmatoarele strate: 

· Beton asfaltic tip MAS16 – 4cm; 

· Beton asfaltic cilindrat tip BAP16 – 4cm; 

· Protectie hidroizolatie BA8 – 3cm; 

· Hidroizolatie – 1cm; 

Podul va fi prevazut cu parapet directional de protectie zincat tip H4b, intre partea carosabila si trotuar si parapet pietonal zincat realizat din profile metalice deschise, la marginea trotuarului.  

Infrastructura podului este reprezentata de doua culei din beton armat fundate indirect prin intermediul pilotilor forati cu diametru 1.08m si lungime L = 15.00m. 

Pentru racordarea cu terasamentele cele doua culei sunt prevazute cu ziduri intoarse de cate 2.50m lungime fiecare. 

Pentru asigurarea drenarii apelor infiltrate in terasamente vor fi realizate drenuri in spatele culeelor protejate cu geotextil. 

Rezemarea suprastructurii pe infrastructuri se realizeaza prin intermediul aparatelor de reazem din neopren.  

Rosturile de dilatatie pe cele doua culei vor fi amenajate cu dispozitive de tip etans cu caracteristicile de dilatatie (suflu) corespunzatoare. Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie vor fi agrementate, iar sistemul de preluare si evacuare a apelor din zona acestora se va realiza cu 10 cm in prelungire, in afara grinzii de parapet. 

Suprafetele de beton ale suprastructurii si ale infrastructurilor (fata vazuta) vor fi protejate anticoroziv. 

Suprafetele infrastructurilor in contact cu terenul vor fi protejate cu emulsie cationica. 

Racordarea podului cu terasamentele se va face cu sferturi de con pereate. 

Trecerea de la mediu rigid, pe pod si mediu elastic pe rampe se va face prin prevederea de placi de racordare. 

Podul va fi prevazut cu scari si casiuri. 

Se prevad lucrari de pereere a albiei sub pod, in amonte si in aval. 

Realizarea marcajelor rutiere şi montarea indicatoarelor rutiere necesare pe pod. Conform SR 1848-7:2015 - Semnalizare rutiere, Marcajele rutiere, marcajul rutier trebuie sa fie termoplastic sau bicomponent, rezonator la marginea partii carosabile, grosime 300 microni. 

Pentru perioada executiei lucrarilor la pod,  se va amenaja o varianta provizorie de drum pentru circulatie. Aceasta va fi amenajata cu un strat de balast cu grosimea de 20 cm ,  un strat de piatra sparta de 15 cm grosime,  se vor utiliza tuburi prefabricate din beton DN1000mm pentru varianta provizorie si umplutura din material granular. Dupa finalizarea lucrarilor la podul nou, varianta provizorie de drum pentru circulatie  va fi desfiintata, iar terenul va fi adus la starea initiala. . Varianta provizorie de circulatie va avea lungimea de 250 ml si latimea de 5 metri si va fi comuna cu cea de la podul peste paraul Mahomencea.  

PODUL PESTE RAUL TOPOLOG, IN LOCALITATEA RAHMAN 

1. Caracteristicile podului nou executat cu suprastructura din beton prefabricate sunt urmatoarele: 

2. Tipul lucrării  …………………………………………..……………… POD  

3. Curs de apa …............................................................. RAUL TOPOLOG 

4. Lungime pod ………………………………………………………….. 30.10 m 

5. Latime pod …………………………………………………………….. 12.30 m 

6. Nr. deschideri pod …………………………………………………… 1 deschidere 

Pentru ca circulatia sa se desfasoare in conditii de siguranta si confort, corespunzatoare unui drum de clasa tehnica IV, cu doua fire de circulatie, conform normelor in vigoare, se va demola podul existent si se va executa un pod nou cu suprastructura din beton prefabricat. 

Deschiderea podului si cota intradosului suprastructurii in vederea asigurarii inaltimii de libera trecere, au fost determinate în conformitate cu prevederile „Normativului privind proiectarea hidraulica a podurilor si podetelor“, indicativ PD 95/2002. 

Podul nou va avea o singura deschidere simplu rezemata de 18.00m si o lungime totala de 30.10m. 

Latimea totala a suprastructurii podului este de 12.30m, sustinand o parte carosabila cu latimea de 7.80m si doua trotuare cu latimea utila de 1.50m. 

Suprastructura podului va fi alcatuita din grinzi prefabricate precomprimate avand lungimea L=18.00m si inaltimea h=0.80m. Conlucrarea grinzilor in sectiune transversala se realizeaza prin intermediul unei placi de suprabetonare din beton armat. 

Calea pe pod este marginita de borduri si este alcatuita din urmatoarele strate: 

· Beton asfaltic tip MAS16 – 4cm; 

· Beton asfaltic cilindrat tip BAP16 – 4cm; 

· Protectie hidroizolatie BA8 – 3cm; 

· Hidroizolatie – 1cm; 

Podul va fi prevazut cu parapet directional de protectie zincat tip H4b, intre partea carosabila si trotuar si parapet pietonal zincat realizat din profile metalice deschise, la marginea trotuarului.  

Infrastructura podului este reprezentata de doua culei din beton armat fundate indirect prin intermediul pilotilor forati cu diametru 1.08m si lungime L = 15.00m. 

Pentru racordarea cu terasamentele cele doua culei sunt prevazute cu ziduri intoarse de cate 6.00m lungime fiecare. 

Pentru asigurarea drenarii apelor infiltrate in terasamente vor fi realizate drenuri in spatele culeelor protejate cu geotextil. 

Rezemarea suprastructurii pe infrastructuri se realizeaza prin intermediul aparatelor de reazem din neopren.  

Rosturile de dilatatie pe cele doua culei vor fi amenajate cu dispozitive de tip etans cu caracteristicile de dilatatie (suflu) corespunzatoare. Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie vor fi agrementate, iar sistemul de preluare si evacuare a apelor din zona acestora se va realiza cu 10 cm in prelungire, in afara grinzii de parapet. 

Suprafetele de beton ale suprastructurii si ale infrastructurilor (fata vazuta) vor fi protejate anticoroziv. 

Suprafetele infrastructurilor in contact cu terenul vor fi protejate cu emulsie cationica. 

Racordarea podului cu terasamentele se va face cu sferturi de con pereate. 

Trecerea de la mediu rigid, pe pod si mediu elastic pe rampe se va face prin prevederea de placi de racordare. 

Podul va fi prevazut cu scari si casiuri. 

Se prevad lucrari de curatare si calibrare a albiei sub pod, in amonte si in aval. 

Realizarea marcajelor rutiere şi montarea indicatoarelor rutiere necesare pe pod. Conform SR 1848-7:2015 Semnalizare rutiere, Marcajele rutiere, marcajul rutier trebuie sa fie termoplastic sau bicomponent, rezonator la marginea partii carosabile, grosime 300 microni. 

Pentru perioada executiei lucrarilor la pod,  se va amenaja o varianta provizorie de drum pentru circulatie. Aceasta va fi amenajata cu un strat de balast cu grosimea de 20 cm ,  un strat de piatra sparta de 15 cm grosime,  se vor utiliza tuburi prefabricate din beton DN1000mm pentru varianta provizorie si umplutura din material granular. Varianta provizorie de circulatie va avea lungimea de 140 ml si latimea de 5 metri. Dupa finalizarea lucrarilor la podul nou, varianta provizorie de drum pentru circulatie  va fi desfiintata, iar terenul va fi adus la starea initiala. 

 Costul estimativ al investiţiei este de 113.690.909,78 lei cu TVA inclus din care 103.149.707,60 RON cu TVA inclus reprezentand constructii + montaj. 

Sursa de finanțare preconizată: Finantarea investitiei se va realiza prin fonduri de la bugetul local si fonduri de la bugetul de stat. 

Utilități:
Alimentarea cu apă: nu este cazul.
Evacuare ape uzate: apele uzate menajere provenite de la organizarea de șantier vor colectate în toalete ecologice. 

Alimentarea cu energie electrică: la execuția lucrărilor, energia electrică va fi asigurată în organizarea de santier prin racordare la retțaua existentă sau prin intermediul unui grup electrogen. 

Organizarea de șantier: se va amplasa temporar în vencinătatea tronsoanelor de drum pe care se lucrează. Se va evita amplasarea directă pe sol a materialelor de construcție. Suprafețele destinate pentru depozitarea de materiale de construcție, de recipienți goliți și depozitare temporară de deșeuri vor fi impermeabilizate cu folie de polietilenă, ori se vor utiliza platforme betonate existente sau containere mari pentru deșeuri din construcții si demolări.

b) Cumularea cu alte proiecte: Pe traseul Sarighiol de Deal - Rahman exista un număr de aproximativ 30 stâlpi de electricitate LEA ce vor necesita relocare în vederea asigurării implementării soluțiilor propuse prin proiect. Relocarea celor 30 de stalpi de electricitate LEA va face obiectul unui alt proiect tehnic. Consiliul Județean Tulcea a obținut de la E-Distrubutie Dobrogea SA, avizul de amplasament  favorabil, cu conditii. 
c) Utilizarea resurselor naturale: resursele naturale utilizate în construcție sunt nisipul, balastul, piatra;

d) Cantitatea și tipurile de deșeuri generate/gestionate: deșeurile rezultate în timpul construcției vor fi colectate selectiv și predate unităților autorizate.
e) Poluarea și alte efecte negative: în perioda de execuție a lucrărilor, emisiile vor rezulta din surse mobile (mijloacele de transport utilizate pentru transportul materialelor), din lucrările realizate la executarea proiectului. Nivelul de zgomot nu va depăși nivelul prevăzut în SR10009/2017 - Acustică. Limite admisibile ale nivelului de zgomot din mediul ambiant;
f) Riscul de accidente majore și/sau dezastre relevante pentru proiectul în cauza, inclusiv cele cauzate de schimbările climatice, conform informațiilor științifice: minor. 
g) riscurile pentru sănătatea umană – de exemplu, din cauza contaminării apei sau a poluării atmosferice -  nu este cazul. 
2. Localizarea proiectului. 
a) utilizarea actuală și aprobată a terenurilor: conform certificatului de urbanism nr. 288/19691/09.12.2021, emis de Consiliul Județean Tulcea, amplasamentul are categoria de folosință căi de acces, drumuri.
b) Bogăția, disponibilitatea, calitatea și capacitatea de regenerare relative ale resurselor naturale, inclusiv solul, terenurile, apa, biodiversitatea, din zona și din subteranul acesteia: nu este cazul.
c) capacitatea de absorbție a mediului, cu atenție deosebită pentru: ariile clasificate sau zonele protejate prin legislaţia în vigoare, cum sunt: zone de protecție a faunei piscicole, bazine piscicole naturale și bazine piscicole amenajate, etc.
- zone umede, zone riverane, guri ale râurilor;
- zone costiere și mediu marin - nu este cazul;

- arii naturale protejate de interes național, comunitar, internațional: amplasamentul  proiectului se suprapune parțial cu ROSPA0100 Stepa Casimcea și ROSCI0201 Podișul Nord Dobrogean și este situat în vecinătatea Rezervației naturale Valea Mahomencea și în vecinătatea Rezervației naturale Casimcea; 

- zone clasificate sau protejate conform legislației în vigoare: situri Natura 2000 desemnate în conformitate cu legislația privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei și faunei salbatice; zonele prevazute de legislația privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului național – Secțiunea a III-a - zone protejate, zonele de protecție instituite conform prevederilor legislației din domeniul apelor, precum și a celei privind caracterul și mărimea zonelor de protecție sanitară și hidrogeologică - amplasamentul  proiectului se suprapune parțial cu ROSPA0100 Stepa Casimcea și ROSCI0201 Podișul Nord Dobrogean și este situat în vecinătatea Rezervației naturale Valea Mahomencea și în vecinătatea Rezervației naturale Casimcea; 

- zonele în care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de calitate a mediului prevazute de legislația naționala și la nivelul Uniunii Europene și relevante pentru proiect sau în care se consideră că există astfel de cazuri -  nu este cazul;

- zonele cu o densitate mare a populației - nu este cazul;

- peisaje și situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau arheologic -conform punctului de vedere înregistrat la APM Tulcea cu nr. 5583/18.04.2023, emis de Direcția Județeană pentru Cultură Tulcea, este necesar Avizul DJC Tulcea. 
3) Tipurile si caracteristicile impactului potențial.

a) Importanța și extinderea spațiala a impactului - de exemplu, zona geografică și dimensiunea populației care poate fi afectata: impact minor.
b) Natura impactului: implementarea proiectului va avea un impact minor pe termen scurt asupra vecinătăților. 
c) Natura transfrontalieră a impactului: nu este cazul.
d) Intensitatea și complexitatea impactului: impactul determinat de lucrările de construcție, nu este de natură să determine efecte negative permanente pe termen mediu și lung. Se estimează că lucrarile vor avea un impact nesemnificativ asupra factorilor de mediu.
e) probabilitatea impactului: pe durata de implementare și exploatare a proiectului va fi redusă;

f) debutul, durata, frecvența și reversabilitatea preconizate ale impactului - impactul nesemnificativ identificat se va manifesta doar pe perioada lucrărilor de construcție. 

g) cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente și/sau aprobate – nu este cazul;

h) posibilitatea de reducere efectiva a impactului: se va utiliza material absorbant

în cazul unor scurgeri accidentale de combustibil de la utilajele cu care se lucrează.
II. Motivele pe baza carora s-a stabilit neefectuarea evaluării adecvate: 

Amplasamentul  proiectului se suprapune parțial cu ROSPA0100 Stepa Casimcea și ROSCI0201 Podișul Nord Dobrogean și este situat în vecinătatea Rezervației naturale Valea Mahomencea și în vecinătatea Rezervației naturale Casimcea, dar nu va afecta semnificativ speciile sau habitatele pentru care au fost desemnate aceste arii protejate, deoarece:
- proiectul propus se va realiza în extravilanul localităților Beidaud și Casimcea iar amplasamentul, se suprapune parțial cu ROSPA 0100 Stepa Casimcea și cu ROSCI 0201 Podișul Nord Dobrogean și se află în vecinătatea Rezervației naturale Valea Mahomencea și la cca. 520 m față de limita Rezervației naturale Casimcea.

- pe amplasamentul proiectului nu au fost identificate habitate naturale, specii de interes comunitar sau habitate caracteristice ariilor naturale protejate ROSPA0100 Stepa Casimcea și ROSC10201 Podișul Nord Dobrogean.

- activităţile propuse în cadrul proiectului nu presupun modificări în structura şi funcţiile habitatelor de interes comunitar care să genereze pierderi din suprafaţa acestuia;  

- prin implementarea proiectului nu vor fi afectate habitate naturale de interes comunitar, specii sau habitate ale speciilor de inters comunitar, nu se va reduce suprafaţa habitatelor / numărul speciilor de interes comunitar, nu se vor fragmenta habitate naturale de interes comunitar, nu vor fi afectate obiectivele de conservare ale ariilor naturale protejate, impactul negativ generat de realizarea lucrărilor fiind nesemnificativ;

- obiectivelor specifice și măsurile minime de conservare ale ROSPA0100 Stepa Casimcea și ROSC10201 Podișul Nord Dobrogean, au fost analizate în raport cu lucrările propuse prin proiect, iar implementarea acestuia nu va avea un impact negativ semnificativ asupra celor doua arii naturale protejate;

- în timpul realizării proiectului pot apărea emisii de gaze sau zgomote care pot creea un disconfort pentru biodiversitatea din vecinătatea amplasamentului, însă acestea vor fi pe o perioadă scurtă de timp, iar  prin măsurile de prevenire ce se vor lua în timpul executării lucrărilor impactul va fi nesemnificativ. 

- proiectul nu este susceptibil să aibă un impact negativ semnificativ asupra obiectivelor specifice/măsurilor minime de conservare ale speciilor și habitatelor de interes comunitar atât în perioada de execuție cât și în cea de operare;

Titularul a obținut avizul Agenției Naționale pentru Arii Naturale Protejate nr.54/15.05.2023, cu următoarele condiții: 
1. respectarea mäsurilor de reducere a impactului propuse în memoriul de prezentare a proiectului in vederea prevenirii diminuärii impactului asupra habitatelor de interes conservativ;

2.
implementarea proiectului se va face strict pe suprafata mentionatä în memoriul de prezentare, cu respectarea prevederilor din documentatia tehnicä, în vederea reducerii poten!ialului impact asupra habitatelor speciilor protejate din ROSPAOIOO Stepa Casimcea, ROSC10201 Nord Dobrogean, RONPA0904 Valea Mahomencea, RONPA0916 Casimcea•,

3.
pentru speciile de plante animale sälbatice terestre, acvatice subterane, preväzute în anexele nr. 4A si 4B (OUG nr. 57/2007 cu modificärile completärile ulterioare), care träiesc atât în ariile naturale protejate, cât in afara lor, sunt interzise:

orice formä de recoltare. capturare, ucidere, distrugere sau vätämare a exemplarelor atlate in mediul lor natural, in oricare dintre stadiile ciclului lor biologic;   perturbarea intentionatä în cursul perioadei de reproducere, de cre$ere, de hibernare  de migratie;

 
recoltarea florilor a fructelor, culegerea, täierea, dezrädäcinarea sau distrugerea cu intentie a acestor plante in habitatele lor naturale, in oricare dintre stadiile ciclului lor biologic:

 
delinerea, transportul, vânzarea sau schimburile in orice scop, precum oferirea spre schimb sau vânzarea a exemplarelor luate din naturä, in oricare dintre stadiile ciclului lor biologic.

4.
capturarea sau uciderea accidentalä a unor exemplare de faunä sälbaticä din speciile de interes conservativ va ti anun!atä imediat autoritätilor competente de mediu, conform prevederilor legale in vigoare;

5.
pe suprafe!ele ce se suprapun cu rezervatiile naturale RONPA0904 Valea Mahomencea  RONPA0916 Casimcea se impune respectarea OUG 57/2007 art.23 (2)..În  nalurale nu sunt permise ac/ivitõl(i de utilizare a resurselor naturale. Prin exceptie, sunl permise numai acele interven(ii care au drept scopuri protejarea, promovarea 'i asigurarea continui/ätii existen(ei obiectivelor pentru care aufòst constituite, precum 'i unele activitõl(i de valori/ìcare durahilõl a anumitor resurse naturale' 

6.
gestionarea deheurilor tehnologice a celor menajere se va realiza conform legislatiei in vigoare, respectiv Legea nr. 21 1/201 1 privind regimul   cu modificärile  completärile ulterioare;

7.
in cazul scurgerilor accidentale de produse petroliere se vor aplica imediat substante absorbante;

8.
se interzic schimburile de lubrifianti si repara!iile utilajelor a mijloacelor de transport utilizate in procesul tehnologic in perimetrul ariilor naturale protejate;

9.
circula!ia pe drumuri se va face cu viteza redusä in vederea limitärii emisiilor de praf;

10.
se vor folosi utilaje mijloace de transport cu motoare performante, dotate cu atenuatoare de zgomot capotaje in vederea incadrärii in nivelul de zgomot admis, respectiv limitarea, pe cât posibil, a activitätilor generatoare de poluare fonicä;

1 1 . echipele de lucrätori vor fi instruite cu privire la existen!a ROSPAOIOO Stepa Casimcea,

ROSC102()l Podisul Nord Dobrogean, RONPA0904 Valea Mahomencea,

RONPA0916 Casimcea, in zona de executie a lucrärilor, cu precädere asupra mäsurilor  responsabilitä!ilor ce le revin privind protectia acestuia, precum pentru cunoa$erea  respectarea prevederilor legale in domeniul protectiei factorilor de mediu pentru toate lucrärile executate in cadrul activitä!ii 

12.
La finalizarea lucrärilor fiecärui obiectiv este oportunä refacerea suprafe!elor de teren ocupate temporar prin lucrärile de implementare ale acestora, respectiv platformele tehnologice ale organizärii de §antier, pentru a permite speciilor de faunä localä retragerea cätre zone limitrofe amplasamentelor asemänätoare ca functii ecologice;

NATIONAL PENTRU ARII NATURALE PROTEJATE

Måräcineanu, nr 1-3, etaj 1, camera 59, Sector 1, Bucure$i, cod PO§tal 030167 tel. +40 21

21 305 83 99; E-mail: ananp@ananp.gov.ro; http://www ananp aov,ro

13.
in cazul producerii accidentale a unui prgiudiciu ce atècteazä obiectivele de conservare pentru care au fost desemnate ROSPAOIO() Stepa Casimcea, ROSC10201 Nord Dobrogean, RONPA0904 Valea Mahomencea, RONPA0916 Casimcea, se va anunta in cel mai scurt timp administratorul — ANANP. in vederea stabilirii mäsurilor de remediere ce vor ti puse in aplicare de cel care a produs prejudiciul.
III. Motivele pe baza cărora s-a stabilit neefectuarea evaluarii impactului asupra corpurilor de apă.

Conform punctului de vedere emis de Sistemul de Gospodărire a Apelor Tulcea nr. 5522/12.04.2023, titularul deține avizul nr. 16/14.03.2023, cu următoarele condiții:
1.  Beneficiarul va solicita și va obține toate avizele și autorizațiile necesare, conform prevederilor legale; 

2. Se va respecta documentația tehnică prezentată pentru obținerea prezentului aviz;

3. Graficul de execuție a lucrărilor va fi prezentat la Sistemul de Gospodărire a Apelor Tulcea cu 10 zile înainte de începerea lucrărilor , care va monitoriza permanent modul de realizare a lucrărilor .

4. Lucrările proiectate se vor corela funcțional sub aspect hidrotehnic cu lucrările existente sau programate în zona;

5. În perioada de execuție a lucarilor se vor lua toate măsurile care se impun pentru evitarea poluării apelor de suprafață, pentru protecția factorilor de mediu, a zonelor apropiate, luându-se măsuri de prevenire și combatere a poluarilor accidentale. În cazul producerii unei poluări accidentale în timpul execuției lucrărilor, întreaga răspundere din punct de vedere al depoluarii zonei și suportării eventualelor costuri revine constructorului;

6. Lucrările de organizare de șantier se vor execută în afară drumurilor și pe un teren stabilit de primăria localității;

7. La finalizarea lucrărilor, se vor lua măsuri pentru redarea în folosință a terenului pe care fost organizarea de șantier, în condiții corespunzătoare;

8. La terminarea lucrărilor terenurile afectate vor fi aduse la starea inițială;

9. În cazul schimbării soluției prezentate în documentația tehnică, se va solicită aviz modificator.

10. Se interzice distrugea sau deterioarea unităților și instalațiilor rețelei naționale de observații, a reperelor, a mirelor hidrometrice, a stațiilor de determinare automată a calității apelor a altor asemenea.

11. Dacă pe perioada derulării investiției apar modificări ale datelor care au stat la baza emiterii prezentului aviz, se va solicita aviz de gospodărire a apelor modificator, conform prevederilor Ordinului nr. 828/2019 al Ministerului Apelor Pädurilor .

Pentru a preveni un impact negativ asupra biodiversității din zona de implementare a proiectului, se vor respecta următoarele condiții:

· antreprenorul va delimita zona de lucru pentru a preveni/minimiza distrugerea suprafeţelor vegetale;

· lucrările se vor desfășura strict pe amplasamentul precizat în proiect, fără să afecteze siturile Natura 2000 ;

· la amenajarea organizării de șantier se vor lua toate măsurile necesare pentru protejarea solului, subsolului și a biodiversității din imediata vecinătate iar amplasarea acestuia se va face în afara ariilor naturale protejate;

· se vor lua toate măsurile ce se impun ca durata de execuție a lucrărilor să fie cât mai scurtă;
· în cadrul Planului de prevenire si combatere a poluarilor accidentale (obligatie a executantului), se vor stabilii măsuri de protectie împotriva poluarii.

· drumurile de șantier vor fi permanent întreținute prin nivelare si stropire cu apă pentru a se reduce praful;

· accesul în perimetrul obiectivului de investitie se va face strict pe căile de acces stabilite in proiect, pentru a nu fi afectate suprafețele vegetale din imediata vecinatate;
· se va evita amplasarea directă pe sol a materialelor de construcţie. Suprafeţele destinate pentru depozitarea de materiale de construcţie, de recipienţi goliți si depozitare temporara de deșeuri vor fi impermeabilizate in prealabil, cu folie de polietilenă ori se vor utiliza platforme betonate existente sau containere mari pentru deșeuri din construcții si demolări. 
· se vor utiliza echipamente și utilaje performante, cu inspecția tehnică la zi, în vederea unui impact negativ asupra mediului cât mai redus, ca urmare a noxelor emise, a zgomotului  produs sau a poluării accidentale cu produse petroliere;

· deșeurile rezultate în urma realizării lucrărilor se vor colecta selectiv și se vor preda agenților economici autorizați pentru valorificarea/eliminarea lor conform legislației în vigoare; deșeurile din construcții (beton, moloz) se vor depozita numai pe platformele special amenajate de primărie în acest scop; deșeurile menajere nu se vor lăsa la liberul acces al păsărilor sau animalelor sălbatice; 

· pentru a se preveni riscul distrugerii vegetației sau riscul producerii accidental a unor victime dintre speciile de faună /avifaună de interes comunitar care pot avea zone favorabile în vecinatatea amplasamentului proiectului se vor lua măsuri pentru protecția biodiversității, se vor efectua instruiri pentru tot personalul implicat în execuţia lucrărilor cu privire la problemele generale de mediu, habitate şi specii protejate şi măsuri de prevenire a impactului;

Pentru a se preveni riscul accidental al producerii unor victime dintre speciile de faună de interes comunitar  cu mobilitate medie sau ridicată și care ar putea migra în afara limitei ariilor naturale protejate se vor lua următoarele măsuri:

· se va limita viteza vehiculelor pe drumurile din vecinătatea lucrărilor propuse sub 30 km/h.

· se va asigura optimizarea traseelor de transport materiale, evitându-se pe cât posibil drumurile care se suprapun cu habitatele favorabile speciilor.

· toate activitățile de săpare și umplere să fie realizate într-un interval scurt de timp astfel încât să fie redus riscul de colonizare a speciei prin crearea de habitate favorabile (inclusiv reducerea riscului de colonizare cu specii floristice ruderale și/sau cu potențial de invazivitate).

· realizarea lucrărilor de execuție în zonele cele mai apropiate siturilor Natura 2000 în afara perioadelor de cuibărire ale păsărilor de interes comunitar (aprilie-iulie);

· în vederea protejării tuturor speciilor de floră și faună din ariile naturale protejate, se vor respecta prevederile OUG 57/2007 fiind interzise:   
a) perturbarea intenţionată, în special în cursul perioadei de reproducere sau de maturizare a speciilor de faună și avifaună;

b) uciderea sau capturarea intenţionată, indiferent de metoda utilizată;
c) deteriorarea, distrugerea şi/sau culegerea intenţionată a cuiburilor şi/sau ouălor din natură;
d) culegerea ouălor din natură şi păstrarea acestora, chiar dacă sunt goale;
e) orice formă de recoltare/capturare/ucidere/distrugere/vătămare a exemplarelor de flora și faună sălbatică, aflate în mediul lor natural, în oricare dintre stadiile ciclului lor biologic;
f) deteriorarea și/sau distrugerea locurilor de reproducere ori de odihnă;
 -  se vor respecta condițiile impuse în avizul emis de administratorul celor doua arii naturale protejate, ROSPA0100 Stepa Casimcea și ROSC10201 Podișul Nord Dobrogean
a) se vor respecta datele și specificațiile din documentația tehnică, precum și legislația de mediu în vigoare; se vor respecta măsurile prevăzute prin proiect în vederea diminuării impactului asupra factorilor de mediu.

b) proiectul se va realiza conform documentațiilor prezentate, cu respectarea prevederilor legislației de protecția mediului, în vigoare.

c) lucrările se vor executa strict în perimetrul destinat prin proiect și nu se vor deteriora zonele învecinate perimetrului de desfǎșurare a lucrǎrilor.

d) lucrarile se vor desfășura cu respectarea condițiilor tehnice și a regimului juridic prevăzute prin actele de reglementare prealabile, emise de alte autorități.

e) este interzisă părăsirea incintei organizării de șantier cu mijloacele de transport cu roțile/caroseria autovehiculelor încarcate cu noroi, în vederea evitării antrenarii acestuia pe drumurile publice.

f) se interzice abandonarea, aruncarea, precum şi ascunderea deşeurilor;

g) se interzice eliminarea, deţinerea, păstrarea deşeurilor în afara spaţiilor autorizate în acest scop;

h) se interzice incendierea oricărui tip de deşeu şi/sau substanţă sau obiect;

i) se interzice îngroparea deşeurilor de orice fel;
j) deșeurile menajere și cele rezultate în timpul executării lucrărilor, vor fi colectate selectiv și preluate de o societate autorizată în acest sens.

k) titularul autorizaţiei de construire/desfiinţare emise de către autoritatea administraţiei publice locale, centrale sau de către instituţiile abilitate să autorizeze lucrările de construcţii cu caracter special are obligaţia de a avea un plan de gestionare a deşeurilor din activităţi de construire şi/sau desfiinţare, după caz, prin care se instituie sisteme de sortare pentru deşeurile provenite din activităţi de construcţie şi desfiinţare, cel puţin pentru lemn, materiale minerale - beton, cărămidă, gresie şi ceramică, piatră, metal, sticlă, plastic şi ghips pentru reciclarea/reutilizarea lor pe amplasament, în măsura în care este fezabil din punct de vedere economic, nu afectează mediul înconjurător şi siguranţa în construcţii, precum şi de a lua măsuri de promovare a demolărilor selective pentru a permite eliminarea şi manipularea în condiţii de siguranţă a substanţelor periculoase pentru a facilita reutilizarea şi reciclarea de înaltă calitate prin eliminarea materialelor nevalorificabile.

l) titularii pe numele cărora au fost emise autorizaţii de construire şi/sau desfiinţare potrivit prevederilor Legii nr. 50/1991 privind autorizarea executării lucrărilor de construcţii, republicată, cu modificările şi completările ulterioare, au obligaţia să gestioneze deşeurile din construcţii şi desfiinţări, astfel încât să atingă un nivel de pregătire pentru reutilizare, reciclare şi alte operaţiuni de valorificare materială, inclusiv operaţiuni de rambleiere care utilizează deşeuri pentru a înlocui alte materiale, de minimum 70% din masa deşeurilor nepericuloase provenite din activităţi de construcţie şi desfiinţări, cu excepţia materialelor geologice naturale definite la categoria 17 05 04 din anexa la Decizia Comisiei din 18 decembrie 2014 de modificare a Deciziei 2000/532/CE de stabilire a unei liste de deşeuri în temeiul Directivei 2008/98/CE a Parlamentului European şi a Consiliului;

m) titularii pe numele cărora au fost emise autorizaţii de construire şi/sau desfiinţări trebuie să raporteze anual APM, până la 30 aprilie a anului următor celui pentru care se raportează, conformarea cu art. 17 alin. (7) din OG nr. 92/2021 privind regimul deşeurilor;
n) deţinătorul de deşeuri, care execută lucrări de construire/desfiinţare pentru care nu este obligatorie emiterea unei autorizaţii de construire, potrivit prevederilor art. 11 din Legea nr. 50/1991, republicată, cu modificările şi completările ulterioare, are obligaţia să utilizeze sistemul organizat de autoritatea administraţiei publice locale de pe raza administrativ-teritorială în care îşi are domiciliul;

o) se interzice evacuarea deșeurilor in alte locuri, decat in spatiile special amenajate;

p) organizarea de șantier pentru lucrările prevăzute prin proiect va fi amplasată în incinta amplasamentului și se va avea în vedere următoarele:
· organizarea de șantier va ocupa suprafețe cât mai reduse;

· organizarea de șantier se va realiza, astfel încât impactul generat de aceasta asupra factorilor de mediu locali, pe timpul derulării lucrărilor prevăzute prin proiect, să fie cât mai redus;

· se interzice spălarea utilajelor/vehiculelor în zona de lucru aferentă sau în zona organizării de șantier;

· materialele necesare executării lucrărilor propuse se vor depozita în locuri bine stabilite, amenajate corespunzător;

· se vor lua masuri pentru minimizarea emisiilor de pulberi în suspensie și sedimentabile cu repectarea prevederilor STAS 12.574-87;

· pe perioada de execuție a lucrărilor, zgomotul produs de activitățile de pe amplasament nu trebuie să depășească nivelul de presiune acustică, conform SR 10009-2017 – Acustică. Limite admisibile ale nivelului de zgomot din mediul ambiant;

q) utilajele folosite pe durata de realizare a lucrǎrilor, precum si mijloacele de transport, vor avea o stare tehnicǎ corespunzǎtoare, astfel incat sǎ fie exclusǎ orice posibilitate de poluare a mediului inconjurator cu combustibil ori material lubrifiant direct sau indirect;

r) în cazul poluării accidentale a solului cu produse petroliere și uleiuri minerale de la vehiculele grele și echipamentele mobile se va proceda imediat la decopertarea solului contaminat, stocarea lui în saci, tratarea de către firme autorizate/depozitarea în depozite de deșeuri autorizate;

s) prezenta decizie nu exonerează de răspundere proiectantul și constructorul, în cazul producerii unor accidente în timpul execuției lucrărilor sau exploatării acestora;

t) raportarea imediată la APM Tulcea și GNM – CJ Tulcea în cazul producerii unui eveniment (indiferent de factorul de mediu afectat – apa, aer, sol) care poate conduce la accidente/incidente ecologice, poluare accidentală;

u) beneficiarul răspunde de realizarea corectă a lucrărilor propuse, respectând condițtiile  prezentate în memoriul de prezentare;

v) dacă terenurile cu destinația de spații verzi vor fi afectate în mod accidental în timpul realizării proiectului, ele vor fi aduse la stadiul de funcționalitate avut anterior, cu refacerea acestora (se va realiza reabilitarea ecologică a zonelor afectate temporar și readucerea lor la starea și funcționalitatea inițială);

w) la finalizarea lucrărilor se va notifica APM Tulcea, în vederea întocmirii procesului verbal de constatare a realizării lucrărilor prevăzute în actul de reglementare. Procesul-verbal încheiat de APM Tulcea la verificarea respectării prevederilor prezentei decizii, se anexează și face parte integrantă din procesul-verbal de receptie la terminarea lucrarilor;

x) la finalizarea lucrărilor se va notifica APM Tulcea, în vederea întocmirii procesului verbal de constatare a realizării lucrărilor prevăzute în actul de reglementare. Procesul-verbal încheiat de APM Tulcea la verificarea respectării prevederilor prezentei decizii, se anexează și face parte integrantă din procesul-verbal de recepție la terminarea lucrărilor;

· beneficiarul va respecta condițiile impuse prin certificatului de urbanism 288/19691/09.12.2021, emis de Consiliul Județean Tulcea.
Prezenta decizie este valabilă pe toata perioada de realizare a proiectului, iar în situația în care intervin elemente noi, necunoscute la data emiterii prezentei decizii sau se modifică condițiile care au stat la baza emiterii acesteia, titularul proiectului are obligația de a notifica autoritatea competentă emitentă.

 
Orice persoană care face parte din publicul interesat și care se consideră vătămată într-un drept al sau ori intr-un interes legitim se poate adresa instanței de contencios administrativ competente pentru a ataca, din punct de vedere procedural sau substanțial, actele, deciziile ori omisiunile autorității publice competente care fac obiectul participării publicului, inclusiv aprobarea de dezvoltare, potrivit prevederilor Legii contenciosului administrativ nr.554/2004, cu modificările și completările ulterioare.

   
Se poate adresa instanței de contencios administrativ competente și orice organizație neguvernamentală care îndeplinește condițiile prevăzute la art. 2 din Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice și private asupra mediului, considerându-se că acestea sunt vătămate într-un drept al lor sau într-un interes legitim.

Actele sau omisiunile autorității publice competente care fac obiectul participării publicului se atacă în instanța odată cu decizia etapei de încadrare, cu acordul de mediu ori, dupa caz, cu decizia de respingere a solicitarii de emitere a acordului de mediu, respectiv cu aprobarea de dezvoltare sau, dupa caz, cu decizia de respingere a solicitării aprobării de dezvoltare.

Înainte de a se adresa instanței de contencios administrativ competente, persoanele prevăzute la art. 21 din Legea nr. 292 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice și private asupra mediului au obligația să solicite autorității publice emitente a deciziei prevăzute la art. 21 alin.(3) sau autoritătii ierarhic superioare revocarea, în tot sau în parte, a respectivei decizii. Solicitarea trebuie înregistrată în termen de 30 de zile de la data aducerii la cunoștință publicului a deciziei.

Autoritatea publică emitentă are obligația de a răspunde la plângerea prealabilă prevăzută la art. 22 alin. (1) în termen de 30 de zile de la data înregistrarii acesteia la acea autoritate.

Procedura de soluționare a plângerii prealabile prevăzută la art. 22 alin. (1) este gratuită și trebuie sa fie echitabilă, rapidă și corectă.

Prezenta decizie poate fi contestată în conformitate cu prevederile Legii nr.292 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice și private asupra mediului și ale Legii nr. 554/2004, cu modificarile și completările ulterioare.
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