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Memoriu de prezentare

Intocmit conform Anexei nr. 5E a Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte
publice si private asupra mediului si conform Ghidului metodologic privind evaluarea adecvatd a
efectelor potentiale ale planurilor sau proiectelor asupra ariilor naturale protejate de interes
comunitar, aprobat prin Ord. nr. 19/2010, modificat si completat prin Ord. 262/2020 si Deciziei etapei
de evaluare initiald nr. 10908/19.08.2022 emisa de APM Tulcea.

Tncadrare, conform Decizie etapd evaluare initiald nr. 10908/19.08.2022 emis& de APM Tulcea:

proiectul propus intra sub incidenta Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor
proiecte publice si private asupra mediului, fiind incadrat Tn anexa nr. 2, la punctul 13 lit. a) orice
modificari sau extinderi, altele decat cele prevazute la pct. 24 din anexa nr. 1, ale proiectelor
prevazute in anexa nr. 1 sau in prezenta anexd, deja autorizate, executate sau in curs de a fi
executate, care pot avea efecte semnificative negative asupra mediului.

proiectul propus intra sub incidenta art.28 din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr.57/2007
privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei
salbatice, cu modificarile si completarile ulterioare deoarece amplasamentul se suprapune partial
cu ROSCI 0060 Dealurile Agighiol si se afla la cca. 300 m de rezervatia geologica Agighiol.

proiectul propus nu intra sub incidenta prevederilor art. 48 si 54 din Legea apelor nr. 107/1996, cu
modificarile si completarile ulterioare.

Revizia 2 contine informatii conform cerintelor APM Tulcea din Adresa nr. 11030 din 21.08.2023 emisa
de APM Tulcea — completarea capitolului 7 cu informatii conform Comunicarii Comisiei nr.
2021/C373/01 - Orientari tehnice referitoare la imunizarea infrastructurii la schimbarile climatice in
perioada 2021-2027 conform carora se impun noi cerinte privind analiza impactului proiectelor asupra
schimbarilor climatice.

1 Denumirea proiectului

»MODERNIZARE INFRASTRUCTURA RUTIERA, SATUL AGIGHIOL”, propus a se realiza in jud.
Tulcea, com. Valea Nucarilor, sat Agighiol, strazile: Trandafirilor, Drumul Zebilului, str. Macesului,
str. Brazilor, str. Bujorilor, str. Mimozelor, str. Merilor, str. Perilor, str. Dacilor, str. Salcamilor, str.
Stejarului, str. Frasinului, str. Viilor, str. Covrigului, str. Covrigului 2, str. Pompelor, str. Frasinului,
strada Fard Nume (Axa 1), strada Fara Nume (Axa 2), strada Fara Nume (Axa 3), strada Fara Nume
(Axa 4), str. Legumicultorilor, str. Ceaiului (L= 390 ml), str. Ceaiului (L= 180 ml), str. Stadionului
(Covrigului).

Titular

Titular proiect: UNITATEA ADMINISTRATIV TERITORIALA COMUNA VALEA NUCARILOR; Adresa:
Str. I.G. Duca, nr. 28, Cod Postal 827235; Telefon/fax: 0240549202, e-mail:
primaria@valeanucarilor.ro; reprezentata legal prin d-na Lenta Maria, avand functia de Primar
Proiectant: S.C. TQM MANAGEMENT S.R.L., Punct de lucru: Municipiul lasi, Strada Lascar Catargi,
nr. 37, etaj 5, ap. 9, CUl: RO28397610 Nr. ORC: J22/818/2011, Tel.: 0742.739.609, Fax:
0367.815.932, e-mail: proiectare.tgm@gmail.com; Reprezentata legal de Administrator — BARIZ
MIHAELA-DANA,;

Specialist mediu: S.C. ECONOVA S.R.L. lasi, B-dul Independentei nr.13, Bl. A1-4, Sc. D, et. 6, ap.18,
IASI, jud. IASIRO24586285;J22/3041/10.10.2008, Mobil: 0743.552.313, prin Evaluator atestat: ing.
Fanel APOSTU; econova iasi@yahoo.com .
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3 Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect

3.1 Rezumatul proiectului

Proiectul prevede reabilitarea unor strazi din intravilanul loc. Agighiol, com. Valea Nucarilor, jud.
Tulcea, strazile Trandafirilor, Drumul Zebilului, str. Macesului, str. Brazilor, str. Bujorilor, str.
Mimozelor, str. Merilor, str. Perilor, str. Dacilor, str. Salcdmilor, str. Stejarului, str. Frasinului, str. Viilor,
str. Covrigului, str. Covrigului 2, str. Pompelor, str. Frasinului, strada Fara Nume (Axa 1), strada Fara
Nume (Axa 2), strada Fara Nume (Axa 3), strada Fara Nume (Axa 4), str. Legumicultorilor, str. Ceaiului
(L= 390 ml), str. Ceaiului (L= 180 ml), str. Stadionului (Covrigului).

Lungimea totala a traseului modernizat = 11663m. Latimea drumurilor propuse va urmari platforma
existentd, astfel sa se inscrie in limitele actuale, evitandu-se astfel ocuparea de noi terenuri (evitarea
exproprierilor) in zond. Proiectarea s-a facut cu respectarea prevederilor STAS 863 si STAS 10144/1-90
tinand cont de configuratia fiecarui drum in parte si de incadrarea in limitele de proprietate.

Strazi propuse pentru modernizare — sat Agighiol, com. Valea Nucarilor jud. Tulcea

Nr. Crt. Denumire strada Lungime drum (m)
1 Strada Zebilului 418
2 Strada Trandafirului 632
3 Strada Macesului 242
4 Strada Brazilor 646
5 Strada Bujorului 602
6 Strada Mimozelor 885
7 Strada Viilor 886
8 Strada Dacilor 817
9 Strada Merilor 318
10 Strada Perilor 324
11 Strada Frasinului 2 600
12 Strada Salcamilor 470
13 Strada Covrigului 480
14 Strada Covrigului 2 172
15 Strada Pompelor 308
16 Strada Frasinului 715
17 Strada fara nume (Axa 1) 152
18 Strada fara nume (Axa 2) 80
19 Strada fara nume (Axa 3) 77
20 Strada fara nume (Axa 4) 100
21 Strada Stejarului 690
22 Strada Legumicultorilor 1174
23 Strada Ceaiului 392
24 Strada Ceaiului 2 180
25 Strada Stadionului 303
TOTAL LUNGIME (m) 11 663

Viteza de proiectare adoptata are valori cuprinse intre 25-50 km/h, cu restrictii de viteza impuse de
punctele obligate ale traseului.

Lucrarile de modernizare a drumurilor, ce vor conduce in final la imbunatatirea conditiilor de circulatie,
constau in:
e Lucrari pregatitoare
o sapatura pana la cota de fundare proiectata;
o nivelare si compactare teren de fundare;
e Sistem rutier propus: Avand in vedere starea actuala a strazilor dar si neasigurarea scurgerii apelor
se recomanda interventia urgenta asupra acestora, dupa cum urmeaza:
o 4 cm strat de uzura BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108 si AND 605/2016;
o 6 cm strat de legatura BAD22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108 si AND 605/2016;



o 12 cm strat de baza din piatra sparta sort 25-63mm conform SR EN 13242+A1/2008 si STAS
6400/84;

o 15 cm strat din piatra sparta sort 0-63mm conform SR EN 13242+A1/2008si STAS 6400/84;

o Sapatura sau scarificare straturi existente.

e Scurgerea apelor de pe partea carosabila a drumurilor se va realiza prin intermediul pantelor
transversale si longitudinale, acestea fiind dirijate in afara platformei drumului si colectate de catre
rigolele de pamant proiectate. In dreptul acceselor la proprietatti si a drumurilor laterale,
continuizarea scurgerii apelor se va realiza prin intermediul podetelor tubulare din teava corugata
DN=300mm, conform detaliilor anexate. In urma deplasarii pe teren si a analizarii ridicarii
topografice s-au constatat un numar de 170 accese la proprietati ce necesita realizate.

e Reglementarea circulatiei va fi intocmita conform standardelor si normativelor in vigoare, avandu-
se in vedere fluidizarea circulatiei printr-o presemnalizare corespunzatoare. La intersectia strazilor
laterale cu strazile care se modernizeaza se vor monta indicatoare rutiere: ,,cedeaza trecerea” sau
»oprire”

e Organizarea de santier pentru lucrarile prevazute in proiect se va realiza in baza P.O.E., pe o
suprafata de teren pusa la dispozitia Antreprenorului de catre Beneficiar.

Proiectul se intersecteaza cu situl ROSCIO060 Dealurile Agighiolului astfel: 436.78 ml drum se
intersecteaza cu situl, din care 367.69 ml reprezinta strazi care marginesc situl iar 69.09 ml reprezinta
strazi care sunt Tn interiorul sitului. Strada Viilor margineste situl pe o lungime de 280.29 ml iar restul
este reprezentat de str. Frasinului si str. Axa rutiera 2. Strazile (str. Frasinului) se afla la distanta minima
de 300 m fata de rezervatia geologica Agighiol. Restul strazilor propuse pentru modernizare sunt
situate Tn afara sitului.

3.2 Justificarea necesitatii proiectului

Starea de viabilitate a sistemului rutier existent nu asigura conditii de siguranta si securitate a
circulatiei rutiere dar si pietonale si nu mai asigura capacitatea portanta necesara traficului existent.
Se impun astfel lucrdri de modernizare a acestor cdi rutiere.

Modernizarea drumurilor studiate, va avea impact deosebit de favorabil intrucat se vor realiza
urmatoarele deziderate:

e realizarea unui confort sporit pentru participantii la trafic ;

e sporirea sigurantei circulatiei auto;

e reducerea semnificativa a poluarii mediului prin reducerea noxelor si a zgomotului;

e asigurarea scurgerii apelor pluviale ;

e conditiile de rulare corespunzatoare reduc uzura mijloacelor de transport si degradarea acestora.

3.3 Valoarea investitiei

Valoarea totala a investitiei este conform devizului final.

3.4 Perioada de implementare propusa

e Proiectul se implementeaza in 9 luni — proiectare + executie, astfel:



AN 1 (9 luni) - executie lucrari + proiectare
Nrcrt Denumire categorie [
luna 1jluna 2luna 3{luna 4 luna 5|luna 6/ luna 7|luna 8|luna 9
0 1 2 (3| a5 | 6| 7| 8
Organizarea procedurilor de
1 achizitie pentru servicii de ‘
2 Proiectare si obtinere avize e [
3 Organizare de santier — |
4 N Scurgerea apelor =
5 Amenajare parte carosabila #
6 | Lucrari de siguranta circulatiel - -
7 Receptia lucrarilor ! =

3.5 Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice
suprafata de teren solicitata pentru a fi folosita temporar

Sunt anexate planul de incadrare Tn zona si planuri detaliate ale proiectului.

Se estimeaza ca suprafata de teren afectata de proiect este de aproximativ 93304 mp, suprafata ce

consta in amenajarea partii carosabile, a dispozitivelor de scurgere a apei dar siamenajarea trotuarelor
si amenajarea acceselor la proprietati.

3.6 Caracteristici fizice ale proiectului

3.6.1 Profilul si capacitatile de productie

Strazile ce fac obiectivul prezentei documentatii se afla pe raza administrativa a judetului Tulcea,
comuna Valea Nucarilor, sat Agighiol .

Indicatori U.M. Cantitate
Lungime strazi m 11663
Suprafata afectata

(suprafata corespunde suprafetei actuale a drumurilor; | mp 93304
nu se ocupa teren suplimentar)

3.6.2 Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament

e Terenul este situat in intravilanul loc. Agighiol si are categoria de folosinta: Drum comunal si
drumuri stradale.

e In cadrul lucrarilor de modernizare se vor lua masuri pentru prevenirea baltirilor, colectarea si
dirijarea apelor pluviale in afara drumurilor aflate in executie.

e Lucrarile de modernizare se vor incadra pe structura rutiera existenta, conform proiectului initial.

e Depozitarea materialelor si organizarea de santier se va face in incinta proprie.

e La terminarea lucrarilor se vor curata zonele limitrofe afectate de orice materiale reziduale, iar
terenul va fi adus la starea naturala initiala.

3.6.3 Descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de
specificul investitiei, produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea

Comuna Valea Nucarilor este situata in partea centrala a judetului Tulcea, la 25 km distanta de

municipiul Tulcea si la 40 km distanta de Babadag. Aceasta este strabatuta de drumul judetean DJ

222C.
Strazi propuse pentru modernizare — sat Agighiol, com. Valea Nucarilor jud. Tulcea

Nr. Crt. Denumire strada Lungime drum (m)
1 Strada Zebilului 418
2 Strada Trandafirului 632




3 Strada Macesului 242
4 Strada Brazilor 646
5 Strada Bujorului 602
6 Strada Mimozelor 885
7 Strada Viilor 886
8 Strada Dacilor 817
9 Strada Merilor 318
10 Strada Perilor 324
11 Strada Frasinului 2 600
12 Strada Salcamilor 470
13 Strada Covrigului 480
14 Strada Covrigului 2 172
15 Strada Pompelor 308
16 Strada Frasinului 715
17 Strada fara nume (Axa 1) 152
18 Strada fara nume (Axa 2) 80
19 Strada fara nume (Axa 3) 77
20 Strada fara nume (Axa 4) 100
21 Strada Stejarului 690
22 Strada Legumicultorilor 1174
23 Strada Ceaiului 392
24 Strada Ceaiului 2 180
25 Strada Stadionului 303
TOTAL LUNGIME (m) 11 663

Strazile ce fac obiectivul prezentei documentatii se afla pe raza administrativa a comunei Valea

Nucarilor, mai exact in satul Agighiol cu urmatoarele caracteristici:

e Strada Zebilului este situata in satul Agighiol, comuna valea Nucarilor, pornind de la intersectia cu
strada Bujorului si terminandu-se la km 0+418, (in continuare drum de exploatare).

e Strada Trandafirului este situatia in satul Agighiol, comuna Valea Nucarilor, pornind de la
intersectia cu strada Zebilului si terminandu-se la intersectia cu Danube Delta, lungimea acesteia
rezultata in urma geometrizarii in plan fiind de 632 m.

e Strada Macesului este situate in satul Agighiol, comuna Valea Nucarilor, pornind de la intersectia
cu strada Trandafirului (km 0+000.00) si terminandu-se la intersectia cu strada Bujorului, lungimea
rezultata in urma geometrizarii in plan este de 242 ml.

e Strada Brazilor este o strada situata in sarul Agighiol, ce porneste de la intersectia cu strada
Zebilului, intersecteaza strada Macesului la km 0+250 si se termina la intersectia cu strada Danube
Delta, lungimea ce a rezultat in urma geometrizarii in plan fiind de 646 ml.

e Strada Bujorului este situata in satul Agighiol, pornind de la intersectia strazilor Zebilului si Dacilor,
intersecteaza strada Mimozelor la km 04340 si se termina la intersectia cu strada Danube Delta la
km 0+602.00.

e Strada Mimozelor porneste de la intersectia cu strada Bujorului, intersecteaza strada Dacilor la km
0+300, strada Salcamilor la km 0+710.00, strada fara nume (Axa 4) la km 0+840.00 si se termina la
intersectia strazilor Frasinului si Pompelor, lungimea acesteia fiind de 885 ml.

e Strada Viilor este situata de asemenea in satul Agighiol, pornind de la intersectia strazilor Dacilor
si Bujorului, intersecteaza strada fara nume (Axa 2) la km 0+860 si se termina la intersectia cu
strada Frasinului 2, lungimea rezultata in urma geometrizarii in plan fiind de 886 ml.

e Strada Dacilor este o strada situata in satul Agighiol, pornind de la intersectia cu strazile Zebilului
si Bujorului, intersectand strada Viilor la km 0+040.00, strada Frasinului 2 la km 0+150, strada
Mimozelor la km 0+300.00, strada Merilor la km 0+470, strada Perilor la km 0+700, strada
Salcamilor la km 0+740 si terminandu-se la intersectia cu strada Danube Delta, lungimea rezultata
in urma geometrizarii in plan fiind de 817 ml.

e Strada Merilor este situata in satul Agighiol, comuna Valea Nucarilor, pornind de la intersectia cu
strada Dacilor la km 0+000.00 si terminandu-se la intersectia cu strada Danube Delta, lungimea
fiind de 318 ml.



Strada Perilor este situata in satul Agighiol, comuna Valea Nucarilor, pornind de la intersectia cu
strada Dacilor la km 0+000.00 si terminandu-se la intersectia cu strada Danube Delta, lungimea
fiind de 324 ml.

Strada Frasinului 2 este situata in satul Agighiol, comuna Valea Nucarilor, pornind de la intersectia
cu strada Dacilor (km 0+000.00) si terminandu-se la intersectia cu strada Viilor, lungimea acesteia,
rezultata in urma geometrizarii in plan este de 600 ml.

Strada Salcamilor este o strada in comuna Valea Nucarilor, satul Agighiol, pornind de la intersectia
cu strada Mimozelor, intersectandu-se cu strada Stdionului la km 0.330 si terminandu-se la
intersectia cu strada Dacilor, lungimea rezultata in urma geometrizarii in plan este de 470 ml.
Strada Covrigului este o strada amplasata in Satul Agighiol, pornind de la intersectia cu strada
Stadionului si terminandu-se la intersectia cu strada Legumicultorilor, lungimea in urma
geometrizarii fiind de 480 ml.

Strada Covrigului 2 este o strada amplasata in satul Agighiol, pornind de la intersectia cu strada
Covrigului si terminandu-se la intersectia cu strada Stadionului, lungimea in urma geometrizarii
fiind de 172 ml.

Strada Pompelor este o strada in comuna Valea Nucarilor, satul Agighiol, pornind de la intersectia
cu strada Mimozelor, si terminandu-se la intersectia cu strada Covrigului, lungimea rezultata in
urma geometrizarii in plan fiind de 308 ml.

Strada Frasinului este o strada amplasata in comuna Valea Nucarilor, satul Agighiol, pornind de Ia
intersectia strazilor Stejarului si Pompelor si terminandu-se la intersectia cu strada Stejarului si
strada Ceaiului 2, lungimea fiind de 715 ml.

Strada fara nume (Axa 1) este o strada amplasata in comuna Valea Nucarilor, satul Agighiol, ce face
legatura intre strazile Legumicultorilor si Ceaiului, lungimea rezultata in urma geometrizarii in plan
fiind de 152 ml.

Strada fara nume (Axa 2) este situata in satul Agighiol, comuna Valea Nucarilor, porneste de la
intersectia cu strada Viilor si se termina la intersectia cu strada Frasinului, lungimea rezultata in
urma geometrizarii in plan este de 80 ml.

Strada fara nume (Axa 3) este situata in satul Agighiol, comuna Valea Nucarilor, pornind de la
intersectia cu strada Frasinului 2 si terminandu-se la intersectia cu strada fara nume (Axa 4),
lungimea rezultata in urma geometrizarii in plan este de 77 ml.

Strada fara nume (Axa 4) este situata in satul Agighiol, comuna Valea Nucarilor, pornind de la
intersectia cu strada Frasinului si terminandu-se la intersectia cu strada Mimozelor, lungimea
rezultata in urma geometrizarii in plan este de 100 ml.

Strada Stejarului este o strada amplasata in satul Agighiol, comuna Valea Nucarilor, pornind de la
intersectia cu strada Pompelor si strada Frasinului si terminandu-se la intersectia cu strazile
Frasinului si Ceaiului 2, lungimea rezultata in urma geometrizarii in plan fiind de 690 ml.

Strada Legumicultorilor este amplasata in satul Agighiol, comuna Valea Nucarilor, porneste de la
intersectia cu strada Danube Delta (km 0+000.00) si se termina la km 1+170, in continuare fiiind
drum de exploatare. Lungimea rezultata in urma geometrizarii in plan este de 1170 ml.

Strada Ceaiului este amplasata in satul Agighiol, comuna Valea Nucarilor si are o lungime de
aproximativ 392 ml.

Strada Ceaiului 2 este amplasata in satul Agighiol, comuna Valea Nucarilor si are o lungime de
aproximativ 180 ml.

Strada Stadionului este o strada din comuna Valea Nucarilor, satul Agighiol, pornind de la
intersectia cu strada Salcamilor si terminandu-se la intersectia cu strada Covrigului 2, lungimea
rezultata in urma geometrizarii in plan este de 303 ml.

Deviierile si protejarile de utilitati afectate;

Nu sunt necesare devieri si/sau relocari de utilitati luand in considerare ca lucrarile se vor realiza
pe actuala ampriza a strazilor. Nu detinem nicio informatie cu privire la eventuale subtraversari la
mai putin de 1.20 — 1.50 m adancime, care ar face obiectul unui studiu de relocare. Insa, in cazul
in care s-ar gasi in timpul executiei lucrarilor, Executantul este obligat sa ia legatura cu Proiectantul,
Beneficiarul dar si cu detinatorul de utilitati, pentru a remedia problema. In cazul in care

8



Executantul nu respecta aceste conditii, acesta este obligat sa suporte pe cont propriu toate
costurile remedierii.

Solutia tehnica

In conformitate cu HG766/97 si Ordinul MLPAT nr. 31/N din 30 oct 1995, aceasta lucrare se
incadreaza in categoria de importanta C — constructii de importanta normala.

Lucrarile proiectate vor respecta amplasamentul existent. Elementele geometrice ale traseului
(aliniamente, curbe, pasul de proiectare, declivitati) sunt proiectate pentru viteza de proiectare
adoptata conform prescriptii STAS10144/1-90 si STAS10144/2-91.

Lucrari pregatitoare

o sapatura pana la cota de fundare proiectata;

o nivelare si compactare teren de fundare;
Sistem rutier propus: Avand in vedere starea actuala a strazilor dar si neasigurarea scurgerii apelor
se recomanda interventia urgenta asupra acestora, dupa cum urmeaza:

o 4 cm strat de uzura BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108 si AND 605/2016;

o 6 cm strat de legatura BAD22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108 si AND 605/2016;

o 12 cm strat de baza din piatra sparta sort 25-63mm conform SR EN 13242+A1/2008 si STAS

6400/84;

o 15 cm strat din piatra sparta sort 0-63mm conform SR EN 13242+A1/2008si STAS 6400/84;

o Sapatura sau scarificare straturi existente.
Scurgerea apelor de pe partea carosabila a drumurilor se va realiza prin intermediul pantelor
transversale si longitudinale, acestea fiind dirijate in afara platformei drumului si colectate de catre
rigolele de pamant proiectate. In dreptul acceselor la proprietatti si a drumurilor laterale,
continuizarea scurgerii apelor se va realiza prin intermediul podetelor tubulare din teava corugata
DN=300mm, conform detaliilor anexate. In urma deplasarii pe teren si a analizarii ridicarii
topografice s-au constatat un numar de 170 accese la proprietati ce necesita realizate.
Reglementarea circulatiei va fi intocmita conform standardelor si normativelor in vigoare, avandu-
se in vedere fluidizarea circulatiei printr-o presemnalizare corespunzatoare. La intersectia strazilor
laterale cu strazile care se modernizeaza se vor monta indicatoare rutiere: , cedeaza trecerea” sau
»oprire”
Organizarea de santier pentru lucrarile prevazute in proiect se va realiza in baza P.O.E., pe o
suprafata de teren pusa la dispozitia Antreprenorului de catre Beneficiar.

Elemente caracteristice ale drumurilor

Lungimea totala a traseului modernizat = 11663m

Latimea drumurilor propuse va urmari platforma existenta, astfel sa se inscrie in limitele actuale,
evitdndu-se astfel ocuparea de noi terenuri (evitarea exproprierilor) in zona.

In functie de configuratia existenta, traseul drumurilor a fost sistematizat prin proiectarea
elementelor geometrice, astfel incat aceste drumuri sa indeplinesca conditiile impuse de circulatia
rutiera moderna si sa corespunda normelor tehnice in vigoare. Din punct de vedere al traseului,
drumurile propuse pentru modernizare, au multe zone cu aliniamente mari si curbe cu raze de
racordare de raze mari si medii.

Profilul longitudinal

In profil longitudinal s-a urmarit, in general, linia existenta a terenului, tinandu-se seama de
racordurile la capetele traseelor, diferentele dintre linia rosie si linia terenului existent sa nu
determine volume de terasamente mari, exproprieri, lucrari de consolidare sau probleme cu
scurgerea si evacuarea apelor, sau sa ingreuneze accesul la proprietati din cauza diferentelor mari
al accestora.

Profil transversal:




Pantele profilului transversal s-au proiectat in conformitate cu STAS 863-87 si STAS 10144-90
pantele transversale la imbracaminti fiind de 2,5% pentru carosabil. In conformitate cu Ordonanta
Guvernului nr. 43 / 1997 - articolul 10, completata cu Legea nr. 82 / 1998, a fost necesara
modificarea elementelor geometrice, in profil transversal, pentru a se obtine un profil caracteristic
clasei tehnice a drumurilor, astfel incat aceasta sa corespunda conditiilor impuse de normativele
in vigoare.

Elementele constituente si aspectele geometrice proiectate pentru strazile ce fac obiectul prezentului
proiect sunt descrise in cele ce urmeaza:

Strada Macesului, Brazilor, Bujorului, Dacilor, Covrigului 2, Frasinului si Axa 4
o Latime parte carosabila — 5.50m;
o Pantatransversala —in acoperis de 2.5%;
o acostament din piatra sparta stanga/dreapta- 0.50m.
o Rigola de pamant stanga/dreapta.
Strada Zebilului, Perilor, Stadionului, Covrigului, Viilor, Axa3, Axa2, Axal, Pompelor si Merilor.
o Latime parte carosabila — 4.00m;
o Panta transversala — unica de 2.5%;
o acostament din piatra sparta stanga - 0.50m.
o Rigola de pamant stanga.
o Bordura mica 10x15 dreapta.
Strada Trandafirului, Ceaiului si Ceaiului 2
o Latime parte carosabila — 4.50m;
o Pantatransversala — unica de 2.5%;
o acostament din piatra sparta stanga - 0.50m.
o Rigola de pamant stanga.
o Bordura mica 10x15 dreapta.
Strada Frasinului2, Legumicultorilor, Stejarului, Mimozelor si Salcamilor
o Latime parte carosabila — 4.00m;
Panta transversala — unica de 2.5%;
acostament din piatra sparta dreapta - 0.50m.
Rigola de pamant dreapta.

o
o
o
o Bordura mica 10x15 stanga.

Scurgerea apelor

Scurgerea apelor de pe partea carosabila a drumurilor se va realiza prin intermediul pantelor
transversale si longitudinale, acestea fiind dirijate in afara platformei drumului si colectate de catre
rigolele de pamant proiectate.

Siguranta circulatiei:

Se vor monta indicatoarele rutiere numai cu acordul Politiei rutiere a judetului. Se vor realiza
marcajele rutiere longitudinale, axial si / sau lateral conform STAS 1848-7 / 2015.

O proiectare atenta a sistemului de semnalizare si marcaje conduce la sporirea sigurantei
circulatiei atat pe traseul studiat cat si pe drumurile cu acces la aceasta, ducand in final la sporirea
fluentei traficului avand in vedere faptul ca traficul va creste simtitor dupa realizarea acestei
investitii. O avertizare si o informare corecta, vizibila, sporeste confortul conducatorului auto, duce
la eliminarea stresului acestuia, eliminandu-se confuziile si manevrele periculoase, in final
accidentele si blocajele.

Marcajele, ca o componenta a sistemului de orientare si dirijare a vehiculelor si pietonilor, se aplica
pe suprafata partii carosabile, pe borduri si alte elemente ale drumului conform prescriptiilor STAS
1848-7/2004 - ,Siguranta circulatiei. Marcaje rutiere”. In functie de locul unde se aplica si rolul pe
care trebuie sa-l aiba in dirijarea si orientarea circulatiei, s-au prevazut mai multe tipuri de marcaje
rutiere:
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o longitudinale — pentru separarea sensurilor de circulatie, delimitarea benzilor de
circulatie, reglementarea depasirilor etc.;
o transversale — pentru oprire, cedare a trecerii, traversare pietoni si biciclisti etc.;
o diverse — ghidare, spatii interzise, sageti sau inscriptii etc.;
o laterale — lucrari de arta, parapete, stalpi, copaci, borduri etc..
Sistemul de dirijare si orientare a circulatiei a fost completat cu semnalizarea verticala pentru care
s-au prevazut indicatoare conform SR 1848-1/2011, SR 1848-2/2011, SR 1848-3/2011 de mai multe
tipuri:
indicatoare rutiere de avertizare;
indicatoare rutiere de reglementare:
indicatoare de prioritate;
indicatoare de interzicere sau restrictie;
indicatoare de obligare.
indicatoare rutiere de orientare si informare;
panouri aditionale.

O 0 0O O O O O

Pod peste canal colector in satul Agighiol, Comuna Valea Nucarilor

Categoria de importanta: C — normala;

Clasa tehnica a drumului: V;

Convoaie de calcul conform SR En 1994/2-2004: LM1 + LM2
Exigente de verificare: A4, B2,D;

Lungime totala a podului: 13.20m;

Deschiderea podului: 10.00m;

Latime parte carosabila: 7.00m;

Latime toatala a podului: 10.50m;

Conform expertizei tehnice, avand in vedere toate aspectele tehnice si economice si pentru
asigurarea cerintelor de rezistanta, stabilitate si de sigurata a circulatiei este necesara inlocuirea
podului existent cu un pod nou - Demolarea podului existent si construirea unui pod nou din beton
armat dimensionat la incarcarile din convoaie LM1 si LM2, conform SR EN 1991-2:2004, cu fundatii
indirect (piloti forati).

Podul nou s-a a dimensionat din punct de vedere hidraulic conform « Normativului privind
proiectarea hidraulica a podurilor » — Indicativ PD 95-2002, iar incadrarea podului in categorii si
clase de importanta din punct de vedere hidraulic s-a facut conform STAS 4273-1983 tinand seama
de tipul si importanta drumului. In functie de clasa de importanta a podului si in conformitate cu
prevederile STAS 4068/2-1987. Probabilitatea anuala de depasire a debitelor maxime este de 5%,
iar debitul corespunzator pe Valea Cataloiului comunicat de catre INHGA cu adresa
nr.742/10.02.2022 este 52mc/s.

Pentru aceasta lucrare s-a intocmit studiu geotehnic de catre MBS GEOSTUD S.R.L..
Suprastructura podului proiectat va fi pe grinzi simplu rezemate, joantive de 11.00 m prefabricate,
cu corzi aderente. Conclucrarea spatiala a grinzilor dar si sectiunea finala a acestora va fi asigurata
prin placa de suprabetonare C30/37 cu grosimea cuprinsa intre 16 si 25 cm.

Peste noua suprastructura se va asterne hidroizolatia, stratul de protectie de 3 cm din mortar
asfaltic, respectiv straturile caii din beton asfaltic (2 x 4cm BA16).

In plan trecerea peste drum a fost proiectata cu un pod perpendicular pe axul drumului. Structura
are o lumina de 10.00m si transversal drumului o lungime de 10.50m.

Partea carosabila pe pod asigura o latime de 7.00m, aceasta fiind alcatuita din 2 benzi carosabile
de 3.00m latime fiecare, doua spatii de siguranta de cate 0.50m, incadrata de borduri din beton si
parapet metalic directional conform AND 593/2012.

Prin proiect s-au prevazut trotuare de 1.45 m, protejate cu borduri prefabricate 20x25cm. De
asemenea s-a prevazut parapet metalic pietonal nou asezat pe o lisa de parapet cu latimea de
0.30m.
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e Podul nou s-a dimensionat la incarcarile din convoaiele LM1 si LM2 conform SR EN 1991-2:2004.
La proiectarea fundatiilor s-au luat in considerare recomandarile studiului geotehnic.

e Culeile vor fi tip bancheta din beton armat, fundate pe cate cinci piloti forati de diametru mare
@1.08 m, si lungimea de 10.00m. Rezemarea suprastructurii se va face pe aparate de reazem din
neopren armat.

e Racordarile cu terasamentele in partile laterale se vor face cu gabioane umplute cu piatra bruta.

e Se va curata si profila albia in zona podului si se vor amenaja aparari de maluri cu gabioane pe
aprox. 16.00m in amonte si 8.00m in aval.

e Pe perioada dezafectarii podului existent si executiei podului nou circulatia rutiera se va desfasura
pe o varianta de circulatie alternativa.

Zona si amplasamentul;
e Din punct de vedere administrativ, strazile studiate prin prezenta documentatie fac parte din
trama stradala a comunei Valea Nucarilor, Judetul Tulcea.

Statutul juridic al terenului ce urmeaza sa fie ocupat;
e Lucrarile proiectate se vor executa pe amplasamentul actual al strazilor care apartine domeniului
public al comunei Valea Nucarilor, Judetul Tulcea.

3.6.4 Materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a
acestora

In perioada de constructie se utilizeaza materii prime pentru:

e realizarea structurii rutiere;

e amenajarea scurgerii apelor;

Alimentarea cu energie electrica a platformei pe care va fi amplasata organizarea de santier a
constructorului se va face printr-un racord la reteaua electrica existenta sau la grupul electrogen
propriu. Totodata, se utilizeaza motorina pentru vehicule si pentru utilajele folosite la lucrari de
constructii si montaj. Pentru realizarea structurii rutiere se vor utiliza agregate de cariera si balastiera.
In perioada de exploatare, nu este necesar sa se consume decat carburant pentru intretinerea
drumurilor.

Materiile prime si materialele se procura din surse autorizate. Acestea sunt transportate la locul de
punere in opera treptat. Nu se formeaza stocuri mai mare de 1 zi in zona frontului de lucru. Pentru
agregatele minerale (balast, piatra spartd, nisip), se stabilesc puncte intermediare (tampon) de
depozitare pe traseul drumului, astfel incat sa fie usor accesibile in momentul punerii in opera.

Combustibili

Executia lucrarilor presupune transportul rutier al materiilor prime, a materialelor si a deseurilor
rezultate. Transportul se realizeaza cu autobasculante, autocamioane, cisterne, autobetoniere sau alte
tipuri de mijloace de transport. De asemenea, lucrdrile se desfasoara in mare parte mecanizat, cu
utilaje specifice: excavatoare, masini de frezat, vibrocompactoare, masini de asfalt etc. Toate aceste
utilaje functioneaza cu motorina. Asigurarea combustibilului se face cu o statie mobila de alimentare
standardizatd, de 5 mc, care se alimenteaza din surse autorizate (statii PECO).

Numarul total de ore de functionare a utilajelor necesare pentru executia lucrarilor proiectate, este de
aprox. 2000. La un consum mediu de 10 I/ora, rezultd un necesar de 20 tone motorind necesara pentru
executia lucrarilor.

Energie
Energia necesara executiei lucrdrilor este asigurata prin arderea motorinei. Nu este necesara

racordarea la retele de utilitati. Energia electrica necesara pe santier se produce cu generatoare
electrice pe baza de motorina.
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Necesar materii prime si materiale

::t Denumire articol
Executie drum

1 Sapatura

2 Pavele din beton cu grosimea de 10cm

3 Pavele din beton cu grosimea de 6cm

1 Piatra sparta amestec optimal 25-63-12 cm

5 Piatra sparta amestec optimal 0-63-10 cm

6 Nisip

7 Beton C30/37

8 Beton C16/20

9 Bordura mare 20x25

10 Bordura mica 10x15

11 Ppodet tip VT17

12 Tub din beton F600mMm

13 Piatra bruta

14 Plasa sudata 100x100x0.06

15 Parapete cu nivel de protectie H1, W3

16 Decolmatare si amenajare albie canal
Semnalizare rutiera

1 Indicatoare rutiere

2 Marcaj longitudinal de 15 cm latime (termoplast)

3 Marcaj transversal (termoplast)

4 Stalpi hmin=3.5m

Cantitatile sunt conform devizului general —anexa la proiectul tehnic.

3.6.5 Racordarea la retelele utilitare existente in zona

Nu este necesara racordarea la retele de utilitati pentru executia lucrarilor. Energia electrica necesara
pe santier se produce cu generatoare electrice pe baza de motorina. Pentru organizarea de santier, in
functie de locatia acesteia care se va stabili la momentul inceperii lucrarilor, utilitatile vor fi asigurate
in mod discontinuu (cisterna cu apa, generator electric, WC ecologic).

3.6.6 Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de
executia investitiei

Proiectul prevede la finalizarea realizarii lucrarilor de constructii realizarea de lucrari de refacere a

zonelor afectate, de aducere a terenului neconstruit la starea initiald sau la o stare care sa permita

utilizarea ulterioara fara a fi compromise functiile ecologice naturale. Se vor realiza lucrari de eliberare
a amplasamentului de constructiile/ amenajarile temporare.

Dupa finalizarea executiei lucrarilor se va curata terenul de diverse materiale / deseuri. Zonele in care
au fost amplasate organizarea de santier, depozitele tampon de agregate minerale si depozitele
temporare de materiale / deseuri vor fi curatate complet si terenul va fi readus la starea initiala. Daca
sunt necesare inierbari, se vor utiliza specii autohtone, fara risc de introducere de specii invazive.

3.6.7 Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente

Nu e cazul. Lucrarile restrictioneaza accesul pe drumurile respective pe perioada lucrarilor, insa aceste
restrictii sunt de scurta durata si nu afecteaza in mod semnificativ activitatile din zona.
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3.6.8 Resursele naturale folosite in constructie si functionare

Se utilizeaza diverse resurse naturale cum ar fi: apa, agregate minerale, lemn pentru cofraje, pamant
etc. Toate aceste resurse se vor procura din surse autorizate (cariere, gropi de imprumut etc. autorizate
din punct de vedere al protectiei mediului).

3.6.9 Metode folosite in constructie/ demolare

Executia lucrdrilor va fi esalonatd pe durata a max. 9 de luni de la data emiterii autorizatiei de
construire conform Legii 50/1991 cu completarile si modificarile in vigoare.

Principalele tipuri de mijloace de transport si utilaje necesare pentru executia lucrarilor prevazute in
proiect sunt:

e autogreder;

e cilindru compactor;

e autocisterna cu dispozitiv de stropire;

e miniexcavator pe pneuri cu comanda hidraulica;

e autobasculanta pentru transport materiale;

e autobetoniere;

e mijloace de transport auto pentru muncitori.

Tehnologia de realizare a drumurilor cuprinde:

e reprofilarea si compactarea stratului existent;

e asternerea straturilor structurii rutiere si compactarea acestora
e realizarea santurilor

e realizarea lucrarilor de refacere a mediului

Dirigintele de santier va urmari executia lucrarilor. Lucrarile de construire se vor realiza in conformitate
cu prevederile proiectului. In cazul in care va fi necesara modificarea solutiei autorizate se va contacta
proiectantul de specialitate, care pe baza unei Dispozitii de santier va dispune solutia corecta pentru
realizarea modificarilor necesare. Titularul proiectului va notifica in acest caz APM pentru prezentarea
modificarilor intervenite in realizarea proiectului.

Receptia finala- se va face in baza unui Proces Verbal de receptie, intocmit de cdtre o comisie formata
din reprezentanti ai partilor interesate. Punerea in functiune: se va realiza dupa receptia lucrarilor.
Exploatarea lucrdrilor realizate se va realiza pe toatd perioada de existenta a infrastructurii de
transport realizate.

3.6.10 Planul de executie, cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune,
exploatare, refacere si folosire ulterioara

Durata de implementare a proiectului este de 9 luni.

Lucrarile de realizare a proiectului parcurg urmatoarele faze:

e pregatirea organizarii de santier

e realizarea structurii rutiere

e realizarea elementelor de colectare si evacuare a apelor

e dezafectarea organizarii de santier si refacerea zonei respective.

Drumul se va da in exploatare imediat dupa receptia la terminarea lucrarilor. Periodic se va face
intretinerea acestuia prin repararea degradarilor specifice ( gropi, fagase, valuriri, depresiuni etc.)

3.6.11 Relatia cu alte proiecte existente sau planificate

Nu e cazul.
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3.6.12 Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare

Specificul proiectului nu permite alternative de amplasament, fiind un proiect de modernizare a unor
drumuri existente. S-au analizat locatii diverse pentru depozitele tampon de agregate minerale,
organizarea de santier. Din punct de vedere al alternativelor tehnice, proiectantul a analizat mai multe
solutii si a ales solutia cea mai fezabila din punct de vedere tehnico-economic. Solutia aleasa este in
concordanta cu prevederile de mediu.

3.6.13 Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului

Nu e cazul.

3.6.14 Alte autorizatii cerute pentru proiect

Proiectul se intersecteaza cu situl ROSCIO060 Dealurile Agighiolului astfel: 436.78 ml drum se
intersecteaza cu situl, din care 367.69 ml reprezinta strazi care marginesc situl iar 69.09 ml reprezinta
strazi care sunt in interiorul sitului. Strada Viilor margineste situl pe o lungime de 280.29 ml iar restul
este reprezentat de str. Frasinului si str. Axa rutiera 2. Strazile (str. Frasinului) se afla la distanta minima
de 300 m fata de rezervatia geologica Agighiol. Restul strazilor propuse pentru modernizare sunt
situate Tn afara sitului.

n conditiile de mai sus, este necesar avizul administratorului siturilor Natura 2000.

4 Descrierea lucrarilor de demolare necesare

Planul de executie a lucrdrilor de demolare, de refacere si folosire ulterioard a terenului;

e Pentru pregatirea terenului in vederea realizarii lucrarilor, sunt necesare diverse lucrari cum ar fi:
Degajarea terenului de corpuri straine; Curatarea manualda a suprafetelor inierbate; Scoatere
manuala cioate si depozitarea lor prin transport manual (pentru realizarea santului de scurgere a
apelor pluviale)

e Toate aceste lucrdri se vor realiza conform proiectului tehnic. Deseurile rezultate vor fi gestionate
corespunzator — valorificare sau eliminare dupa caz, prin operatori autorizati.

Descrierea lucrdrilor de refacere a amplasamentului;

e Dupa finalizarea executiei lucrarilor se va curata terenul de diverse materiale / deseuri. Zonele in
care au fost amplasate organizarea de santier, depozitele tampon de agregate minerale si
depozitele temporare de materiale / deseuri vor fi curatate complet si terenul va fi readus la starea
initiala. Daca sunt necesare Tnierbari, se vor utiliza specii autohtone, fara risc de introducere de
specii invazive.

5 Descrierea amplasarii proiectului

5.1 Amplasament

Proiectul prevede reabilitarea unor strazi din intravilanul loc. Agighiol, com. Valea Nucarilor, jud.
Tulcea, strazile Trandafirilor, Drumul Zebilului, str. Macesului, str. Brazilor, str. Bujorilor, str.
Mimozelor, str. Merilor, str. Perilor, str. Dacilor, str. Salcamilor, str. Stejarului, str. Frasinului, str. Viilor,
str. Covrigului, str. Covrigului 2, str. Pompelor, str. Frasinului, strada Fara Nume (Axa 1), strada Fara
Nume (Axa 2), strada Fara Nume (Axa 3), strada Fara Nume (Axa 4), str. Legumicultorilor, str. Ceaiului
(L= 390 ml), str. Ceaiului (L= 180 ml), str. Stadionului (Covrigului).

5.2 Distanta fata de granite

Proiectul nu are impact transfrontalierd si_nu intra sub incidenta Conventiei privind evaluarea
impactului asupra mediului Tn context transfrontiera, adoptata la Espoo la 25 februarie 1991, ratificata
prin Legea nr. 22/2001, cu completarile ulterioare.
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https://lege5.ro/App/Document/gy3domzs/conventia-privind-evaluarea-impactului-asupra-mediului-in-context-transfrontiera-din-25021991?d=2019-01-10
https://lege5.ro/App/Document/gmztgnrx/legea-nr-22-2001-pentru-ratificarea-conventiei-privind-evaluarea-impactului-asupra-mediului-in-context-transfrontiera-adoptata-la-espoo-la-25-februarie-1991?d=2019-01-10

5.3 Localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural

Potrivit Listei monumentelor istorice, actualizatd, aprobata prin Ordinul ministrului culturii si
cultelor nr. 2.314/2004, cu modificarile ulterioare, si Repertoriului arheologic national prevazut de
Ordonanta Guvernului nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea unor situri
arheologice ca zone de interes national, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare.

NU e cazul.

5.4 Harti, fotografii ale amplasamentului

Tn anexa sunt prezentate harti si planuri ale amplasamentului.

5.5 Coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului

Tn anexa sunt prezentate planurile de situatie detaliate, care contin coordonate STEREQ70.

5.6 Amplasarea in raport cu ariile protejate

Proiectul se intersecteaza cu situl ROSCIO060 Dealurile Agighiolului astfel: 436.78 ml drum se
intersecteaza cu situl, din care 367.69 ml reprezinta strazi care marginesc situl iar 69.09 ml reprezinta
strazi care sunt in interiorul sitului. Strada Viilor margineste situl pe o lungime de 280.29 ml iar restul
este reprezentat de str. Frasinului si str. Axa rutiera 2. Strazile (str. Frasinului) se afla la distanta minima
de 300 m fata de rezervatia geologica Agighiol. Restul strazilor propuse pentru modernizare sunt
situate Tn afara sitului.

Lucrarile propuse se desfasoara doar in ampriza drumurilor existente, fara ocuparea de teren
suplimentar din sit. Proiectul propus NU ocupa teren suplimentar din situri, in plus fata de suprafata
cadastrata a drumurilor existente.

5.7 Detalii privind orice varianta de amplasament luata in considerare

Alternativele de amplasament nu sunt relevante deoarece proiectul prevede modernizarea unor
drumuri existente. Pozitionarea elementelor specifice ale proiectului au fost dictate de situatia din
teren, fara a permite variante de amplasament.

‘:._ /"] "/b /“
I \d o~
s
~ = ‘\\
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Amplasarea in raport cu rezervatia geologica Agighiol
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https://lege5.ro/App/Document/guztmmjv/ordinul-nr-2314-2004-privind-aprobarea-listei-monumentelor-istorice-actualizata-si-a-listei-monumentelor-istorice-disparute?d=2019-01-10
https://lege5.ro/App/Document/gezdiobqgy/ordonanta-nr-43-2000-privind-protectia-patrimoniului-arheologic-si-declararea-unor-situri-arheologice-ca-zone-de-interes-national?d=2019-01-10

Proiectul se intersecteaza cu situl ROSCI0060 Dealurile
Agighiolului astfel: 436.78 ml drum se intersecteaza cu
situl, din care 367.69 ml reprezinta strazi care marginesc
situl iar 69.09 ml reprezinta strazi care sunt in interiorul
sitului. Strada Viilor margineste situl pe o lungime de

RQSC!OOGO_Dealur'le W\ N 7,9 : : . - ) 280.29 ml iar restul este reprezentat de str. Frasinului si
Agighiolului , ety . ) i str. Axa Rutiera nr. 2

Restul strazilor propuse pentru modernizare sunt
situate in afara sitului

Strazile (str. Frasinului) se afla la distanta minimd de 300
m fata de rezervatia geologicd Agighiol.

Google Earth

Relatia proiectului cu siturile Natura 2000
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6 Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra
mediului ale proiectului

6.1 Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia
poluantilor in mediu

6.1.1 Protectia calitatii apelor

Ape de suprafata

Pod peste canal colector in satul Agighiol, Comuna Valea Nucarilor
e (Categoria de importanta: C— normala;

e (Clasa tehnica a drumului: V;

e Convoaie de calcul conform SR En 1994/2-2004: LM1 + LM2

e Exigente de verificare: A4, B2,D;

e Lungime totala a podului: 13.20m;

e Deschiderea podului: 10.00m;

e Latime parte carosabila: 7.00m;

e Latime toatala a podului: 10.50m;

e Conform expertizei tehnice, avand in vedere toate aspectele tehnice si economice si pentru
asigurarea cerintelor de rezistanta, stabilitate si de sigurata a circulatiei este necesara inlocuirea
podului existent cu un pod nou - Demolarea podului existent si construirea unui pod nou din beton
armat dimensionat la incarcarile din convoaie LM1 si LM2, conform SR EN 1991-2:2004, cu fundatii
indirect (piloti forati).

e Podul nou s-a a dimensionat din punct de vedere hidraulic conform « Normativului privind
proiectarea hidraulica a podurilor » — Indicativ PD 95-2002, iar incadrarea podului in categorii si
clase de importanta din punct de vedere hidraulic s-a facut conform STAS 4273-1983 tinand seama
de tipul si importanta drumului. In functie de clasa de importanta a podului si in conformitate cu
prevederile STAS 4068/2-1987. Probabilitatea anuala de depasire a debitelor maxime este de 5%,
iar debitul corespunzator pe Valea Cataloiului comunicat de catre INHGA cu adresa
nr.742/10.02.2022 este 52mc/s.

e Pentru aceasta lucrare s-a intocmit studiu geotehnic de catre MBS GEOSTUD S.R.L..

e Suprastructura podului proiectat va fi pe grinzi simplu rezemate, joantive de 11.00 m prefabricate,
cu corzi aderente. Conclucrarea spatiala a grinzilor dar si sectiunea finala a acestora va fi asigurata
prin placa de suprabetonare C30/37 cu grosimea cuprinsa intre 16 si 25 cm.

e Peste noua suprastructura se va asterne hidroizolatia, stratul de protectie de 3 cm din mortar
asfaltic, respectiv straturile caii din beton asfaltic (2 x 4cm BA16).

e Inplantrecerea peste drum a fost proiectata cu un pod perpendicular pe axul drumului. Structura
are o lumina de 10.00m si transversal drumului o lungime de 10.50m.

e Partea carosabila pe pod asigura o latime de 7.00m, aceasta fiind alcatuita din 2 benzi carosabile
de 3.00m latime fiecare, doua spatii de siguranta de cate 0.50m, incadrata de borduri din beton si
parapet metalic directional conform AND 593/2012.

e Prin proiect s-au prevazut trotuare de 1.45 m, protejate cu borduri prefabricate 20x25cm. De
asemenea s-a prevazut parapet metalic pietonal nou asezat pe o lisa de parapet cu latimea de
0.30m.

e Podul nou s-a dimensionat la incarcarile din convoaiele LM1 si LM2 conform SR EN 1991-2:2004.
La proiectarea fundatiilor s-au luat in considerare recomandarile studiului geotehnic.

e Culeile vor fi tip bancheta din beton armat, fundate pe cate cinci piloti forati de diametru mare
@1.08 m, si lungimea de 10.00m. Rezemarea suprastructurii se va face pe aparate de reazem din
neopren armat.



Racordarile cu terasamentele in partile laterale se vor face cu gabioane umplute cu piatra bruta.
Se va curata si profila albia in zona podului si se vor amenaja aparari de maluri cu gabioane pe
aprox. 16.00m in amonte si 8.00m in aval.

Pe perioada dezafectarii podului existent si executiei podului nou circulatia rutiera se va desfasura
pe o varianta de circulatie alternativa.

Surse si poluanti

In_perioada de executie: Deversiri accidentale, necontrolate, de poluanti in api- ape pluviale

impurificate cu produse petroliere si cu materii in suspensie.

In etapa de functionare

Evacuarea apelor uzate: Nu este cazul
Evacuarea apelor pluviale colectate de pe suprafata aferenta drumurilor supuse modernizarii se
va realiza prin santuri conform proiectului.

Colectarea si evacuarea apelor pluviale

Scurgerea apelor de pe partea carosabila a drumurilor se va realiza prin intermediul pantelor
transversale si longitudinale, acestea fiind dirijate in afara platformei drumului si colectate de catre
rigolele de pamant proiectate.

Madsuri de prevenire a poludrii apelor:

in perioada de exeuctie

Executia lucrarilor de constructii se va face astfel incat sa se evite deteriorarea retelelor de
alimentare cu apa existente in vecindtatea amplasamentului aferent proiectului.

Proiectul prevede in cadrul organizarii de santier adoptarea de masuri specifice pentru prevenirea
impactului potential asupra calitatii apelor de suprafata si subterane:

o Depozitarea temporara a materialelor rezultate din constructii in incinta organizarii de
santier, in spatiul special amenajat dotat cu containere specializate pentru colectarea
selectiva a deseurilor generate.

o Manipularea deseurilor se va realiza astfel incat sa se evite dizolvarea si antrenarea lor de
catre apele de precipitatii.

o Amplasarea de toalete ecologice in cadrul organizarii de santier.

o Lucrarile de reparatii si intretinere a utilajelor din santier se vor realiza in ateliere/service-
uri specializate.

o Pe amplasamentul aferent organizadrii de santier nu se vor amenaja depozite de
combustibili.

o Amenajarea traseelor din incinta organizarii de santier astfel incat sa nu se produca
derapaje, noroi, baltire de apa, etc.

o Folosirea de utilaje cu revizia tehnica facuta (valabild) care nu vor avea pierderi de
carburanti si/sau de lubrefianti.

Aplicarea in caz de necesitate a masurilor de prevenire si combatere a poluarii accidentale,
conform prevederilor legislatiei in vigoare, cum ar fi:

o Evitarea spalarii autovehiculelor/ utilajelor in zona de amplasament a proiectului.

o Evitarea efectuarii de deversari/ descarcari de ape uzate, deseuri lichide sau solide,
carburanti sau emulsii pe terenuri, in ape de suprafata sau subterane.

Toate aceste masuri vor fi incluse intr-un Plan de prevenire si combatere a poluarilor

accidentale, care va fi intocmit si aplicat de catre Antreprenor.

Titularul proiectului/ antreprenorul lucrarilor de constructii are obligatia respectarii
conditionalitatilor impuse de autoritatile relevante;

Tn conditiile implementérii masurilor de prevenire/ reducere a impactului potential nominalizate, se
apreciaza cd, in timpul realizarii lucrarilor de constructie aferente proiectului, nu se va produce
poluarea apelor de suprafata si subterane.
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In etapa de functionare — nu e cazul.

Statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute: Nu sunt si nici nu e cazul

Concentratii si debite de poluanti: Nu e cazul.

6.1.2 Protectia aerului

Surse de emisie si poluanti.

n timpul executiei lucrarilor, emisiile principale sunt:

e Emisii rezultate din lucrarile de asfaltare a drumului — pulberi, praf

e Emisii rezultate din lucrari de decopertare / reprofilare si amenajare a drumului — pulberi, praf

e Emisiile de gaze de esapament rezultate din functionarea utilajelor si a mijloacelor de transport —
emisii de ardere motorina

in timpul operarii emisiile sunt reprezentate de gazele de esapament rezultate din circulatia pe
drumurile publice. Se estimeaza ca traficul nu va creste in mod semnificativ ca urmare a modernizarii
drumului, deci emisiile se vor situat in acelasi interval de marime ca si pana acum.

1. Emisii rezultate din lucrdrile de asfaltare a drumului

Aceste emisii sunt incluse in factorii de emisie aferenti codului NFR 2.D.3.b — asfaltarea drumurilor,
SNAP 040611 Asfaltarea drumurilor, EMEP/EEA ar pollutant emission inventory guidebook 2019,
tabelul 3.1.

2. Emisii rezultate din lucrdri de decopertare / reprofilare si amenajare a drumurilor.
Aceste emisii sunt incluse n factorii de emisie aferenti codului NFR 2.A.5.b — constructii si demolari —
constructia de drumuri, EMEP/EEA ar pollutant emission inventory guidebook 2019, tabelul 3.4.

3. Emisiile de gaze de esapament rezultate din functionarea utilajelor si a mijloacelor de transport:
pulberi (PM10, PM2.5) si alte gaze de carburatie (COVNM, CO, NOx, SO2 etc.).
Emisiile de pulberi generate de traficul greu pe amplasament sunt incluse in activitatea NFR 1.A.2.g.vii
Non road mobile sources and machinery, Mobile Combustion in manufacturing industries and
construction. Factorii de emisie conform Tabelului 3.2. sunt:

o TSP =116 g/tona combustibil

o PM10 =116 g/tona combustibil

o PM2.5 =116 g/tona combustibil
Se considera ca toate utilajele functioneaza pe motorina si au un nivel de reducere a emisiilor de tip
EUROS. Consumul de carburant estimat este de 20 tone/an.

Emisiile specifice totale si emisiile totale rezultate din lucrarile de modernizare a drumului, calculate
conform factorilor de emisie de mai sus, sunt urmatoarele:

Emisii specifice totale si emisii totale

Emisii specifice totale Emisii totale
Poluant [g/s*mp] [tone/lucrare]
TSP 0.149683065 51.03444
PM10 0.043015227 13.85886
PM2.5 0.004447511 3.317016

Masuri de prevenire a poludrii aerului:
Se vor aplica masuri specifice pentru reducerea emisiilor de pulberi (praf) in timpul executiei lucrarilor:
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e Ridicarea de bariere eficiente (bariere de protectie cu plasa densa, umeda, care izoleaza particulele
de praf generate) in jurul activitatilor generatoare de praf sau imprejurul santierului, daca este
cazul.

e Protejarea solului decopertat si depozitarea temporara in incinta amplasamentului pentru evitarea
antrendrii particulelor de praf in aer. indepartarea acoperirilor de protectie se va face doar pe
portiuni mici in timpul lucrarilor si nu toate Tn acelasi timp.

e Folosirea de utilaje moderne, dotate cu motoare ale cdror emisii respecta prevederile
standardelor si normativelor in vigoare.

e Reducerea vitezei de circulatie a vehiculelor grele pentru transportul deseurilor rezultate din
constructii.

e Verificarea vehiculelor care transporta materiale /deseuri, pentru a nu raspandi materiale in afara
arealului de lucru.

e Stropirea cu apa a deseurilor din constructii depozitate temporar pe amplasament (in perioadele
lipsite de precipitatii). La toate activitatile generatoare de praf se vor umezi suprafetele de lucru,
in special in perioadele cu temperaturi ridicate si umiditate redusa.

e Utilizarea solutiilor speciale care maresc eficienta apei in fixarea prafului (cu aceasta solutie se va
stropi drumul jedetean, zonele de descarcare pentru materialele de constructii, respectiv de
depozitare pentru deseurile rezultate din constructii).

e Diminuarea la minimum a inaltimii de descarcare a materialelor care pot genera emisii de particule.

e Stabilirea unui timp cat mai scurt de stocare temporara pe amplasament a deseurilor din
constructii la locul de producere, pentru a impiedica antrenarea lor de catre vant, si, implicit,
poluarea aerului din zona.

e Pamantul rezultat din decopertari si excavatii va fi preluat cu mijloace auto acoperite cu prelate si
transportat pe amplasamente aprobate.

e Curatarea marginilor drumului prin metode adecvate.

e Realizarea lucrarilor de transport a deseurilor in perioade fara curenti importanti de aer si
aplicarea unor masuri suplimentare de minimizare a emisiilor: ex. stropirea cailor rutiere,
acoperirea cu prelate a mijloacelor de transport.

e Solutiile si tipurile de lucrari vor respecta standardele si normativele in vigoare pentru asigurarea
exigentelor privind calitatea lucrarilor efectuate .

e Oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in care nu sunt implicate in activitate.

Responsabilitatea aplicarii masurilor de prevenire/ minimizare a impactului potential asupra mediului
in etapa executarii lucrarilor de constructie revine titularului proiectului si antreprenorului lucrarilor
de constructii.

Se apreciaza ca in perioada de realizare a proiectului, respectiv in perioada de constructie, ca urmare
a masurilor tehnice/ operationale/ organizatorice ce vor fi adoptate pentru de prevenirea/ reducerea
poluarii, nivelul concentratiilor de poluanti in aer nu va fi influentat semnificativ de activitatile
desfasurate pe amplasamentul santierului si se va situa sub valorile limita, valorile tinta si nivelurile
critice prevazute de Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator si concentratiile maxime
admisibile pentru particule sedimentabile totale (TSP) prevazute de STAS nr. 12574/1987.

Impactul direct asupra calitatii aerului va fi redus si se va manifesta in perioada de realizare a
proiectului ca urmare a emisiilor de pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile, respectiv a
poluantilor specifici rezultati din functionarea utilajelor si a autovehiculelor de transport materiale/
deseuri din constructii.

Impactul va fi reversibil- efectele vor inceta la finalizarea lucrarilor de constructii aferente proiectului.

Instalatiile de epurare fluxurilor gazoase:
e Nu sunt si nici nu e cazul

22



Concentratii si debite de poluanti:
e Sunt calculate mai sus.

6.1.3 Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Surse generatoare de zgomot

In perioada de executie

=  Functionarea utilajelor pentru realizarea lucrarilor de constructii; manevrarea echipamentelor si
utilajelor specifice.

= (Circulatia mijloacelor auto ce asigura aprovizionarea cu materiale de constructii, preluarea si
transportul deseurilor de pe amplasament, efectuarea lucrarilor in perimetrul de lucru.

In perioada de functionare
= Traficul auto in zona- trama stradala.

Madsuri si limite

In faza de executie a lucrdrilor de constructii se vor lua masuri tehnice, organizatorice si operationale
pentru atenuarea zgomotelor si vibratiilor produse, urmarindu-se ca nivelul de zgomot inregistrat sa
se incadreze in limitele prevazute de normativele in vigoare.

Utilajele/ echipamentele specifice vor fi exploatate asfel incat nivelul de zgomot rezultat din
desfasurarea activitatii de constructii pe amplasament sa nu se depaseasca, la limita incintei
obiectivului, nivelul de presiune acustica continuu echivalent ponderat-A- Leq= 65 dB, conform
prevederilor SR 10009/2017- ”Limite admisibile ale nivelului de zgomot in mediul ambiant”.

Masurile prevazute ase adopta in timpul realizarii lucrarilor de constructii sunt:

e Respectarea programului de lucru stabilit de constructor, cu informarea, respectiv cu luarea in
considerare a propunerilor/ observatiilor formulate de publicul interesat.

e Folosirea de utilaje care sa nu conduca in functionare la depasirea nivelului de zgomot si vibratii
admis de normativele in vigoare.

e Efectuarea de masuratori de control al nivelului de zgomot rutier in vederea adoptarii masurilor
de corectie a poluarii fonice excesive.

e Localizarea denivelarilor pentru reducerea vitezei in zonele construite si care fac sa cresca poluarea
sonord, mai ales daca pe drum circula vehicule mari. Se va avea in vedere relatia reciproca dintre
geometria drumului, a structurilor din zona inconjurdtoare si cea a teritoriului din zona studiata.

e Organizarea traficului de santier in vederea limitarii frecventei de traversare a zonelor rezidentiale.

e Aplicarea celor mai bune tehnici disponibile si a celor mai bune practici de management pentru a
minimiza, la sursa, zgomotul si vibratiile generate de activitatile de constructii, oriunde acest lucru
va fi posibil.

e Monitorizarea eficacitatii masurilor de atenuare a impactului {inand seama de limitele impuse prin
reglementarile in vigoare.

Impactul direct al zgomotului si vibratiilor va fi redus si se va manifesta temporar in perioada de
executie a proiectului. Impactul va fi reversibil- efectele vor inceta la terminarea lucrarilor de
constructii.

in conformitate cu prevederile Ord. MS nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiend si séndtate

publicd privind mediul de viatd al populatiei, in teritoriile protejate- zonele locuite- vor fi asigurate si

respectate valorile limita ale indicatorilor de zgomot, dupa cum urmeaza:

e in perioada zilei, nivelul de presiune acustica continuu echivalent ponderat A (Laeqr ), masurat la
exteriorul caselor conform standardului SR ISO 1996/2-08, la 1,5 m inaltime fata de sol, nu trebuie
sa depaseascad 55 dB —curba de zgomot Cz50;
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e in perioada noptii, intre orele 23,00-7,00, nivelul de presiune acustica continuu echivalent
ponderat A (Laeqr ), masurat in exteriorul caselor conform standardului SR 1SO 1996/2-08, la 1,5 m
inaltime fata de sol, nu trebuie sa depaseasca 45 dB —curba de zgomot Cz40.

6.1.4 Protectia impotriva radiatiilor
Nu este cazul.

6.1.5 Protectia solului si a subsolului

In perioada executdrii lucrdrilor de constructii

Surse potentiale de poluare a solului:

e Depozitarea necontrolata a deseurilor generate din activitatile de constructii.

e Ocuparea temporara a solului cu deseuri din constructii si cu materiale de constructii.

e Scurgeri accidentale de carburanti/ uleiuri de la utilajele folosite in santier, ca urmare a functionarii
necorespunzatoare ale acestora.

Proiectul prevede pentru perioada aferenta executarii lucrarilor de constructii, in cadrul organizarii de
santier siin frontul de lucru, luarea masurilor tehnice /organizatorice/ operationale ce se impun pentru
prevenirea/ reducerea impactului potential asupra calitatii solului, subsolului si a apelor subterane.

Mdsuri prevdzute pentru prevenirea/reducerea poludrii solului, subsolului si a apelor subterane:

e Verificarea zilnica a starii tehnice a utilajelor si echipamentelor utilizate in activitatile de
constructii.

e Alimentarea cu carburanti a utilajelor si schimbarea uleiului la utilaje se va realiza Tn statiile de
distributie carburanti autorizate/ service-uri auto, existente in zona.

e Colectarea selectiva si depozitarea temporara a deseurilor generate pe amplasament in zonele
special amenajate in cadrul organizarii de santier.

Se apreciaza ca prin implementarea acestor masuri, in timpul executarii proiectului de organizare de
santier impactul direct asupra solului si subsolului va fi redus atata timp cat utilajele vor fi exploatate
corespunzator, iar deseurile rezultate vor fi gestionate cu respectarea prevederilor OUG 92/2021
privind regimul deseurilor, cu modificarile si completarile ulterioare.

Impactul indirect susceptibil va fi redus- se va manifesta in perioada de realizare a proiectului, numai
in cazul producerii unor poludri accidentale.

in perioada de functionare:
Surse potentiale de poluare a solului: Nu e cazul.

6.1.6 Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

Proiectul se intersecteaza cu situl ROSCIO060 Dealurile Agighiolului astfel: 436.78 ml drum se
intersecteaza cu situl, din care 367.69 ml reprezinta strazi care marginesc situl iar 69.09 ml reprezinta
strazi care sunt in interiorul sitului. Strada Viilor margineste situl pe o lungime de 280.29 ml iar restul
este reprezentat de str. Frasinului si str. Axa rutiera 2. Strazile (str. Frasinului) se afla la distanta minima
de 300 m fata de rezervatia geologica Agighiol. Restul strazilor propuse pentru modernizare sunt
situate Tn afara sitului.

Lucrarile propuse se desfasoara doar in ampriza drumurilor existente, fira ocuparea de teren
suplimentar din sit. Proiectul propus NU ocupa teren suplimentar din situri, in plus fata de suprafata
cadastrata a drumurilor existente. Se estimeaza ca suprafata de teren afectata de proiect este de
aproximativ 93304 mp, suprafata ce consta in amenajarea partii carosabile, a dispozitivelor de scurgere
a apei dar si amenajarea trotuarelor si amenajarea acceselor la proprietati.
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Din punct de vedere a presiunilor exercitate de proiect asupra siturilor, se estimeaza un impact
nesemnificativ asupra speciilor care alcatuiesc biodiversitatea specifica siturilor intersectate:

Proiectul nu prevede reduceri ale suprafetelor habitatelor de interes comunitar si nu provoaca
scaderea numarului de exemplare a speciilor de interes comunitar deoarece date fiind amploarea
redusa a lucrarilor si starea actuala a amplasamentelor; Lucrarile propuse in situri nu afecteaza
habitatele specifice. Nu se ocupa teren suplimentar fata de cel cadastrat pentru drumurile
existente;

Nu se va produce fragmentarea suplimentara a habitatelor de interes comunitar sau ale
habitatelor specifice speciilor incluse in fisele siturilor deoarece lucrarile prevad modernizarea
unor drumuri existente, care deja sunt asimilate in mediu;

Nu se produce un impact semnificativ asupra factorilor care determina mentinerea starii actuale
de conservare a siturilor Natura 2000 deoarece proiectul nu interfera cu obiectivele de conservare
ale siturilor.

Nu se vor produce modificari semnificative ale dinamicii relatiilor care definesc structura si/sau
functia ariilor naturale protejate.

Masurile propuse de titular pentru asigurarea obiectivelor de conservare sunt:

Str. Frasinului, str. Axa rutierd, 2, str. Viilor: inaintea inceperii lucrarilor de pregétire a terenului, se
va face o inspectie vizuala a acostamentelor drumului existent pentru a identifica orice exemplar
de flora sau fauna cu statut special de protectie. Verificarea se va face de catre un specialist, care
va aplica masuri specifice in cazul in care identifica o specie sensibila: relocare, temporizare lucrari
etc.

mentinerea frontului de lucru in limitele amprizei drumului existent, fara a afecta habitatele
specifice siturilor;

mentinerea utilajelor exclusiv pe suprafata drumului / amprizei drumului;

materialul excavat se va incarca direct in mijloace de transport. Nu se formeaza stocuri in aria
protejata. De asemenea, nu se vor forma depozite intermediare de agregate minerale in aria
protejata.

Mai multe detalii sunt prezentate in capitolul 13.

6.1.7 Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

Chiar daca lucrarile se desfasoara in intravilan, perturbarea generatd de acestea este redusa si nu
afecteaza in mod semnificativ starea de sanatate a populatiei.

Surse potentiale de impact asupra asezarilor umane sunt:

Organizarea de santier.

Posibila aparitie a unor ambuteiaje in trafic datorita autovehiculelor care transporta materiale si
deseuri rezultate din constructii. Se apreciaza ca valorile normale de trafic in zona vor creste cu
mai putin de 2%, astfel incat aceasta crestere poate fi consideratd nesemnificativa.

Depozitarea necontrolata a deseurilor rezultate din constructii- poate genera un impact estetic
negativ, poluarea potentiala a aerului si a solului.

Madasuri adoptate pentru protectia asezdrilor umane si a altor obiective de interes public:

Ecranarea zonelor de lucru prin instalarea de panouri protectoare si/sau plasa densa, umeda.
Tmprejmuirea santierului pentru a se demarca perimetrele ce intrd in responsabilitatea
constructorului.

Aspirarea reziduurilor de praf si umezirea suprafetelor de lucru (se interzice maturarea acestora).
Mijloacele de transport care vor prelua deseurile rezultate din constructii in vederea evacuarii de
pe amplasament vor fi acoperite cu prelate pentru prevenirea imprastierii acestora.

Tnaintea par&sirii incintei vehiculele ce transportd deseuri din constructii vor fi curdtate pentru a
se evita murdarirea arterei de circulatie cu reziduuri din santier.
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e Gestionarea corespunzatoare/ eficientd a deseurile din constructii pentru a nu periclita starea de
sanatate a populatiei si a nu crea disconfort prin aspectul dezagreabil al acestora.

e Umezirea suprafetelor de lucru.

e Predarea deseurilor din constructii se va realiza zilnic, pe baza de contract, catre operatori
autorizati pentru valorificarea/ eliminarea finala.

e Utilizarea masurilor de control a traficului, inclusiv scaderea vitezei, restrictionarea si controlul
accesului vehiculelor in santier.

in conditiile adoptarii méasurilor tehnice si operationale de prevenire/reducere nominalizate se
apreciaza ca impactul direct, indirect asupra asezarilor umane si a obiectivelor de interes public, va fi
nesemnificativ.

n cazul in care pe parcursul realizdrii proiectului se vor inregistra propuneri/ observatii/ sesizari din
partea publicului interesat, titularul proiectului/ constructorul au obligatia adoptarii de masuri
suplimentare pentru reducerea disconfortului potential produs ca urmare a lucrarilor desfasurate pe
santier.

6.1.8 Gospodarirea deseurilor generate pe amplasament:

in perioada executdirii lucrdrilor de constructii

Gestiunea deseurilor in perioada de executie

menajer

municipale
amestecate.

Denumirea Cod deseu Cantitati estimate | Mod de gestionare

deseului pe lucrare

Deseuri din 17 03 02- asfalturi, 12 tone Deseurile din constructii se vor colecta selectiv si se vor

constructii altele decat cele depozita temporar in incinta organizarii de santier, in
specificate la 17 03 spatii special amenajate.

01 Se vor preda pe baza de contract catre operatori
autorizati pentru colectarea si transportul in vederea
valorificarii/ eliminarii finale.

Pamant rezultat | 17 05 04 — pamant 17 tone Se va prelua cu mijloace auto si se va transporta intr-o
din si pietre, altele locatie autorizatd, in vederea reutilitzarii sau se va
decopertarea decat cele reutiliza pentru amenajarea taluzurilor drumului.
terenului specificate la Mijloacele de transport utilizate se vor acoperi cu

17 05 03* prelate pentru prevenirea imprastierii pe carosabil.

Deseuri de 1502 02* 0.07 tone Se vor gestiona ca deseuri periculoase.

materiale absorbanti Se vor colecta 1n recipiente specializate, se vor depozita

absorbante contaminate cu temporar in incinta organizadrii de santier si se vor preda
substante pe baza de contract la operatori autorizati pentru

periculoase colectarea si transportul deseurilor periculoase n
vederea eliminarii finale.

Deseuri de tip 20 03 01- deseuri 3 tone Se vor colecta selectiv, se vor depozita temporarin

incinta organizadrii de santier in containere specializate si
se vor preda la operatori autorizati pentru colectarea si
transportul in vederea valorificarii/ eliminarii finale

I Notd: *) Reprezinta deseuri periculoase

in cazul unor scurgeri accidentale, pdmantul imbibat cu produs petrolier este gestionat ca deseu
periculos, fiind colectat intr-un recipient etans si predat unui operator autorizat in vederea eliminarii.

Se mai formeaza diverse categorii de deseuri la organizarea de santier si de-a lungul frontului de lucru,
insa Tn cantitati reduse. Fiecare categorie de deseu va fi colectata separat, in recipient adecvat si va fi
predat spre eliminare / valorificare unui operator autorizat. Se pot forma: deseuri din ambalaje,
deseuri de lemn din cofraje, deseuri de plastic, fier de la cofraje, hartie (saci materiale) etc.

Pentru etapa de realizare a proiectului se va intocmi si aplica un Plan de gestionare a deseurilor. Acesta
va fi intocmit de Antreprenor si va contine cel putin:
e Estimarea tipurilor si cantitatilor de deseuri ce se vor genera
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Sursele si punctele de generare pentru fiecare categorie de deseu

Modul de colectare, stocare temporara; asigurarea containerelor adecvate pentru fiecare
categorie de deseu

Modul de eliminare / valorificare a deseurilor. Identificarea operatorilor autorizati pentru
preluarea deseurilor in vederea valorificarii / elimindrii — pe fiecare categorie de deseu;
Transportul deseurilor — cu respectarea legislatiei in vigoare (Hotararea nr. 1061/2008 privind
transportul deseurilor periculoase si nepericuloase pe teritoriul Romaniei)

Modul de indeplinire a responsabilitatilor si obligatiilor ce revin generatorilor de deseuri, conform
0UG 92/2021;

Instruirea personalului.

Planul de gestiune a deseurilor va tine cont inclusiv de urmatoarele aspecte:

NU se vor forma stocuri de deseuri in zona santierului;

Deseurile de pamant si pietre rezultate din amenajarea terenului vor fi reutilizate pe cat posibil;
surplusul va fi incarcat direct in mijloace de transport si eliminate / valorificate in locatii autorizate.
Toate deseurile vor fi colectate pe categorii, fara a se amesteca. Fiecare categorie de deseu va fi
preluata de un operator autorizat, cu respectarea cerintelor legale. Se va asigura trasabilitatea
deseurilor.

Existenta unui registru de evidenta deseurilor pe santier care sa cuprinda urmatoarele:

e Cantitati de deseuri generate din constructii sau/si desfiintari;

e Cantitati de deseuri municipale si asimilabile generate pe santier;

e Cantitati de deseuri sortate pentru reciclare pe tip de deseu;

e Tipuri de deseuri sortate si codurile aferente;

e Date de contact pentru operatorul de salubritate si reciclatori;

e Masuri de reducere a generarii de deseuri pe santier.

Reutilizarea deseurilor sortate pe santier, acolo unde este posibil.

Etichetarea tuturor deseurilor stocate temporar in santier.

Deseurile sortate rezultate din activitati de construire si desfiintare trebuie sa fie prevazute cu
pictogramele de pericol din Regulamentul (CE) nr. 1272/2008 al Parlamentului European si al
Consiliului privind clasificarea, etichetarea si ambalarea substantelor si a amestecurilor si stocate
temporar intr-un spatiu ingradit numai pe amplasamentul apartinand detinatorului de deseuri.
Asigurarea spatiilor necesare si dotarea acestora cu containere diferite pentru colectarea separata
a deseurilor pe cel putin patru tipuri, dintre care mentionam urmatoarele n functie de tipul de
deseuri generate pe santier: metal, deseuri care pot fi concasate (beton, caramida, BCA, ceramica
etc), deseuri de ambalaje (carton, plastic - folie polietilina, PET etc.), deseuri mixte, etc.

Deseurile sortate vor fi preluate de catre firme de reciclare autorizate, in vederea reciclarii
materiale;

Deseurile din excavatii vor fi depozitate si transportate separat in locatii autorizate; in nici un caz
nu vor fi depozitate in recipienti destinati deseurilor menajere.

Este interzisa incinerarea cu sau farad recuperare de energie a deseurilor generate pe santier.

in perioada de functionare: Nu este cazul

6.1.9 Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase

in perioada executdirii lucrdrilor de constructie

Substantele periculoase sunt reprezentate de combustibilii si lubrifiantii utilizati de mijloacele de
transport pentru transportul materialelor de constructie si al deseurilor din constructii si de utilajele
folosite Tn activitatile de constructii.

Alimentarea cu combustibili si schimburile de uleiuri la mijloacele de transport si la utilaje se va realiza
in statii de carburanti, respectiv in service-uri auto specializate, autorizate din punct de vedere al
protectiei mediului.
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Pe amplasament, in cadrul organizarii de santier, nu se prevede realizarea de depozite de combustibili
si de uleiuri uzate.

in perioada de functionare: Nu este cazul.

6.2 Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii.

Proiectul se intersecteaza cu situl ROSCIO060 Dealurile Agighiolului astfel: 436.78 ml drum se
intersecteaza cu situl, din care 367.69 ml reprezinta strazi care marginesc situl iar 69.09 ml reprezinta
strazi care sunt in interiorul sitului. Strada Viilor margineste situl pe o lungime de 280.29 ml iar restul
este reprezentat de str. Frasinului si str. Axa rutiera 2. Strazile (str. Frasinului) se afla la distanta minima
de 300 m fata de rezervatia geologica Agighiol. Restul strazilor propuse pentru modernizare sunt
situate Tn afara sitului.

Lucrarile propuse se desfasoara doar in ampriza drumurilor existente, fara ocuparea de teren
suplimentar din sit. Proiectul propus NU ocupa teren suplimentar din situri, in plus fata de suprafata
cadastrata a drumurilor existente. Se estimeaza ca suprafata de teren afectata de proiect este de
aproximativ 93304 mp, suprafata ce consta in amenajarea partii carosabile, a dispozitivelor de scurgere
a apei dar si amenajarea trotuarelor si amenajarea acceselor la proprietati.

7 Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in
mod semnificativ de proiect

7.1 Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod
semnificativ de proiect

Impact asupra populatiei: perturbarea populatiei in timpul executiei lucrarilor
e Inetapa de executie: impact nesemnificativ datorat activitatilor de constructie, caracterizat prin:
o Zgomot si vibratii
o Emisii de praf in atmosfera;
o Scurgeri potentiale de produse petroliere pe sol.
e in scopul prevenirii impactului, constructorul va adopta o serie de masuri specifice:
o Lucrarile se vor desfasura pe timp de zi;
o Toate utilajele vor avea revizia tehnica periodica la zi. Se vor folosi utilaje moderne care
sunt dotate cu sisteme de reducere a zgomotului.
o Transportul materialelor prafoase se face in bene acoperite cu prelats;
Frontul de lucru se stropeste cu apa pentru reducerea emisiilor de praf;
o Lucrdrile se vor desfasura in baza procedurilor specifice, care prevad masuri de prevenire
a scurgerilor accidentale si actiuni interventie in caz de scurgeri accidentale de produs
petrolier.
e Inetapa de functionare: impactul nesemnificativ asupra asezdrilor umane si a obiectivelor de
interes public cauzat de circulatiei auto.
e Extinderea impactului —local, numai in zona de lucru, pe perioada executiei si functionarii
obiectivului;
e Natura transfrontierd a impactului — nu este cazul;
e Madrimea si complexitatea impactului — impact nesemnificativ pe perioada executiei proiectului si
a functionarii acestuia;
e Probabilitatea impactului — redusa;
e Durata, frecventa si reversibilitatea impactului — nu este cazul.

O
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7.2 Schimbari climatice

n acest capitol sunt prezentate informatii conform Comunicarii Comisiei nr. 2021/C373/01 - Orientari
tehnice referitoare la imunizarea infrastructurii la schimbarile climatice in perioada 2021-2027
conform cdrora se impun noi cerinte privind analiza impactului proiectelor asupra schimbarilor
climatice. Informatiile sunt conform:

Anexa |l la Ghidul general aplicabil etapelor procedurii de evaluare a impactului asupra mediului,
aprobat prin Ordinul MMAP nr. 269/2020;

Ghidul Comisiei Europene - Recomandari cu privire la integrarea schimbarilor climatice si a
biodiversitatii in  evaluarea impactului asupra mediului, publicat la adresa:
http://mmediu.ro/categorie/ghiduri/179;

Anexa D la Comunicarea nr. 2021/C373/01, publicata in Jurnalul Oficial al UE: https ://eur-
lex.europa.eu/legal-content/RO/ALL/?uri=CELEX%3A52021XC0916%2803%29.

Impactul proiectului asupra schimbdrilor climatice — atenuarea schimbdrilor climatice

Impactul proiectului asupra schimbarilor climatice este reprezentat de cresterea contributiilor la
emisiile de gaze cu efect de sera. Pentru evaluarea influentei proiectului asupra schimbarilor
climatice, se fac urmatoarele precizari:

Proiectul emite dioxid de carbon (CO2), protoxid de azot (N20), metan (CH4) sau alte gaze cu efect
de sera in etapa de constructie, din functionarea utilajelor.

Proiectul propus NU implica activitati de exploatare a terenurilor, de schimbare a destinatiei
terenurilor care ar putea duce la cresterea emisiilor de gaze cu efect de sera. Suprafetele ocupate
de proiect coincid cu suprafetele actuale ale drumurilor supuse modernizarii

Proiectul NU implica si alte activitati care pot actiona ca absorbanti de emisii.

Proiectul NU va influenta Th mod semnificativ cererea de energie.

Avand in vedere specificul proiectului, nu este relevanta utilizarea unor surse de energie
regenerabild deoarece functionarea proiectului nu implicd consum de energie. n timpul executiei,
o parte din energia necesara realizarii lucrarilor poate fi procurata din surse regenerabile: energie
solard, energie eoliana etc.

Proiectul propus NU va determina cresterea sau reducerea semnificativa a deplasarilor personale.
Proiectul prevede modernizarea unor strazi locale in vederea cresterii calitatii vietii si a
imbunatatirii accesului Tn localitate. Nu se prevad accese noi care sa creasca amploarea
deplasarilor in zona.

Proiectul propus NU va determina crestereasau reducerea semnificativa a transportului de marfa.
Proiectul prevede modernizarea unor strazi locale in vederea cresterii calitatii vietii si a
imbunatatirii accesului Tn localitate. Nu se prevad accese noi care sa creasca amploarea
deplasarilor in zona.

Referitor la efectele proiectului asupra schimbarilor climatice, se fac urmatoarele precizari:

Etapa de constructie. Principalele efecte asupra conditiilor climatice, asociate modernizarii
infrastructurii rutiere din satul Agighiol, sunt cele legate de emisiile generate in etapa de
constructie ca urmare a activitatilor asociate acesteia. Conform calculelor efectuate la capitolul
6.1.2., in timpul executiei se consuma 20 tone combustibil (motorind) pentru functionarea
utilajelor, de unde rezulta 52.8 tone CO2 (la un factor de conversie de 2.640 tone CO2 la 1 tona
motorind). Tn concluzie, tindnd cont de durata relativ scurts a etapei de constructie (din punct de
vedere al schimbarilor climatice) este estimat ca in aceastd etapa sa nu apara impacturi asupra
conditiilor climatice ca urmare a desfasurarii interventiilor propuse pentru modernizarea
drumurilor.

Etapa de operare. Din punct de vedere al efectelor proiectului asupra componentei climatice,
avand in vedere particularitatile acestuia si comparativ cu situatia actuala, in etapa de operare este
estimatad o imbunatatire a nivelului de emisii a GES prin reducerea acestora datorata timpului mai
scurt petrecut Tn trafic, a reducerii numarului de manevre de circulatie, a uniformizarii functionarii
motoarelor cu ardere interna.
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Impactul schimbadrilor climatice asupra proiectului — vulnerabilitatea proiectului si adaptarea la
schimbari climatice

Impactul schimbarilor climatice asupra proiectului se poate manifesta prin:

e Accentuarea fenomenului de inghet — dezghet

e modificari ale vitezei maxime a vantului

e incendii de vegetatie

e cresterea nr. de zile cu temperaturi foarte scazute / foarte crescute

e ceata

e Cresterea vitezei vantului.

e valurile de caldura (inclusivimpactul asupra sanatatii umane, afectarea culturilor, incendii etc.);
e seceta (inclusiv disponibilitatea si calitatea scazute ale apei si cererea tot mai mare de apa);

e cantitati extreme de precipitatii, inundatii provocate de rauri si viituri;

e furtuni si vanturi puternice (inclusiv afectarea infrastructurii, cladirilor, culturilor si a padurilor);
e alunecari de teren;

e nivelul in crestere al marilor, eroziunea costiera si intruziunea saling;

e perioade reci;

e daune provocate de inghet-dezghet

Analizand vulnerabilitatea proiectului la schimbarile climatice, se concluzioneaza ca toate caile de
manifestare a schimbarilor climatice pot influenta proiectul intr-o masura mai mica sau mai mare.
Proiectarea lucrarilor de modernizare s-a facut tinandu-se cont de factorii de mai sus. Astfel,
vulnerabilitatea proiectului la schimbarile climatice poate fi considerata redusa. S-au adoptat masuri
specifice de adaptare la schimbari climatice, descrise mai jos.

Masuri de evitare si reducere a impactului schimbadrilor climatice asupra proiectului si de adaptare a
proiectului la schimbadri climatice

Pentru evitarea si reducerea potentialelor impacturi aparute ca urmare a schimbarilor climatice si cu
scopul adaptarii proiectului la schimbarile climatice, in cadrul proiectului au fost propuse mai multe
masuri, particularizate pentru variabilele climatice evaluate a fi la risc.

n etapa de constructie principalele masuri recomandate sunt:

e verificari tehnice periodice ale autovehiculelor si utilajelor folosite la realizarea lucrarilor;

e asigurarea unui management corect al materialelor utilizate in perioada de constructie;

e oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in care nu sunt implicate in activitate;

e dotarea organizarilor de santiersi a fronturilor de lucru cu sisteme de iluminare eficiente din punct
de vedere al consumului de energie;

e utilizarea stricta a necesarului de materiale si energie in organizarile de santier si fronturile de
lucru.

Masurile asociate etapei de operare a proiectului sunt:

e pentru evitarea efectelor generate de debite ridicate ale apelor: diversele tipuri de protectii:
santuri pereate, santuri din beton, podete, scurgeri etc.;

e pentru evitarea fenomenului de alunecare se vor executa dupa caz: protectii de taluz cu pereu din
dale de beton; protectii cu zid de sprijin cu elevatie si fundatie din beton;

e pentru minimizarea riscului de pagube ca urmare a incendiilor de vegetatie se vor avea in vedere
o serie de activitati de intretinere/indepartare a vegetatiei de pe marginea drumului;

e in cazul variabilei cresterea numarului de zile cu temperaturi foarte scazute se va actiona cu utilaje
de deszapezire si imprastierea de material anti-derapant.
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8 Prevederi pentru monitorizarea mediului

Dotdri si mdsuri prevdzute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru
conformarea la cerintele privind monitorizarea emisiilor prevdzute de concluziile celor mai bune
tehnici disponibile aplicabile. Se va avea in vedere ca implementarea proiectului sd nu influenteze
negativ calitatea aerului in zond:

Tn timpul executiei: Se va asigura supervizarea lucrarilor din punct de vedere al protectiei mediului,
astfel:

DC7: Tnaintea inceperii lucrdrilor de pregitire a terenului, se va face o inspectie vizuald a
acostamentelor drumului existent pentru a identifica orice exemplar de flora sau fauna cu statut
special de protectie. Verificarea se va face de catre un specialist, care va aplica masuri specifice in
cazul in care identifica o specie sensibila: relocare, temporizare lucrari etc.

mentinerea frontului de lucru in limitele amprizei drumului existent, fara a afecta habitatele
specifice siturilor;

mentinerea utilajelor exclusiv pe suprafata drumului / amprizei drumului;

materialul excavat se va incarca direct in mijloace de transport. Nu se formeaza stocuri in aria
protejata. De asemenea, nu se vor forma depozite intermediare de agregate minerale in aria
protejata.

Tn timpul functionarii: Nu se impun méasuri de monitorizare a mediului.

9 Legatura cu alte acte normative si / sau planuri / programe

/ strategii / documente de planificare

Justificarea incadrdrii proiectului, dupd caz, in prevederile altor acte normative nationale care
transpun legislatia Uniunii Europene:
o Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European si a Consiliului din 24 noiembrie
2010 privind emisiile industriale (prevenirea si controlul integrat al poludrii),
Proiectul nu genereaza activitati care sa fie incadrate in Directiva IED;

o Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind
controlul pericolelor de accidente majore care implicd substante periculoase, de modificare
si ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului,

Proiectul nu genereaza activitati care sa fie incadrare in directiva SEVESO deoarece nu
implica manipularea de substante periculoase;

o Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 octombrie 2000 de
stabilire a unui cadru de politicd comunitard in domeniul apei,
Proiectul are legatura cu apele deoarece drumul traverseaza cursuri de apa de suprafata
nepermanente si necadastrate. Avizul de gospodarire a apelor este emis.

o Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai 2008
privind calitatea aerului inconjurdtor si un aer mai curat pentru Europa,
Proiectul respecta prevederile Legii nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator cu
modificarile si completarile ulterioare

o Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008

privind deseurile si de abrogare a anumitor directive, si altele).
Proiectul respecta prevederile OUG 92/2021 privind regimul deseurilor
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https://lege5.ro/App/Document/gi3tsmjwha/directiva-privind-deseurile-si-de-abrogare-a-anumitor-directive-text-cu-relevanta-pentru-see?d=2019-01-10

e Planuri / programe / strategii / documente de programare / planificare din care face parte
proiectul. Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din
care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat: nu e cazul.

10 Lucrari necesare organizarii de santier

e Descrierea lucrdrilor necesare organizdrii de santier:

Lucrarile de modernizare a drumurilor sunt liniare si nu necesita o organizare propriu-zisa de santier
pentru angajati. Sunt prevazute depozite temporare de materiale (pietris, balast, nisip) in puncte
strategice (intersectii, largiri ale drumului). Acestea nu ocupa teren suplimentar fata de cel ocupat deja
de drumurile existente. Utilajele sunt parcate pe timp de inactivitate intr-un spatiu pus la dispozitie de
primaria Valea Nucarilor. Pe frontul de lucru se va utiliza un WC ecologic. Eventualele deseuri menajere
se colecteaza in containere mobile de mici dimensiuni, care sunt introduse Tn cadrul sistemului local
de gestiune a deseurilor. Eventualele deseuri rezultate din organizarea de santier (lemn, cofraje, balast,
ciment, plastic etc.) sunt colectate pe categorii si gestionate corespunzator, prin predarea catre
operatori autorizati in vederea valorificarii sau eliminarii acestora, dupa caz.

Toate materialele, echipamentele si utilajele se vor aduce in santier pe masura evolutiei lucrarilor.
Lucrarile vor fi date in circulatie pe tronsoane imediat dupa terminarea executiei.

Localizarea organizdrii de santier:
o Utilaje — pe un spatiu de 100 mp in satul Agighiol domeniu public, neconstruit, pus la
dispozitie de primaria Valea Nucarilor
o Personal — WC ecologic mobil.
o Depozite temporare de materiale —in spatii disponibile, pe drum —in intersectii, in largiri
ale drumului.

e Descrierea impactului asupra mediului a lucrdrilor organizdrii de santier: nu e cazul

e Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu in
timpul organizdrii de santier: nu e cazul.

e Dotdri si mdsuri prevdzute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu: nu e cazul.

11 Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea

investitiei, in caz de accidente si/ sau la incetarea

~

activitatii

Dupa finalizarea executiei lucrarilor se va curata terenul de diverse materiale / deseuri. Zonele in care
au fost amplasate organizarea de santier, depozitele tampon de agregate minerale si depozitele
temporare de materiale / deseuri vor fi curatate complet si terenul va fi readus la starea initiala. Daca
sunt necesare inierbari, se vor utiliza specii autohtone, fara risc de introducere de specii invazive.

12 Anexe - piese desenate

e Decizia etapei de evaluare initiala

e Plan de incadrare in zona si Planuri de situatie detaliate

e Profile transversale

e Planuriin format georeferentiat.

e Adresa ANANP de transmitere a obiectivelor minime de conservare si obiective minime de
conservare pentru siturile Natura 2000 relevante.
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13 Relatia proiectului cu ariile naturale protejate

13.1 Descrierea succinta a proiectului si amplasarea acestuia in raport cu aria
naturala protejata de interes comunitar, cu precizarea coordonatelor
geografice (STEREO 70) ale amplasamentului proiectului

13.2 Rezumatul proiectului

Proiectul prevede reabilitarea unor strazi din intravilanul loc. Agighiol, com. Valea Nucarilor, jud.
Tulcea, strazile Trandafirilor, Drumul Zebilului, str. Macesului, str. Brazilor, str. Bujorilor, str.
Mimozelor, str. Merilor, str. Perilor, str. Dacilor, str. Salcamilor, str. Stejarului, str. Frasinului, str. Viilor,
str. Covrigului, str. Covrigului 2, str. Pompelor, str. Frasinului, strada Fard Nume (Axa 1), strada Fara
Nume (Axa 2), strada Fara Nume (Axa 3), strada Fara Nume (Axa 4), str. Legumicultorilor, str. Ceaiului
(L= 390 ml), str. Ceaiului (L= 180 ml), str. Stadionului (Covrigului).

Lungimea totalad a traseului modernizat = 11663m. Latimea drumurilor propuse va urmari platforma
existentd, astfel sa se inscrie in limitele actuale, evitdndu-se astfel ocuparea de noi terenuri (evitarea
exproprierilor) in zona. Proiectarea s-a facut cu respectarea prevederilor STAS 863 si STAS 10144/1-90
tinand cont de configuratia fiecarui drum in parte si de incadrarea in limitele de proprietate.

Strazi propuse pentru modernizare — sat Agighiol, com. Valea Nucarilor jud. Tulcea

Nr. Crt. Denumire strada Lungime drum (m)
1 Strada Zebilului 418
2 Strada Trandafirului 632
3 Strada Macesului 242
4 Strada Brazilor 646
5 Strada Bujorului 602
6 Strada Mimozelor 885
7 Strada Viilor 886
8 Strada Dacilor 817
9 Strada Merilor 318
10 Strada Perilor 324
11 Strada Frasinului 2 600
12 Strada Salcamilor 470
13 Strada Covrigului 480
14 Strada Covrigului 2 172
15 Strada Pompelor 308
16 Strada Frasinului 715
17 Strada fara nume (Axa 1) 152
18 Strada fara nume (Axa 2) 80
19 Strada fara nume (Axa 3) 77
20 Strada fara nume (Axa 4) 100
21 Strada Stejarului 690
22 Strada Legumicultorilor 1174
23 Strada Ceaiului 392
24 Strada Ceaiului 2 180
25 Strada Stadionului 303
TOTAL LUNGIME (m) 11 663

Viteza de proiectare adoptata are valori cuprinse intre 25-50 km/h, cu restrictii de viteza impuse de
punctele obligate ale traseului.

Lucrarile de modernizare a drumurilor, ce vor conduce in final la imbunatatirea conditiilor de circulatie,
constau in:
e Lucrari pregatitoare

o sapatura pana la cota de fundare proiectata;
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o nivelare si compactare teren de fundare;
e Sistem rutier propus: Avand in vedere starea actuala a strazilor dar si neasigurarea scurgerii apelor
se recomanda interventia urgenta asupra acestora, dupa cum urmeaza:
o 4 cm strat de uzura BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108 si AND 605/2016;
o 6 cm strat de legatura BAD22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108 si AND 605/2016;
o 12 cm strat de baza din piatra sparta sort 25-63mm conform SR EN 13242+A1/2008 si STAS
6400/84;
o 15cm strat din piatra sparta sort 0-63mm conform SR EN 13242+A1/2008si STAS 6400/84;
o Sapatura sau scarificare straturi existente.

e Scurgerea apelor de pe partea carosabila a drumurilor se va realiza prin intermediul pantelor
transversale si longitudinale, acestea fiind dirijate in afara platformei drumului si colectate de catre
rigolele de pamant proiectate. In dreptul acceselor la proprietatti si a drumurilor laterale,
continuizarea scurgerii apelor se va realiza prin intermediul podetelor tubulare din teava corugata
DN=300mm, conform detaliilor anexate. In urma deplasarii pe teren si a analizarii ridicarii
topografice s-au constatat un numar de 170 accese la proprietati ce necesita realizate.

e Reglementarea circulatiei va fi intocmita conform standardelor si normativelor in vigoare, avandu-
se in vedere fluidizarea circulatiei printr-o presemnalizare corespunzatoare. La intersectia strazilor
laterale cu strazile care se modernizeaza se vor monta indicatoare rutiere: ,,cedeaza trecerea” sau
»oprire”

e Organizarea de santier pentru lucrarile prevazute in proiect se va realiza in baza P.O.E., pe o
suprafata de teren pusa la dispozitia Antreprenorului de catre Beneficiar.

Proiectul se intersecteaza cu situl ROSCIO060 Dealurile Agighiolului astfel: 436.78 ml drum se
intersecteaza cu situl, din care 367.69 ml reprezinta strazi care marginesc situl iar 69.09 ml reprezinta
strazi care sunt in interiorul sitului. Strada Viilor margineste situl pe o lungime de 280.29 ml iar restul
este reprezentat de str. Frasinului si str. Axa rutiera 2. Strazile (str. Frasinului) se afla la distanta minima
de 300 m fata de rezervatia geologica Agighiol. Restul strazilor propuse pentru modernizare sunt
situate Tn afara sitului.

13.2.1 Caracterizarea sitului ROSCI0060 Dealurile Agighiolului

Desemnare

Situl este desemnat prin Ordinul nr. 1964/2007 privind instituirea regimului de arie naturala protejata
a siturilor de importanta comunitara, ca parte integranta a retelei ecologice europene Natura 2000 in
Romania.

ROSCI0060 Dealurile Agighioluluise suprapune peste Rezervatia Geologica Agighiol, sit paleontologic
cu statut de protectie de interes national. Anexa nr. 1 la Planul de management prezinta Harta privind
suprapunerea cu alte arii naturale protejate.

Rezervatia Geologica Agighiol - Nucarilor, sat Agighiol, cod 2771, potrivit Uniunii Internationale pentru
Conservarea Naturii face parte din categoria a lll-a, RO03 "Monument natural: arie protejata
administrata in special pentru conservarea elementelor naturale, specifice". Rezervatia a fost
desemnata prin Legea nr. 5/2000.

Rezervatia geologica Agighiol, cu o suprafata de 9,70 ha, este inclusa integral in perimetrul ROSCI0060
Dealurile Agighiolului, Tn partea de est a Dealului Pietros, si reprezintd un punct fosilifer renumit prin
bogatia faunei fosile de varsta Triasic medie, in special cu ammonoidee de diferite genuri si specii.

Datoritd bogatiei faunistice precum si biostratigrafiei, Triasicul de la Agighiol, in general, si punctul
fosilifer din Dealul Pietros, in special, reprezinta un punct de referinta pentru stratigrafia Triasicului din
Orogenul Nord Dobrogean.

Suprafata sitului: 1514.10ha
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Tipuri de habitate prezente in sit si evaluarea sitului in ceea ce le priveste

Tipuri de habitate Evaluare
Cod PF NP |Acoperire |Pesteri |Calit. date |AIBICID \AIBIC
(Ha) (nr.)
Rep. ISupr. rel. IStatus Eval. globala
conserv.

40C0 X 29 Buna C C B C

62C0 X 633 Buna C B B

91AA 290 Buna A B B B

Specii prevdzute la articolul 4 din Directiva 2009/147/CE, specii enumerate in anexa Il la Directiva
92/43/CEE si evaluarea sitului in ceea ce le priveste

Specie Populatie Sit
Grup [Cod [Denumire stiintifica S INP p [Marime Unit. Categ. [Calit. |AIBICID |AIBIC
Min. [Max. [masura [CIRIVIP [date [Pop. Conserv. [Ilzolare [Global
M 2609 |Mesocricetus P P
M 1335 [Spermophilus 15 40 1 P G C B C
citellus(Popandau)

2236 |Campanula romanica P R C C B

5194 [Elaphe sauromates P DD C

1219 |[Testudo graeca P 450 1450 i P G
Alte specii importante de flord si faund
Specii Populatie Motivatie
Grup [Cod Denumire stiintifica S [NP [Marime [Unit. |Categ. [Anexa Alte categorii

masura
Min. [Max. CIRIVIP|IV A B |C D

P Thymus zygioides R X

Caracteristici generale ale sitului

Cod Clase habitate IAcoperire (%)
NO9 Pajisti naturale, stepe 44.00

N12 Culturi (teren arabil) 18.05

N14 Pasuni 5.65

N15 iAlte terenuri arabile 1.75

N16 Paduri de foioase 21.14

N21 Vii si livezi 9.33

Alte caracteristici ale sitului:

Situl are o suprafata de 1476ha, fiind incadrat in totalitate in bioregiunea stepica Clase de habitat
Tufarisuri - 0,67% Stepe - 60,97% Paduri caducifoliate — 33,87% Plantatii de arbori—5,5% Total = 100%
n cadrul sitului este inclus3 o rezervatie naturald legiferatd la nivel national (Legea 5/2000), respectiv
Locul Fosilifer Agighiol;

Calitate si importanta

Este de remarcat faptul ci toate cele 3 habitate din sit sunt prioritare. Tn cadrul habitatului celui mai
important din sit, respectiv 62C0* Ponto-Sarmatic steppes, ce ocupa aproximativ 0,9% din suprafata
nationald a habitatului, o valoare remarcabila prezinta asociatia Agropyro brandzae — Thymetum
zygioidi, endemica pentru Dobrogea (Sanda, Arcus, 1999), ce ocupa suprafete apreciabile, de ordinul
sutelor de hectare. Tn cadrul acestei asociatii este de subliniat prezenta unor populatii importante ale
speciei Euphorbia myrsinites, inclusa in lista rosie nationalda (Oltean et al. 1994), foarte rara in
Dobrogea, singura regiune din tara in care este intalnit acest taxon. Locul secund ca importanta il
detine habitatul 91AA* Vegetatie forestiera ponto-sarmatica cu stejar pufos, reprezentat prin asociatia
Paeonio peregrinae — Carpinetum orientalis raspanditd in tard predominant in Dobrogea. In sit mai
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sunt intalnite si alte specii din lista rosie nationala (Oltean et al., 1994), respectiv:Agropyron brandzae,
Koeleria lobata, Thymus zygioides etc, din care primul taxon este mentionat si in lista rosie europeana.

Plan de management

Aprobat prin Ordinul nr. 948/2016 privind aprobarea Planului de management si a Regulamentului
sitului Natura 2000 ROSCI0060 Dealurile Agighiolului si al ariei naturale protejate Agighiol-Nucarilor,
cod.2.771.

Obiective de conservare

A fost emisa Decizia nr. 76 din 15.02.2023 privind aprobarea Normelor metodologice privind
implementarea obiectivelor de conservare din Anexa la Ordinul nr. 948/2016 privind aprobarea
Planului de management si a Regulamentului sitului Natura 2000 ROSCI0060 Dealurile Agighiolului si
al ariei naturale protejate Agighiol-Nucarilor, cod.2.771.

La solicitarea titularului, ANANP Bucuresti a transmis Decizia de mai sus prin Adresa nr. 2626 din
24.04.2023.

Relatia proiectului cu situl.

Proiectul se intersecteaza cu situl ROSCIO060 Dealurile Agighiolului astfel: 436.78 ml drum se
intersecteaza cu situl, din care 367.69 ml reprezinta strazi care marginesc situl iar 69.09 ml reprezinta
strazi care sunt in interiorul sitului. Strada Viilor margineste situl pe o lungime de 280.29 ml iar restul
este reprezentat de str. Frasinului si str. Axa rutiera 2. Strazile (str. Frasinului) se afla la distanta minima
de 300 m fata de rezervatia geologica Agighiol. Restul strazilor propuse pentru modernizare sunt
situate Tn afara sitului.

13.3 Prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de
interes comunitar in zona proiectului

Lucrarile propuse se desfasoara doar in ampriza drumurilor existente, fara ocuparea de teren
suplimentar din sit. Proiectul propus NU ocupa teren suplimentar din situri, in plus fata de suprafata
cadastrata a drumurilor existente. Se estimeaza ca suprafata de teren afectata de proiect este de
aproximativ 93304 m, suprafata ce consta in amenajarea partii carosabile, a dispozitivelor de scurgere
a apei dar si amenajarea trotuarelor si amenajarea acceselor la proprietati.

Strazile supuse modernizarii sunt situate Tn intravilan. Toate strazile sunt existente, deja integrate in
mediu. Lucrarile nu prevad realizarea de noi drumuri. Avand in vedere ca drumurile sunt existente,
deja integrate in mediu, precum si amploarea foarte redusa a lucrdrilor, este de asteptat ca impactul
asupra speciilor si habitatelor cuprinse in FS sa fie nesemnificativ.

Conform Planului de management, in zona in care proiectul propus intersecteaza situl Natura 2000, se
pot gasi urmatoarele:

e Habitatul 62C0* - Stepe ponto sarmatice

e Spermophillius citellus — habitatul de raspandire al popandaului.

Amenintarile principale Tn aceasta zona sunt:
e Colectarea de animale
e Potential de specii invazive.

Tnainte de reabilitarea strazilor Viilor, Frasinului si Axa rutierd nr. 2, se va face o inspectare vizual3 a

traseului acestora, pentru a se identifica eventuale urme de prezentd a speciei popandau. Tn cazul
identificarii unor exemplare, se vor aplica masuri specifice cum ar fi: relocare, temporizare lucrari.
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13.4 Justificarea daca proiectul propus nu are legatura directa cu sau nu este
necesar pentru managementul conservarii ariei naturale protejate de
interes comunitar

Proiectul nu are legatura directa pentru managementul conservarii siturilor si nici nu este necesar
pentru managementul siturilor.

13.5 Estimarea impactului potential al proiectului asupra speciilor si
habitatelor din aria naturala protejata de interes comunitar

Proiectul se intersecteaza cu situl ROSCIO060 Dealurile Agighiolului astfel: 436.78 ml drum se
intersecteaza cu situl, din care 367.69 ml reprezinta strazi care marginesc situl iar 69.09 ml reprezinta
strazi care sunt Tn interiorul sitului. Strada Viilor margineste situl pe o lungime de 280.29 ml iar restul
este reprezentat de str. Frasinului si str. Axa rutiera 2. Strazile (str. Frasinului) se afla la distanta minima
de 300 m fata de rezervatia geologica Agighiol. Restul strazilor propuse pentru modernizare sunt
situate Tn afara sitului.

Lucrarile propuse se desfasoara doar in ampriza drumurilor existente, fara ocuparea de teren
suplimentar din sit. Proiectul propus NU ocupa teren suplimentar din situri, in plus fata de suprafata
cadastrata a drumurilor existente. Se estimeaza ca suprafata de teren afectata de proiect este de
aproximativ 93304 m, suprafata ce consta in amenajarea partii carosabile, a dispozitivelor de scurgere
a apei dar si amenajarea trotuarelor si amenajarea acceselor la proprietati.
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Din

punct de vedere a presiunilor exercitate de proiect asupra siturilor, se estimeaza un impact

nesemnificativ asupra speciilor care alcatuiesc biodiversitatea specifica siturilor intersectate:

Proiectul nu prevede reduceri ale suprafetelor habitatelor de interes comunitar si nu provoaca
scaderea numarului de exemplare a speciilor de interes comunitar avand in vedere amploarea
redusa a lucrarilor si starea actualda a amplasamentelor; Lucrarile propuse in situri nu afecteaza
habitatele specifice. Nu se ocupa teren suplimentar fata de cel cadastrat pentru drumurile
existente;

Nu se va produce fragmentarea suplimentara a habitatelor de interes comunitar sau ale
habitatelor specifice speciilor incluse in fisele siturilor deoarece lucrarile prevdad modernizarea
unor drumuri existente, care deja sunt asimilate in mediu;

Nu se produce un impact semnificativ asupra factorilor care determina mentinerea starii actuale
de conservare a siturilor Natura 2000 deoarece proiectul nu interfera cu obiectivele de conservare
ale siturilor.

Nu se vor produce modificari semnificative ale dinamicii relatiilor care definesc structura si/sau
functia ariilor naturale protejate.

Masurile propuse de titular pentru asigurarea obiectivelor de conservare sunt:

Str. Frasinului, str. Viilor si Axa rutiera nr. 2: Tnaintea inceperii lucrarilor de pregétire a terenului,
se va face o inspectie vizuala a acostamentelor drumului existent pentru a identifica orice exemplar
de flora sau fauna cu statut special de protectie — in special popandau. Verificarea se va face de
catre un specialist, care va aplica masuri specifice in cazul in care identifica o specie sensibila:
relocare, temporizare lucrari etc.

mentinerea frontului de lucru in limitele amprizei drumului existent, fara a afecta habitatele
specifice siturilor;

mentinerea utilajelor exclusiv pe suprafata drumului / amprizei drumului;

materialul excavat se va incarca direct in mijloace de transport. Nu se formeaza stocuri in aria
protejata. De asemenea, nu se vor forma depozite intermediare de agregate minerale in aria
protejata.

Pentru evaluarea impactului Proiectului fata de situl ROSCIO060 Dealurile Agighiolului, au fost utilizati
indicatorii cheie cuantificabili din Ordinul nr. 19 /2010.

Evaluarea impactului proiectului asupra siturilor Natura 2000

Nr. Indicatori cheie pentru Cuantificare Nivel Justificarea nivelului de impact

crt. evaluarea semnificatiei impact acordat
impactului
Procentul din suprafata 0% 0 Lucrdrile propuse se desfasoara doar

1 habitatului de interes in ampriza drumurilor existente, fara
comunitar care va fi pierdut ocuparea de teren suplimentar din sit.

Proiectul propus NU ocupa teren
suplimentar din situri, in plus fata de
suprafata cadastrata a drumului
existent.

2 Procentul care va fi pierdut din Nu se ocupa teren 0 Lucrarile propuse se desfasoara doar
suprafetele habitatelor folosite | suplimentar din situri in ampriza drumurilor existente, fara
pentru necesitatile de hrana, ocuparea de teren suplimentar din sit.
odihna si reproducere ale Proiectul propus NU ocupa teren
speciilor de interes comunitar suplimentar din situri, in plus fata de

suprafata cadastrata a drumului
existent.
Fragmentarea habitatelor de 0% 0 Traseul propus este de-a lungul

3 interes comunitar drumului existent, deja integrat in

mediu. Nu se ocupa teren suplimentar
fata de cel cadastrat pentru drumul
existent
Durata sau persistenta 0 0 Traseul propus este de-a lungul
4 fragmentarii habitatelor de drumului existent, deja integrat in
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interes comunitar mediu.
Durata sau persistenta Executia lucrdrilor Pe perioada executiei (9 luni) poate fi
5 perturbarii speciilor de interes dureaza in total 6 luni. resimtita o perturbare locala si
comunitar n zona sitului, lucrarile temporara a mediului — inclusiv a
se finalizeaza intr-o biodiversitatii — fara a fi semnificativa.
luna
6 Amplasamentul planului Proiectul se Proiectul propus NU ocupa teren
(distanta fata de ANPIC) intersecteaza cu situl suplimentar din sit, in plus fata de
ROSCI0060 Dealurile suprafata cadastrata a drumului
Agighiolului astfel: existent.
436.78 ml drum se Proiectul se intersecteaza cu situl
intersecteaza cu situl, ROSCI0060 Dealurile Agighiolului
din care 367.69 ml astfel: 436.78 ml drum se
reprezinta strazi care intersecteaza cu situl, din care 367.69
marginesc situl iar ml reprezintd strazi care marginesc
69.09 ml reprezinta situl iar 69.09 ml reprezinta strazi care
strdzi care sunt in sunt Tn interiorul sitului. Strada Viilor
interiorul sitului. Strada margineste situl pe o lungime de
Viilor margineste situl 280.29 ml iar restul este reprezentat
pe o lungime de 280.29 de str. Frasinului si str. Axa rutiera 2.
ml iar restul este Strazile (str. Frasinului) se afla la
reprezentat de str. distanta minima de 300 m fata de
Frasinului si str. Axa rezervatia geologica Agighiol
rutierd 2. Strazile (str.
Frasinului) se afld la
distanta minima de 300
m fatd de rezervatia
geologicad Agighiol
7 Schimbari in densitatea 0 Nu e cazul.
populatiilor
Reducerea numarului 0 NU e cazul
8 exemplarelor speciilor de
interes comunitar
Scara de timp pentru inlocuirea | O Nu e cazul
speciilor afectate de
implementarea proiectului
10 Scara de timp pentru fnlocuirea | 0 Nu e cazul
habitatelor afectate de
implementarea proiectului
Modificari ale dinamicii 0 Nu e cazul
11 relatiilor care definesc
structura si/sau functia ANPIC
Modificarea altor factori 0 Nu e cazul
12 (resurse naturale) care
determind mentinerea starii
favorabile de conservare a
ANPIC
Indicatori chimici care pot 0 Nu e cazul.
13 determina modificari privind
calitatea resursei de apa sau de
alte resurse naturale, care pot
determina modificarea
functiilor ecologice ale ANPIC.
TOTAL IMPACT neutru - nesemnificativ

Cuantificarea impactului s-a realizat utilizdind matricea semnificatiei prin combinarea marimii/
amplitudinii cu sensibilitatea, rezultand urmatoarele categorii de impact de previzionat:
Foarte slab si slab/nesemnificativ (cuantificare -1;+1 / 0): ar trebui, in mod normal sa nu fie de

interes; grija pentru proiectare ar trebui sa minimalizeze impactul.

Foarte puternic si puternic (cuantificare -3; +3) reprezinta un impact semnificativ asupra
populatiilor de plante si animale si propunerea de proiect ar trebui refuzata.
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e Mediu (cuantificare -2; +2) reprezintd un impact potential semnificativ care solicita o evaluare
atenta. Asemenea impact ar presupune refuzarea proiectului, dar se poate sugera revizuirea
acestuia sau masuri de atenuare adecvate.

13.6 Estimarea impactului potential al proiectului asupra obiectivelor
specifice/ masurilor minime de conservare

A fost emisa Decizia nr. 76 din 15.02.2023 privind aprobarea Normelor metodologice privind
implementarea obiectivelor de conservare din Anexa la Ordinul nr. 948/2016 privind aprobarea
Planului de management si a Regulamentului sitului Natura 2000 ROSCI0060 Dealurile Agighiolului si
al ariei naturale protejate Agighiol-Nucarilor, cod.2.771.

La solicitarea titularului, ANANP Bucuresti a transmis Decizia de mai sus prin Adresa nr. 2626 din
24.04.2023.

Implementarea Proiectului nu va influenta in mod semnificativ starea de conservare a sitului
ROSCI0060 Dealurile Agighiolului. Proiectul nu interfera cu obiectivele de conservare stabilite pentru
sit si nu influenteaza in niciun fel starea de conservare stabilita pentru habitate si specii, deoarece
proiectul prevede modernizarea unor drumuri existente, Tn ampriza acestora, fara a se ocupa teren
suplimentar. Amploarea proiectului este redusa iar durata de implementare de asemenea ( 9 luni).

Pentru analiza impactului potential asupra obiectivelor de conservare stabilite pentru specii si
habitate, s-a completat Anexa circulara — in anexa.
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13.7 Masuri de prevenire a unui eventual impact, care reprezinta conditii de

realizare a proiectului astfel incat acesta sa aiba un impact negativ
nesemnificativ

Mdsuri in timpul executiei lucrdrilor

Masurile au un caracter general si sunt incluse in orice plan de executie lucrari. Pentru protejarea
sanatatii umane si a mediului, se vor lua toate masurile care se impun in vederea limitarii emisiilor de
poluanti in atmosferd, in conformitate cu prevederile Legii nr 104/2011 privind calitatea aerului
inconjurator, respectiv:

respectarea traseului de transport si acces a vehiculelor si utilajelor, specificat in proiectul tehnic,
care asigura un impact minim asupra factorilor de mediu;

utilaje si mijloace de transport vor corespunde conditiilor tehnice, cu realizarea inspectiilor tehnice
periodice, astfel incat sa nu emita noxe peste limitele admise prevazute in legislatia in vigoare;

se va asigura umectarea frontului de lucru pentru a impiedica antrenarea unei cantitati mari de
pulberiin aer in sezonul cald cand precipitatiile sunt reduse.

deplasarea camioanelor pe drumurile de exploatare de pamant se va realiza cu viteze de maxim
10 km/h; pe santier, deplasarea se va face cu maxim 5 km/h;

curatarea rotilor vehiculelor la iesirea de pe santier si intrarea pe drumurile publice asfaltate;
oprirea motoarelor utilajelor/vehiculelor in perioadele in care nu sunt implicate in activitate.
intretinerea corespunzatoare a utilajelor, revizia tehnica periodica la zi. Se vor folosi utilaje
moderne, prevazute cu sisteme catalitice de reducere a emisiilor.

Transportul materialelor prafoase, daca e cazul, se va face in bene autorizate, acoperite cu prelata.

Lucrarile proiectului presupun manipularea unor cantitati relativimportante de materiale si deseuri cu
utilaje de capacitate mare. Aceste utilaje pot genera scurgeri, zgomot, tasarea terenului, emisii de gaze
de esapament etc. Pentru minimizarea acestor presiuni asupra mediului in general si asupra factorului
de mediu apa Tn special, se propun urmatoarele masuri:

Masuri de temporizare a lucrarilor. Se recomanda ca lucrarile sa se desfasoare pe timp de zi si in
conditii meteo favorabile;

Se vor respecta limitele proiectului si cotele stabilite conform masuratorilor;

toate etapele lucrarilor se vor realiza Tn conformitate cu documentatia tehnica prezentata si cu
respectarea conditiilor impuse prin actele emise de institutiile de avizare;

Utilajele vor avea o masa in sarcina de maxim 20 tone pentru a evita tasarea excesiva a solului;
Pentru evitarea impurificarii factorilor de mediu, se impun urmatoarele masuri:

o este interzisa folosirea utilajelor care prezinta un grad de uzura ridicat sau cu pierderi de
carburanti si/sau lubrefianti — pentru a evita poluarea solului si pentru a reduce riscul ca
aceste scurgeri sa ajunga in apele de suprafata;

o personalul care exploateaza utilajele va verifica functionarea corectd a acestora, iar
eventualele defectiuni vor fi remediate imediat la societati specializate;

o de asemenea se interzic schimburile de lubrefianti si reparatiile utilajelor folosite in
procesul tehnologic pe suprafata santierului;

o toate interventiile privind intretinerea sau reparatia utilajelor (inclusiv a celor de
transport) se vor realiza doar la unitati specializate;

o utilajele si mijloacele de transport care prezinta pierderi de carburanti si/sau lubrefianti
vor fi transportate pentru reparatii la societati comerciale autorizate; in momentul
identificarii pierderilor de lichide din utilaje personalul care le deserveste va lua masuri
pentru colectarea acestora in containere fara scurgere in mediu care vor fi predate catre
service-ul care executa reparatiile;

o efectuarea cu strictete a reviziilor tehnice periodice pentru mijloacele auto, pe toata
perioada de executie a proiectului, astfel incat sa se incadreze in prevederile legale;

Personalul lucrator va fi instruit cu privire la responsabilitatile si obligatiile ce decurg din lucrul
intr-o arie protejata, printre care:



o Sa nu deranjeze sau perturbe viata salbatica

o Sarespecte spatiile alocate proiectului;

o Sa colecteze deseurile doar in locuri amenajate. Sa nu genereze deseuri suplimentar fata
de cele specifice; sa utilizeze grupurile sanitare alocate proiectului etc.

Masurile propuse de titular pentru asigurarea obiectivelor de conservare ale sitului ROSCIO060
Dealurile Agighiolului sunt:

Str. Frasinului, str. Viilor si Axa rutiera nr. 2: Tnaintea inceperii lucrarilor de pregétire a terenului,
se va face o inspectie vizualad a acostamentelor drumului existent pentru a identifica orice exemplar
de flora sau fauna cu statut special de protectie — in special popandau. Verificarea se va face de
catre un specialist, care va aplica masuri specifice in cazul in care identificd o specie sensibila:
relocare, temporizare lucrari etc.

mentinerea frontului de lucru in limitele amprizei drumului existent, fara a afecta habitatele
specifice siturilor;

mentinerea utilajelor exclusiv pe suprafata drumului / amprizei drumului;

materialul excavat se va incarca direct in mijloace de transport. Nu se formeaza stocuri in aria
protejata. De asemenea, nu se vor forma depozite intermediare de agregate minerale in aria
protejata.

Mdsuri in timpul functiondrii;

Proiectul nu influenteaza mediul in mod relevant in timpul functionarii si nu sunt necesare masuri.

Madsuri specifice pentru protectia biodiversitdtii zonei:

Faza de constructie:

Pierderea directd sau degradarea tipurilor de habitate naturale specifice pdsdrilor
Pentru minimizarea pe cat posibila acestui impact, se adopta masuri specifice, cum ar fi:

Efectuarea unei inspectii vizuale a frontului de lucru inainte de inceperea lucrarilor. Inspectia se
face de catre un specialist ornitolog. Acesta va identifica eventualele cuiburi de pasari care necesita
protectie; in caz de identificare, lucrarile se vor sista si se vor relua dupa perioada de cuibarit.
Minimizarea suprafetelor de teren afectate de lucrari. Se vor ocupa doar suprafetele de teren
prevazute Tn proiect. Organizdrile de santier, depozitele de materii prime si materiale etc., se vor
face in afara ariilor protejate. Suprafetele ocupate temporar se vor aduce la starea initiald dupa
finalizarea lucrarilor prin acoperire cu patura vegetala initiala.

Plan de gestiune a deseurilor si Plan de prevenire si interventie in caz de scurgere. Aceste planuri
vor contine masuri pentru gestionarea corecta a deseurilor si pentru gestionarea conforma a
eventualelor scurgeri in mediu (prevenirea scurgerilor, mijloace de interventie in caz de scurgere
accidentala).

Deranjul speciilor ce poate determina mutarea acestora in perioada de executie.
Pentru minimizarea pe cat posibila acestui impact, se adopta o serie de masuri:

Se recomanda aplicarea unui Plan de management de mediu in perioada lucrarilor de executie,
care sa cuprinda cel putin:
o Masuri pentru reducerea zgomotului in timpul lucrarilor:
= Stare tehnica buna a utilajelor
= Evitarea utilizérii de echipamente mari generatoare de zgomot (picamere,
autovibratoare)
= Evitarea caderilor de materiale de la inaltimi mari;
=  Lucrarile se vor efectua pe timp de zi;
o Masuri pentru reducerea emisiilor de praf si a altor gaze in timpul lucrarilor
= Stropirea frontului de lucru pentru minimizarea emisiilor de praf;
= Evitarea lucrarilor in perioade cu vant puternic;
= Stare tehnica buna a utilajelor;
=  Transportul materialelor, a deseurilor si a materiilor prime care pot genera praf,
se face cu bena acoperita.
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o Instruirea personalului in vederea respectarii masurilor specifice de lucru apropierea unei
arii protejate.

14 Relatia proiectului cu apele

Proiectul prevede reabilitarea unui pod peste canalul colector:

Pod peste canal colector in satul Agighiol, Comuna Valea Nucarilor

Categoria de importanta: C — normala;

Clasa tehnica a drumului: V;

Convoaie de calcul conform SR En 1994/2-2004: LM1 + LM2
Exigente de verificare: A4, B2,D;

Lungime totala a podului: 13.20m;

Deschiderea podului: 10.00m;

Latime parte carosabila: 7.00m;

Latime toatala a podului: 10.50m;

Conform expertizei tehnice, avand in vedere toate aspectele tehnice si economice si pentru
asigurarea cerintelor de rezistanta, stabilitate si de sigurata a circulatiei este necesara inlocuirea
podului existent cu un pod nou - Demolarea podului existent si construirea unui pod nou din beton
armat dimensionat la incarcarile din convoaie LM1 si LM2, conform SR EN 1991-2:2004, cu fundatii
indirect (piloti forati).

Podul nou s-a a dimensionat din punct de vedere hidraulic conform « Normativului privind
proiectarea hidraulica a podurilor » — Indicativ PD 95-2002, iar incadrarea podului in categorii si
clase de importanta din punct de vedere hidraulic s-a facut conform STAS 4273-1983 tinand seama
de tipul si importanta drumului. In functie de clasa de importanta a podului si in conformitate cu
prevederile STAS 4068/2-1987. Probabilitatea anuala de depasire a debitelor maxime este de 5%,
iar debitul corespunzator pe Valea Cataloiului comunicat de catre INHGA cu adresa
nr.742/10.02.2022 este 52mc/s.

Pentru aceasta lucrare s-a intocmit studiu geotehnic de catre MBS GEOSTUD S.R.L..
Suprastructura podului proiectat va fi pe grinzi simplu rezemate, joantive de 11.00 m prefabricate,
cu corzi aderente. Conclucrarea spatiala a grinzilor dar si sectiunea finala a acestora va fi asigurata
prin placa de suprabetonare C30/37 cu grosimea cuprinsa intre 16 si 25 cm.

Peste noua suprastructura se va asterne hidroizolatia, stratul de protectie de 3 cm din mortar
asfaltic, respectiv straturile caii din beton asfaltic (2 x 4cm BA16).

In plan trecerea peste drum a fost proiectata cu un pod perpendicular pe axul drumului. Structura
are o lumina de 10.00m si transversal drumului o lungime de 10.50m.

Partea carosabila pe pod asigura o latime de 7.00m, aceasta fiind alcatuita din 2 benzi carosabile
de 3.00m latime fiecare, doua spatii de siguranta de cate 0.50m, incadrata de borduri din beton si
parapet metalic directional conform AND 593/2012.

Prin proiect s-au prevazut trotuare de 1.45 m, protejate cu borduri prefabricate 20x25cm. De
asemenea s-a prevazut parapet metalic pietonal nou asezat pe o lisa de parapet cu latimea de
0.30m.

Podul nou s-a dimensionat la incarcarile din convoaiele LM1 si LM2 conform SR EN 1991-2:2004.
La proiectarea fundatiilor s-au luat in considerare recomandarile studiului geotehnic.

Culeile vor fi tip bancheta din beton armat, fundate pe cate cinci piloti forati de diametru mare
@®1.08 m, si lungimea de 10.00m. Rezemarea suprastructurii se va face pe aparate de reazem din
neopren armat.

Racordarile cu terasamentele in partile laterale se vor face cu gabioane umplute cu piatra bruta.
Se va curata si profila albia in zona podului si se vor amenaja aparari de maluri cu gabioane pe
aprox. 16.00m in amonte si 8.00m in aval.
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e Pe perioada dezafectarii podului existent si executiei podului nou circulatia rutiera se va desfasura
pe o varianta de circulatie alternativa.

Intocmit:
Fanel APOSTU

0743552313
Econova_iasi@yahoo.com

25.04.2023
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